HELIKOPTER VID
SKOGSBRANDSLACKNING

Sammanstéllning av erfarenheter och rad for att réatt anvanda
helikopter vid skogsbrand



HELIKOPTER VID SKOGSBRANDSLACKNING

| detta cirkular redovisas synpunkter pa hur helikopter kan utnyttjas
vid skogsbrandslackning m m.

Rad ges till raddningsledare om vad som bér beaktas pa vid rekvisi-
tion och utnyttjande.

Under arbetet, som gjorts av byradir Lars Ahlenbéack, har kontakt
tagits med piloter och raddningsledare som utnyttjat helikoptrar vid
skogsbrander.

Sammanstaliningen gor inte ansprak pa att vara komplett, sarskilt
betraffande avsnittet om resurser. En sadan forteckning upprattas
lokalt eller regionalt. Pa sikt kommer delar avdenna att finnas till-
gangligtiriksresursregister.
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ALLMANT

Innan helikopter rekvireras fér slackning ska man kdnna till dess
mdjlighet, begrénsning och kostnader. Aven om timkostnaden kan
verka hdg sa kan hela skade- och slackkostnaden bli lagre om heli-
kopter utnyttjas.

For att snabbt kunna fatta beslut maste forberedelser ha gjorts, t ex
att ta reda pa helikopterférares och helikoptrars tillganglighet och
att samova.

Det finns vissa risker vid skogsbrandslackning med helikopter. Det ar
darfor viktigt att de piloter som anlistas for uppdraget ar rutinerade
sa att de ka&nner till riskerna vid skogsbrandslackning och kan flyga
effektivt och sdkert.

;—iehkoptern har manga anvandningsomraden bl a kan den utnyttjas

or

- rekognosering - for att fa snabb dverblick av skadeplatsen

- ledning av slackarbetet

- transport av personal - materiel

- transport av vatten till vattenbassang for att darifran pumpas till
brandplatsen

- transport av vatten for direkt slackning, vattenbombning

- bekampa flygbrander och punktbran er.

LARMNING AV HELIKOPTER

Ange vid bestallning vad Du vill ha hjalp med, s& att helikoptern kan
medfdra ratt utrustning t ex sambandsmedel, lyftstroppar, transport-
nat, vattenbehallare, belysningsutrustning pollsen har bra belysning-
utrustning). Tag reda pa radlo?rekvens och anropssignal.

Ange exakt motesplats samt foresld landningsplats helst direkt till
helikopterforaren.

Var forberedd pa att ta emot helikopterpiloten och ge honom in-
struktion om uppgiften.

POLISENS HELIKOPTER

Begdran om helikopterhjalp stalls till LAC eller till polisens ndrmaste
sambandscentral. Polishelikopter kan dock inte utnyttjas for vatten-
bombning utan endast for rekognosering och ledning fran luften.
lDenkéiriung‘c lastad med ordinarie utrustning. Helikoptern saknar
astkrok.



CIVILA HELIKOPTRAR Se bilaga 4.

Olika typer forekommer. | bilaga 4 har fortecknats foretag och den
typ av helikopter dessa forfogar dver. Narmare kontakter bér upp-
rattas lokalt. Begaran om hjalp kan darvid forberedas.

MILITARA HELIKOPTRAR

Raddningsledare kan begara om helikopterhjalp via LAC eller direkt
fran militart helikopterforband. Samarbete bér vara forberett sa att
placering vattenbehallare, sambandsmedel m m &r kand finns. Om
man inte har etablerat samarbete med helikopterférband, ska fram-
stallan om hjalp stallas till LAC eller Cefyl, tel 0760-60 000. Se bilaga 1.

KOSTNADER

Priserna varierar bl a med pa typen av helikopter. Normalt betalar
man for flygtid inkl lastning, tankning m m. Vid uppehall i arbetet
nattetid eller av andra orsaker upphor ocksa timdebiteringen.

DIRIGERING

Dirigeringen av helikoptrar med vattenbehallare kan ske fran annan
heliiopter med ett erfaret brandbefédl som ledare. Pa detta satt kan
vattenfallande helikoptrar utnyttjas maximalt och féllningen utféras
pa anvisad plats. Sa skedde t ex vid branderna i Oskarshamnsomradet
1983.

KRAV PA LANDNINGSPLATS FOR HELIKOPTER

Landningsplats for helikopter bér medge fri in- och utflygning mot
vinden. Ett dppet omrade (ca 100 m langt) utan héga hinder (<15 m)
ar lampligt som landningsplats for enstaka helikopter.

Landningsplats bor vara fri fran kraft- och/eller telefonledningariin-
och utflygningsriktningen. Om landningsplatsen skall utnyttjas under
morker maste den vara helt fri fran sddana ledningar. Forsvarets
helikoptrar ar utrustade for mérkerflygning. Sadan utrustning finns
ocksa i manga civila helikoptrar. !

Landningsplats bér vara fri fran [6sa foremal (t ex grenar, bradbitar,
kladespersedlar), som kan virvla upp och skada rotorblad eller turbin.
Starkt dammbildande mark bér undvikas. Turbinen kan skadas av
partiklar som sugs in genom luftintaget.

Sattningsplatsen (lastnings- eller lossningsplats) skall vara en jamn
och ommojligt vagrat yta, 15 x 15 m. Om flera helikoptrar utnyttjas
behdvs ett mellanrum ca 50 m mellan sattningsplatserna.

574
. }

| noatall (t ex tor raddningsuppdrag) kan helikopter
lands och starta lodrat pa tranga platser (20 » 20 m)




Vintertid, d& uppvirvlande 16ssn6 kan forsamra sikten for helikopter-
féraren, maste teckengivaren sta stilla tills helikoptern star pa mark-
en. Han utgdr férarens enda referenspunkt under landningen.

Se vidare under Signaler - Tecken.

Flygning i morker kraver att piloten har sarskild utbildning och att
speciell utrustning finnsi helikoptern. Belysning behévs pa landnings-
platsen. | moérker ar det mycket svart att fylla vattenbehallaren fran
vattentag. Om madrkerarbete behdvs bor behallaren fyllas fran t ex
tankbil vid upplyst landningsplats.

SAMBAND

Alla helikoptrar, militdra som civila, ar utrustade med flygradio. Sam-
band kan ske med barbar flygradio som helikoptern kan medféra.
Ténk pa attvid larmningen begara att man ska ta med barbar radio.
En sddan lastradio kan [amnas pa marken.

Raddningskarernas riksfrekvens finns i pelishelikopter och flygvap-
nets raddningshelikopter men ej i marinenens helikoptrar. Civila heli-
Koptrar kan ha NMT-telefon och vara forsedda med brandriksfre-
kvensen.

Raddningskarens barbara radio kan anvandas fran helikoptern under
férutsattning att den ar forsedd med headset. En ensam pilot kan gj
skota tva radiostationer utan foredrar att anvanda flygradion. En
extra passagerare minskar lastférmagan.



DRIVMEDEL

Om Du redan vid helikopterbestallningen vet att det bliren lang in-
sats (langre &n 2 timmar) bor Du planera for drivmedelsersattninig och
diskutera detta med flygféraren. Han kan ta med branslefat till land-
ningsplatsen i lastnat. Obs brandsékerhet vid tankningen.

Vid langt avstand till flygplats med tankmajlighet kan det vara lamp-
ligt att bestalla en tankbil eller fat till landningsplatsen (t ex militar
tankbil fran flygflottilj).

De aktionstider som finns angivna pa respektive helikoptertyp ar
ibland ej tillampliga beroende pa att flygforaren kanske valjer att
medféra mindre mangd bransle for att pa sa satt fa en hogre lyftka-
pacitet.

REKOGNOSERING

Om Du anvander Dig-av en storre karta t exvik den fore startisk
dragspelsmodell eftersom det ar trangt i kabinen.

Studera kartan fore start och tdnk igenom vad Du vill ha ut av Din
rekognosering.

. Ladge och utbredning?
- Vattentillgangar?

- Svar terrédng, vagar?

- Naturliga brandgator?
- Objekt i fara?

. Spridningsrisk?

. Svarighet att fa fram ﬁersonal och materiel till ndgot avsnitt?
- Vad ska jag anvanda helikoptern till i forsta hand, i andra hand
osv?

Rekognoseringen ska sedan resultera i en handlingsplan.

En polaroidkamera kan vara bra att anvdnda i samband med rekogno-
sering. Bilden kan da studerasi lugnare miljo efter flygningen. Foton
ar dessutom bra for dokumentationen.

TILLSTAND FOR FLYGFOTOGRAFERING

Begaran om flygfotograferingstillstand gores fore skogsbrandsasong-
en pa sarskild glankett hos Overbefalhavaren, sékerhetsavdelningen,
Box 80001, 104 50 Stockholm, tel 08-670785. Tillstand begéres for in-
ternt bruk dver t ex kommunens omrade.

Salange bilderna enbart anvdndes inom raddningskaren och behand-
lar raddningstjansten behover inte granskning ske vid varje tillfalle.
Férhandsgranskning sker enbart om bilderna skall spridas utanfér
raddningskaren. Flygférare skall kontrollera att fotografinnehar gal-
lande flygfototillstand (luftfartskungérelsen).



Vid storre skogsbrander finns dven mojlighet att fa hjalp fran flyg-
vapnet och kustbevakningen med vanlig fotografering eller IR foto-
grafering.

Vid skogsbrander och rekognosering kan man ha stor hjalp av lokala
orienteringsklubbars kartmaterial, som &r i storre skala och i regel
mer aktuella. Detta forutsatter att de skaffas i planldggningsskedet.

VATTENBEHALLARE FOR BRANDBEKAMPNING MED
HELIKOPTER

Helikoptern forses med en "behallare” som hanger fritt under mask-
inen. Den kan, utan att landa, ta vatten fran Oppet vattentag. Mojlig-
het finns att justera vattenméngden i behallaren genom att ta bort
pluggar pa olika nivaer. Ett flertal typer finns pa marknaden. Vissa ar
tillverkade av gummivdv och kan viias ihop och transporteras inuti
helikoptern. Utéver hér visad behailare i plast finns en storre (Bambi
Bucket) gjord avgummivav.

- SIMS Rainmaker PT 140 (140 galon = 540 liter)

Kapslad 24 volts )c—“'--..:_:___
b’ppning/st'&in av ventil N\
/ v_;— Hangverkskonstruktion
\ av aluminium
260 1 Lasten kan varieras
PPN —=med hjalp av avtag-
194 1 bara plastpluggar
190 1it - 540 1it
Anslutningskabel for \\Q\ y.

oppning/stangning av

venti]

Tunna finnsi 3 storlekar 380 liter 540 liter 1700 liter

For vissa helikoptrar med stor lyftkapacitet behdvs ibland med
hjdlpare som skoter fyllning och tdmning av tunnan.



OLIKA SYSTEM FOR VATTENBOMBNING

Fran helikopter med hdngande vattenbehallare

Helikoptern hamtar vatten fran ndrmaste naturliga vattentag eller
fran bassang, som fylls med hjalp av vattentankbilar.

Flvegbrander

Personal-
trpt

Vattenbassang

Materiel- fﬁﬁ '
transport
Brandfront

Bilden ovan ar hamtad ur Osterrikiska Brandforsvarsforbundets
"Waldbrandbekampfung" (1979 - Wien).

| Sverige finns olika system for beredskapen med vattenbehéllarna
bl a férvaring pa ndgon raddningskar. Vid larm om skogsbrand atar
sig raddningskaren i fraga att transportera vattenbehallaren till
brandplatsen.




For att na maximal slackeffekt maste vattnet fallas olika beroende pa
brandens intensitet och struktur. Det kan slappas antingen framfér
brandfronten for att skapa en begrdnsningslinje eller ocksa sldppas
direkt 6ver branden i avsikt att slacka eller minska dess intensitet.
Enligt en kanadensisk rapport nds den storsta effekten om man hand-
lar enligt det forsta fallet.

For att na ett gott resultat med vattenbombning kréavs, vid de flesta
typer av skogsbrénder, foljande vattenmangder:

Topp + markbrand 3 lit/m2
Markbrand 1 lit/m2

Eftersidckning maste sedan ske av markpersonal.

Forsvarets materielverk har genomfort prov med helikopter och vatt-
enbehallare (Rainmaker PT 140) och kommit fram till vissa erfaren-
heter av vilka bér namnas.

* Flygning med tom behallare och 6ppen lucka

Vid 150 km/h bérjade tanken rotera + 900 och pendla varfor
ytterligare fartokning upp till max tilladten fart (185 km/h) ej
genomfordes. Behallaren férsvinner i ett tidigt skede ur férarnas
backspeglar.

* Flygning med tom behallare och stangd lucka

Behallaren vari hela fartomradet (0-185 km/h) stabil och inga
pendlingar forekom.

i Fyllning av behallare

Fyllning av behallaren gick snabbast nar bottenluckan var 6p-
pen, tiden var ca 15 sek. Fylining av behallaren med stangd
lucka, tid ca 35-40 sekunder. Rotorsvepet drev snabbt ut tanken
ur forarnas backspeglar, vilkket féranledde en viss korrigering av
hkp lage under uppstrackning av lyftwiren.

" Flygning med fylld behallare

Flygning med fylld behallare upp till 150 km/h har utférts. Be-
hallaren var stabil och val synlig i férarnas backspeglar. Vid fart
130-150 km/h lamnade ganska stor mangd vatten behallaren
pga fartvinden.

Témning av behallaren

Tomning av behallaren utférdes med fart 150 km/h varvid tank-
en svangde bakat samtidigt som en viss rotation uppstod néar allt
vatten hade lamnat tanken. Ytterligare en flygning utfdrdes
men med farten 100 km/h dar svdngning och rotation var be-
tydligt mindre. Tomningstider vid 150 km/h var ca 7 sek och vid

100 km/h ca 10 sek.

Utprovningen har visat att behallarens funktion ar i stort sett ut-
an anmarkning och paverkar inte hkp flygegenskaper och man-
dverbarhet, galler bade tom och fylld behallare. De svangningar
samt rotation och vattenfoérlust som uppstod under provet gar



alltsa att hava till mindre omfattning om man reducerar farten
ned till 100 km/h.

FORBEREDELSER, VARD

Det finns flera alternativa elektriska kopplingar som passar till olika
helikoptertyper, (civila, flygvapnet, marinen, armén). Det &r bra att ha
med verktyg till inkoppling. S6k kontakt med de ndrmaste innehavare
av helikoptrar och tareda pa vilken koppling som erfordras, samt
skaffa de alternativ som kan forekomma. Viktigt ar ocksa att elekt-
riska kopplingsdelar fixeras, sa att funktion sdkerstalles vid flygning.

Kontrollera 6ppning - stdngningsfunktion. Utbilda personal pa mat-
eriel, lastning - lossning i helikopter, samt dvrig samverkan. Méjligen
kan personal pa den raddningskar som ligger nédrmast helikopter-
stationeringsorten specialutbildas och medfélja helikoptern under
uppdraget. For att kunna anvénda helikoptern maximalt vid lyft, sa ar
det fordelaktigt att i forvag vdaga och anteckna vikten pa utrustning
ex motorsprutor, grenrdr, slang, stralrér m m.

Vard av tunnan &r vasentlig speciellt med tanke pa korrosion vid
motor, motorventil och elektriska anslutningar.

Kontakta lampligen tekniker vid helikopterforband for att erhalla
uppgifter om ex ratt smorjmedel.

MATERIELTRANSPORT

Vid materieltransporter fordras noggranna férberedelser. Piloten
kanner till IAmpligt lastsdtt. Nedanstaende figur ger antydningar om
de problem som kan uppsta.
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FORSVARETS HELIKOPTERTYPER Bilaga 1
1(3)

HKP 4 Vertol 107
Normalt utférande 8 sittande, 3 barplatser.
Efter ombyggnad tid 1-2 timmar 24 sittande eller 15 barplatser.

Fart 220-230 km/tim
Aktionstid 4 timmar
Rotordiameter 15,2 meter
Total langd 13,6 meter

Max last i vinch 260 kg

Max last i krok 4 500 kg (3000 kg)

HKP 5 Liknande civila

Antal passagerare  1-(2) Bell 479, Enstrom F 28,
| barutférande

Fart 135 km/tim Enstrom 280, Hughes
Aktionstid4 timmar 269, AB 47.

Rotordiameter 8,10 meter

Total langd 9,4 meter

Palastbrygga 150 kg ev krok samma
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Bilaga 1
213

=
HKP 3 Liknande civila
Antal passagerare  5-8 Bell 204, 205, AS 360
| barutférande 6 barar-transport och samtidig vard 1-3 barar
Fart 180 km/tim
Aktionstid 1 timme 45 minuter
Rotordiameter 14,5 meter
Total langd 17,5 meter

Hangande last
1000 kg (full tank och besattning)
- Max fart 145 km/tim
- Lasten kan ej vinschas ner
- Kombination av hangande last och trupp ar méjlig

HKP 6

Antal passagerare  2-3 Liknande civila

| barutforande 1 nodfall

Fart 180 km/tim Bell 206, Hughes 369,
Aktionstid 2 tim 20 minuter Bell 109, Air space 18,
Rotordiameter 10 meter AS 350.

Total langd 12 meter

Hangande last
300 kg (med full tank och besattning)
- Max fart 145 km/tim
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Bilaga 1
3(3)

HKP 9 MBB BO 105

Antal passagerare 5Seller3 + 1bar

| barutférande 1 eller 2 barar

Last 900 kg

Last i kroken 600 kg

Aktionstid 2 timmar

Fart ' 200 km/tim

Rotordiameter 9,9 meter

Total langd 11,9 meter

Generellt galler for alla helikoptertyper att aktionstiden varierar
mycket beroende pa den lastkapacitet flygféraren vill ha. Exempelvis
ar aktionstiden angiven till 1 timme 45 minuter pa Hkp 3, men om
flygfoéraren vill ha en bra lyftkapacitet kanske han valjer att ha
bransle for enbart halva tiden.

Aven passagerarantal kan variera mycket beroende pa den fasta till-
laggsutrustning som helikoptern kan vara utrustad med ex Marinen
HKP 4 (utrustade for ubatsjakt) lastar normalt 5-8 passagerare. Vill
man lasta mera fordras urmontering av ubatsjaktutrustning, vilket tar
ca 2,5 timmar.
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Bilaga 2
1(2)

SIGNALER - TECKEN

Landa har (HKP)

Armarna strackta rakt upp med handflatorna mot varandra.

Sjunk (HKP)

Armarna utstrackta horisontellt at sidorna med handflatorna nedat.
Armarna fors fran detta ldge nedat och sedan tillbaka till utgangs-

Helikopternrstér sakert (HKP)

Armarna nedatstrackta och korslagda framfor kroppen. Svepande
rorelser framfér kroppen och atsidorna.
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Bilaga 2
2(2)

Sank vinsch- eller bogserkroken (HKP)

Ena armen utstrackt horisontellt t sidan. Andra armen riktad framat,
handflatan nedat. Sankande rorelse.

H&j vinsch- eller bogserkroken (HKP)

Ena armen utstrackt horisontellt &t sidan. Andra armen riktad framat,
handflatan uppat. Lyftande rérelse.
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Bilaga 3
1(2)

SAKERHETSBESTAMMELSER

Riskzoner fore start

. Horisontell rotor. Motorriskzonen omfattar en cirkular yta med
en radie som inbegriper rotorradien + 3m.

* Vertikal rotor. Motorriskzonen omfattar en cirkulédr yta med en
radie av 5 m fran rotornavets centrum.

Riskzon vid start och landning: Dubbla rotorradien.

Det &r FORBJUDET att réka i flygplan/helikopter pa marken och inom
25 m fran uppstéallt flygplan/helikopter och hangaromrade.



Zilaga 3
2(2)

Helikopter som inte skall taxa stalls upp enligt foljande:

* Latt och medeltung helikopter (ex Hkp 2, 3 och 6). Sdkerhetsav-
stdndet mellan helikoptrarna skall vara minst en rotordiameter
raknat mellan helikoptrarnas rotorperiferier.

Sdkerhets-
avstand

minst en
~ °\\_ rotordia- e

\ meter ,

'

R Tung helikopter (ex Hkp 4). Sakerhetsavstandet mellan helikopt-
rarna skall vara minst dubbla rotordiametern réknat mellan heli-
koptrarnas rotorperiferier.

Sikerhets-
* avstand
minst
dubbia
rotordia-
metern

N

o Personal med radioapparater med monterade antenner, skall
fore intrédde i helikopterns riskzon se till att materiel medfors sa
att risk for skada pa personal och rotor inte féreligger.

* Personal som inte deltar i tjdnsten pa landstigningsplats, skall
befinna sig pa minst 30 m avstand fran flygplan/helikopter.
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Bilaga 4 1(3)
Aktuell april
1987

RESURSER LANSVIS

Hkp, vattenbehallare, lastnat.

Cefyl 0760 - 16000.

AB Marinen Berga 7 st Hkp 4, 7 st Hkp 6, lastnat.
Polisen Stockholm 2 st Bell 206 B, 1 st Bell 479-5A
Ostermans Aero 3stBell 206 L, 1 st Bell 206 B, 1 st Enstrom 280 C
Helikopter Assistance AB 1 st Hughes 269.

C Flygvapnet Uppsala 1 st Hkp 3
Roslagens helikopterflyg Rimbo 3 st Enstrom F 28

D  Saab helikopter.Nykdping 5 st Hughes 269
Nordflyg Eskilstuna 3 st Hughes 269 + 1st Hughes 369

E Arméflygbataljon Linképing 20 st Hkp 5, 2 st Hkp 3, 2 st Hkp 6,
vattenbehallare, lastnat
Brandforsvaret Linkdping vattenbehallare
Heliflyg Nordic Linképing 1 st Hughes 269
Skandinavien Heliservice Linképing 4 st Hughes 269, vattenbe-
hallare '
Wematic Aero Mj6lby Engstrom F 28 C

F Polisen J6nkdping 1 st Bell 206 (baserad Vastervik dec-april)

H  Polisen Kalmar 1 st Hkp (liten) (maj-sept)
Polisen Vastervik 1 st Bell 206 (dec-april)

! Flygvapnet Visby 1 st Hkp 4, vattenbehallare

K Flygvapnet Ronneby 6 st Hkp 4, vattenbehallare, lastnat
Marinen Ronneby 1st Hkp 4, 1 st Hkp 6

L Flygvapnet Angelholm 1 st Hkp 3

M  Polisen Malmo 1 st Bell 206
Euro Helikopter Helsingborg 2 st Bell 206, 2 st Bell 109
Laroy Flyg AB Sturup 2 st Hughes 269, 2 st Hughes 369
Skaneflyg Arlév 1 st Hughes 269
Sydkraft Malmo 2 st Hughes 269

N Laholms brandférsvar vattenbehallare
Varbergs brandférsvar vattenbehallare



AC

AC
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Bilaga 4
2(3)

Marinen Save 2 st Hkp 4, 2 st Hkp 6

Polisen Goteborg 2 st Bell 206

Ostermans Goteborg 3 st Bell 206, 1 st Bell 205, 1 st Hughes 269
Brandforsvaret Goteborg 4 st vattenbehallare, lastnéat

Skyline Fligth Trollh&ttan 2 st Hughes 269
T Hedin AB Ulricehamn 1 st Enstrom F 28-A, 1 st Air Space 18 A

Flygvapnet Karlsborg 2 st Hkp 9, vattenbehallare
Flygvapnet Satends 2 st Hkp 9

Nordflyg Karlstad 2 st Hughes 500, vattenbehallare, lastnat m m

Airborne Mora 3 st Hughes 269
Sterner Aero Borlange 3 st AS 350 B, 1 st Bell 206 B, 3 st Bell 205,
5 st Hughes 269, vattenbehallare, lastnat

Flygvapnet Séderhamn 2 st Hkp 4
La Roy Hudiksvall vattenbehallare

Flygvapnet Ostersund 1 st Hkp 3

Jamtland Aero 2 st AS 350 B, 4 st Hughes 269, vattenbehéllare
Ostersunds helikopter 1 st Hughes 269, vattenbehallare
Ostersunds flygservice 1 st Hughes 269

Timra brandfdrsvar vattenbehallare, lastnat
Ornskdldsviks brandforsvar 2 vattenbehallare, lastnat

Lapplandsflyg Umea 2 st Bell 206, 1 st Bell 479, 1 st Hughes 369 B

Skogsflyg Cassel Aero Husum 1 st Hughes 269, SA 3158
Skelleftea brandfdorsvar lastnéat ‘
Flygtjanst Vilhelmina 1 st Hughes 269

Flygvapnet Lulead 2 st Hkp 4, 1 st Hkp 3, 2 vattenbehallare,
lastnat

Flygvapnet Vidsel 1 st Hkp 3

Armeflygbataljon 1 Boden 15st Hkp 6, 15st Hkp 3, 3st Hkp 9, 3
st vattenbehallare

Norrlandsflyg Gallivare 2 st Bell 204 B, 2 st Bell 206, 3 st AS 360,
vattenbehallare

Lapplandsflyg Kiruna 1 st Bell 206 B, 1 st Hughes 269 C,
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Bilaga 4
3(3)

Fjallflyg Kiruna 2 st Hughes 369, 1 st Hughes 269
Fiskeflyg Porjus 1 st Bell 206, 1 st Bell 479
Fjallflygarna Arjeplog 1 st Hughes 369

Turistflyg Arjeplog 1 st Bell 47-42

Flygtransporter Kvikkjokk 1 st Bell 47-42, Bell 206 C
Fjallfrakt Jackvick 1 st Bell 206 B

Pitea Helikopterflyg 1 st Enstrom F 28 C

Denna forteckning anger totalt antal helikoptrar. Av dessa star
normalt ett antal obrukbara pa grund av éversyn m m.



20 Bilaga 5

HYGGESBRANNING MED HELIKOPTER
Utdrag ur Skogsarbeten nr 1 1983.

Den 8 och 9 juni 1982 genomférde Korsnds-Marma AB en hyggesbran-
ning med helikopter pa Malungs férvaltning. Flygningen utférdes av
Sterner Aero i Borlédnge. Tidskriften Skogsarbeten utnyttjade tillfallet
att studera branningen med avseende pa teknik, prestation och tids-
atgang. Branningen omfattade totalt 142 ha férdelade pa flera
mindre omraden. Helikoptern anvéndes for vattenbegjutning av
hyggeskanter, tdndning av hygget, slackning vid antandning utanfor
hygget, rekognosering och fértransport av utrustning.

D3 objektet bestar av flera mindre omraden och dédrmed avviker fran
ett mera normalt hygge, har en kalkyl gjorts for ett fingerat objekt
om 60 ha. Prestationer, kostnader och tidsatgang bygger pa studie-
resultaten. Markpersonalens antal ar berdknat till fyra, alternativt sex
personer, forutom branningsiedare och helikopterns markpersonal.

Kalkylen visar att férdelarna med hyggesbranning med helikopter ar
att ett hygge snabbt kan goras klart for brénning och brannas av.
Personalinsatsen blir dessutom mindre an vid markbunden branning.
Om mark utanfér hygget antands kan helikoptern snabbt slacka
elden ellerivarje fall begransa den.

Hyggesbranning med hjalp av helikopter ger snabb tdndning, vilket
medforintensivare avbranning an vid manuell tdndning. Den &r bast
lampad och mest ekonomisk fér stora objekt. Helikopterns fasta kost-
nader och flygkostnader blir da relativt laga per hektar. Lamplig
vattentakt (tjarn, a eller sj@) maste finnasi nadrheten liksom landnings-
och serviceplats for helikoptern.

Saval branningsledare som ovrig personal maste ha lang erfarenhet
av hyggesbranning.

Prestationen per dag och personalinsatsen ar starkt beroende av hur
lattforsvarade hyggesgranserna ar.

En rationellt utférd branning bér inte bli dyrare an konventionell
markberedning. Pa blockrika objekt dér alternativet blir markbered-
ning med gravmaskin eller liknande blir branningen avsevart billigare
om aven forutsattningar i dvrigt finns.

Flygforetaget vill gdrna ha annan verksamheti ndrheten som man
kan avbryta da vaderieken &r lamplig for brénning. Da timkostnaden
for helikoptern ar hég, 15 min motsvarar ungefar en mandag, krévs
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en god planering sa att helikoptern kan utnyttjas effektivt.

Fullstandig rapport (4 st skrivna A4 papper) kan bestallas hos Forsk-
ningsstiftelsen Skogsarbeten - Drottninggatan 97 - 113 60 Stockholm -
tfn 08-750 72 20.



Raddningsverket cirkular

Kronologisk férteckning

2. Acetylengasflaskor vid brandslackning, R 2/87
3. Helikopter vid skogsbrandslackning, R 3/87
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