
STATENS 
BRANDINSPEKTION 

Meddelanden 196118 

Tillisl till meddel~de 
195911 och 1959:8 

Jepplinge- och draganordningar :tör motorsprutor och andra 
!l&p:tordoa 1111111t dragfordon, 

I stateliii brandinspektions meddelande 195911 rek01B118nderades 
branclche:terna att i atanclardieeringllaJ':tte medverka till att den 
BY civil:t6rSYaraatyrelsen anska:t:tade och genom liDastyrelserna 
tillhanclahlllna 60 mm kulltopplingen, .; c :ta 52, allmänt bleve 
utD,ytt~a4 av brand:t!JrSYaret, 

sedan rapporter 1Jilt0111lit a~ några :tall, dA. al&p:tordOil, utrustat 
med den i:trågavarande kopplinpn, losanat :t'rA.n dragtordonet, och 
sedan med anledning därav oiviltureraraatyrelsen under medverkan 
av branaiapektionen närmare undersökt de rapporterade :tallen 
uteändes braDdiD&pektionena meddelande 1959a8, I detta meddelande 
auaoclades brandche:terDa :t!Jrae kopplingsanordningarna - aA.viU den 
vepruDgl.iga, .;o:ts 52, som en senare, :tl:lrstärkt version, .; c:ts 
56, villten i visa ut.trllcltAing utllllmata till brandkårerna ~ med 
en l.lselltring. Llsslkrinprna skulle tillhandahlllas av lllnast,­
ralaerna. 

fall har nu inträ:t:tat, dA. också med låsaikring :tl:lraedda koppltQ&­
ar har slappt :trA.n draguordningen. ICed &DlectD1Dg h.llrav har 
clvU:tar.Yareatyrelaen, bl a under medverkan :trb Statena prOY­

ningaanatalt ooh statene Väginstitut, låtit ut:tiSra om:tattande 
UDdereiSkningar~ l.v dessa har :t'r&lllgått att exemp~lvis vid hittig 
uppbr0118ning eller a~ under baolming al.llp:tordonata hjul stöter 
eaot en s~rre sten, stubbe eller dJ'likt sådana plklbminpr J5!!! 
uppstå 1 kopplingaanordninpD, att kvarstående de:tomatioDer 
erhllle!. Intrll:ttar detta upprepade gånger, kan till alut 
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de~ormationerna bli sA stora att kopplingen slipper ~rAD kulan. 

Prågan om släpvagnskopplingars ut~örande och den ~ortlöpande 
kontrollen av dem har som bekant på senare tid aktualiserats 
till följd av ett antal inträffade svåra släp'lapsol;yckor. 
Inom standardcentralen (SMS) har utredningsarbete igångsatts, 
Därilast rörande draganordningars infästande och från VII&- och 
Vattenb,yggnadsstyrelsens sida har åtgärder vidtagits för att. 
typprovning sv släpvagnskopplinsar skall kunna komma till stlnd. 
Avsikten är självfallet att också de av brandkårerna använda 
kopplingsanordningarna skall t;ypprovas. Man torde emellertid 
böra räkm 100d att det kOlliiller att.. .t.a. rätt lång tid, sannolikt 
några år, innan arbetet i kopplingsfrågan ~ortskridit så långt, 
att en t;ypgodld1nd kopplingsanordni.qt, lämplig ~Hr brand~Hrsva­
ret, ~inns tillgänglig i handeln. Huruvida denna koppliDgsaD­
ordning kommer att utgöras av civilförsvarets kulkoppling eller 
av annan kopplingstyp, kan ej ~Hr dagen med säkerhet sägas. 

I avvaktan på ett slutgiltigt ställningstagande i kopplinB&frA­
gan är det uppenbart att allt måste göras ~ör att den nu använda 
koppli~en skall bli så säker som möjligt och ~Hr att därmed 
olyckor skall kunna ~örhindras. Det torde knappast behöva p&­
pekas att också ett brandförsvaret tillhtsrigt _släp~ordan, som 
under körning lossnar från dragfordom t, trots sin förhållande­
vis låga vikt kan vålla svåra skador, i värsta ~all med förlust 
av liv som följd. 

I samråd med ·oivilförsvarast;rrelsen ~år brandinspektionen under 
hllnvianing till de~ ovan an~drda anmoda brandcheferna att omedel­
bart igångsätta och snarast senomföra följande säkerhetsåt@ärder 
med _.seende på drag- och kopplingsanordni~~gama, p! sådana kOlliiiUD­
eller statsägda ~ordon, som användes av ~redsbrand~örsvaret.i) 

1. Kontroll a~t överkanten av draganordniggens kula är monterad 
på lämplig höjd över marken. :Pör att tillräcklig vridbarhet i 
~ordonets längdled skall erhållas, skall nämnda höjd vara 
lägst 500 mm och högst 650 mm• 

l) Hos brandkårerna ~örrådsställda, uteslutande för krigsbr8ll4-
kåren avsedda slllp~ordon skall tillsvidare icke åt!Urdas. 
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Jtontroll av draganordningens infästning vid dra~ordonet. 

förstärkning av infästningen, om detta bedömes erforderligt. 

2. Jtontroll att släpfordonens vikt ej överstiger 1000 kg, 
(Detta behöver i allmänhet ej ske ifråga om motorsprutor; 
samtliga svenska motorsprutmodeller til~verkade senare än 
1940 vK&er nämligen c:a 1000 kg och därunder. Släpkärror f!ir 
vatten, slang etc avlastas så myCket att totalvikten ej 
överstiger 1000 kg. Därest en såd~ viktminskning icke utan 
stor olägenhet kan genomföras, m!ste en kraftigare koppling 
monteras p! släpfordonet. (Jtopplingens kula på dragfordonet 
är gOdkind för en dragkraft på upp till 8 ton och behöver 
således ej bytas.) Därvid väljes en snabb koppling, som är 

avsedd för 60 mm kula t ex Forsa B 2020, Bröderna Forsa, 

ICjBlb,y. 

'· Utbyte av koppling m/cfs 52 (dragöglans godstjocklek 16 mm) 
mot koppling !!lcfs 56 (dragtsglans godstjocklek 25 mm·). De 

nya kopplinglrna rekvireras från länsstyrelsen• Efter ut­

b,rtet insllndes de gamla kopplingarna till länsstyrelsen. 
Infästning uv koppling 11/cfs 56 på släpfordonet sker i en­
lighet med den ritning med arbetsbeskrivning, som gällde för 
montering av koppling m/ cfs 52. Ytterligare ritningsexemplar 
kan vid behov rekvireras från statens brandinspektion, 

4. Snabbkontroll omedelbart efter varje körning (genom bilföraren) 
att icke glapp uppstått i"kopplingen. Detta konstateras lätt 

dlrigenCIII. att det normal t skall finnas ett spel på 2 - 5 mm 
mellan kopplingarmens yttersta del och klacken på kopplinga­

staamen ( jlllll:t8r fig. l). Finns ej något sådant spel utan 
koppliDgsarmen trycker mot eller nästan trycker mot den 
nämnda klacken, har kopplingen deformerats och skall utbytas. 
»,y koppling rekvireras från och den gamla insändes till 

länsstyrelsen. 

5. översrn av drag- och kopplingsanordning sker regelbundet 
i samband med översyn av fordonet i övrigt. Härvid undel"­

sökes huruvida glapp, sprickor, deformationer, förslitningar 
etc förefinns på draganordningen, på kopplingsanordninsens 

olika delar (kopplings stomme, kopplingsarm med kulhållare, 
bult, tjiderbelastad spärranordning med säkringssprint) 
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samt ifrA.ga om i.Df'llatnillgen pA. ~cn:donet. Uppticka vid översJUD 

allvarliga fel - glapp~ pA.taglig ~örali~ av balt och bulthll, 
tydliga deformationer, sprickor eller begynnande sprickor -
utb.ytes kopplingen respektive dragapordningen mot ~a, som rek­
vireras frA.n länsstyrelsen. Utb.ytta drag- och kopplingsanordnin.-r 
insändes till länsstyrelsen. Eventuella brister itrlga om in:tlat­
Dinsan vid fordonet avhjälpes. Kontroll sker att ej splrranor4-

D.1Dgens :1'unktion hindras av rost, smuts eller tjooka fll::rglager. 

6.Kontroll att den i meddelande 1959:8 angivna lAssäkringen aD­

brin8as pA. rätt sitt. Det har nämligen i en del ~ah visat sis 
att säkringen inf~rts endast till halva siD längd (till 90°-booken) 
och därmed lätt kunnat lossna pA grund av fordonets skalmingar. 

Det har ocksA. hänt, att lA.aaäkringen rätats ut. P6r att lAssik­

riDsan med säkerhet skall f.Tlla sin uppgift skall den - utan att 
rätas ut - anbringas såsom ~igur .. r:len 2 - 5 viear. 

Det mA framhållas att civil~öravarsatyrelaens koppling~ 
ordning, liksom alla kulltopplinguo, har begränsad rörelsemöj­
lighet sAvll i fordonets längdled som i dess nll::rled. X1Sm1Dg 

med tillkopplat slipfordon över dike eller 8DD8D tlSrdjupning 
eller tsver j ordvall eller annan uppböjning date där~r ske med 
ator f6rsiktigbet. Snarast möjligt därefter kontrolleras (genom 
bil:rtSraren) att ej glapp eller annan skada uppkOllilit på kOPP­
liDgen (jfr fig 6 och 7). 

Under bllnvisning till vad därom i"rllllhlllite i state:aa braZid­
iDspektions ·ovannlmnda meddelande 1959:1 :f'A.r inspeltticmen till 
slut uppmana brandcheferna att medverka därtill att även 
industi'ibrandklrernas :f'ordon blir tlSremål tlSr de ovan beskrivna 
kontroll- och slkerhetsåtgärderna. 

~.~~e 
Riksbrandinspektts~r 

.4." • «&:;; 
Stockholm den 15 maj 1961. B1 ger LeDDaala 
statens Brandinspektion,Regeringsgatan 50, telefon 23 23 30 

Postadress: Bo% 7097, Stoakholm 7. 
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Couplings for !railera. 
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In Informative lecommendations 1959al, the Fire Chisfs were 
requested to endeavour to have the couplings used by the Fire 
Departaents staDdardized, using the Civil Dei'ence couplings 
8/cfs 52 as obtainable from the Oounty Administrations. The said 
c011plings we re somewhat later strenghtens d - m/ cfs 56 - and 
eafeguarded b,y a locking device, likewiee obtainable from the 
Ooanty Administration. 

:a, very stringent tests, however, 1t häs ;Lately been veri-
fied that even these iaproved coupUngs may get deformed and 
fail at backinge or vialent brakinge 1D very unsven terraiDo 
Jurthermare, other trailers than those used by the Fire Depts 
have of late eaused a number of grave accidents, in consequence 
of which the Standardization Board has taken the matter in hand. 

and will issue presoriptions for couplinge generally. These will 
include also those used b,y the Fire Departments, but such a 
defillite desisn will hardly be available for a considerable time. 

In the meantime, 1D order to safeguard as far as possible agaiDat 
any accidente, the fire Chiei's are requested to eneure the 
following controls as regards any trailere (for peace time uee 
as yet) of the fire Departments, inclusive of' industrial brigades. 

1. Control of the Ball Olutch of the ear. It shou:Ld be 500-650 liiDr 

abavaground 1D order to ensurs proper swing. 
2. Control that the weight of' the trailer with load doas not 

exceed 1000 ~os. 

3. h:bllange of m/cfs 52 for m/ci's 56. 
4. Deformation control by the driver ai'ter each haulage. Ii' the 

normal plaJ of 2-5 mm has sot lost (see Jig. l) the eaupling 
ahoul.d be i'orwarded to ths County Admillistration for excbange. 

5. At the general overhaul of the ear and trailer, special 
attention ahoul.d be paid to the eaupling, and re.pairs or 
exohange effected, as may be. 

l) Addendum to Informative Recoamendations 1959al aD4 B. 
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6. Special attention ahould also be paid to the proper aountizl8 

of the lockizl8 device (see :P1g.~5)J)therwi .. it 111a7 beca.e 

disengaged b,y the 3oltings of the trailer. 

To conclnde • no ball couplizl8 can be -.ade to staDd UJ1 under 
ezcessi"Ye stress. Haulage OYer "Yeey uneven terrain auat be 
pertormed w1 th proper care, and the eaupling inspeoted 

soonest possible atterward!.! ~see :Pig .6 and 7). 
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Fig.J. 

Fig. 4. 

Fi'g. 5. 
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n1 . 6. - . 
JLAPFOitDONETS 11AKIHALA HOHL./GNET . . 
l FOitNALLANDE TILL 0/iAGFOHDOifET 
l VERTIKALLED. 

F1,9. 7. . 
.fi.APFOHDONETJ HA.fllfALA 
ROi?LIGHET l F'QHNÅLLA/'IOE 
TILL OIU6FOH!JONET l NORIJ'ONTAl.LEQ Skannat av Utkiken


