
STATENS 
BRANDINSPEKTION 

Meddelanden 1967:11 

Beredskap avseende större kvantiteter koldioxid (kolsyra) 

1 Allmänt 

Pör brandsläckning inom svåråtkomliga och/eller svårorienterade 
utrymmen, Vilka är slutna eller kan göras tillslutna,- det kan 
exempelvie gälla lokaler under markplanet, rum i fartyg, större 
apparatenheter inom en processindustri - liksom för fyllning 1 

brand- eller explosionsförebyggande syfte av dylika utrymmen 
fordras stundom att brandkår kan förfoga över avsevärt större 
mängder koldioxid {kolsyras co2) än vad den normalt kan ha i 
förråd. 

Ensamtillverkare i SVerige av kolsyra för bl a brandtekniskt 
bruk är De Förenade Kolsyrefabrikernas AB {DFK), som även har 
en organisation för distribution av lågtryckekolsyra i bilburna 
transporttankar. 

På basis av dels erfarenheter under senare år från brandsläck­
ningsarbeten där större mängder kolsyra använts, dels vissa 
utströmningsförsök som DFK genomfört i samråd med statene brand­
inspektion meddelar inspektionen följande anvisningar och råd 
angående depåer, rekvisition, transport, tappning, kostnader, 
risker för pereonskador och rapportering i samband med behov 
och användning av större kvantiteter kolsyra. 

2 Depåer och tankfordon 

DPK-depåer med tankfordon för lågtryckskolsyra finne i Stockholm, 
Götebors, Malmö och Köping. 
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Tankbilarna har -utan släptankvagn - en lastkapacitet av 5 till 
7 ton kolsyra. Till tankbilen-dragfordonet kan normalt kopplas 
släptankvagn rymmande ca 7 ton kolsyra. 

3 Rekvisition av kolsyra m m 

Rekvisition av lågtryckekolsyra för brandsläckningsändamål kan 
ske alla tider på dygnet, såväl vardag som helgdag per telefon 
via brandalarmeringscentralen vid 

stockholme brandkår 
Göteborgs 
Malmö 
Köpings 

Il 

" 
Il 

08/22 77 00 
031/17 22 10 
040/72 700 

0221/14 200 

DFK evarar i samråd med brandchefen i ifrågavarande stad för 
att telefonlista över personal vid DPK-depåerna ständigt hålls 
aktuell. 

Vid rekvisition skall brandplatsene eller mötesplatsene belägen­
het anges samt om maximalt ca 5 ton kolsyra (tankbil utan släp­
tankvagn) eller maximalt ca 10 ton kolsyra {tankbil med släp­
tankvagn) erfordras. Rekvirenten - som bör vara ko~ene brand­
chef eller släckningsledaren - skall samtidigt meddela namn och 
tjänsteställning. 

DFK tankbil medför normal t för avtappning av kolsyra två längder 
specialslang å 4 m. 

4 Transport 

För att transport av kolsyra med tankfordon till brandplats skall 
kunna ske så snabbt som möjligt bör - om transportsträckans längd, 
trafiksituationen e d så motiverar - framställning om poliseskort 
för transporten göras. 

5 Tappning 

Rikspolisetyrelaen har på brandinspektionens ~ör­
frågan meddelat att sådan framställning kan göras 
av kommunens brandchef ellar släckningsledaren 
till linets polisiära sambandscentral. Tranapor­
tene utgångsort (depåort eller annan ort enligt 
DFK direktiv) skall därvid meddelas. 

I transporttanken står kolsyran under ett tryck av mellan 12 
till 17 atö med en motevarande temperatur hos tankinnehållets 
vätskefas mellan -35°C till -24°C. Skannat av Utkiken
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Tappning av kolsyra från DFK tankfordon kan antingen ske med 
DFK slangmateriel som medföres på fordonet (jfr punkt 3 ovan) 
eller med brandslang av dimension 38 b (invändigt belagd brand­
slang med nominell diameter av 38 mm). 

Oberoende av vilken slangmateriel som kommer till användning 
vid tappningen (DFK slangmateriel eller brandslang) skall över­
låtas åt tankbilsföraren att ansluta slangledningen till tran­
sporttankens tappninssarmatur liksom att manövrera denna. 

För analutning av brandslang 38 b till tappningsarmaturen (två 
uttag) på DFK transporttankar medföres på varje tankbil två 
övergångskopplingar. 

Tappning med brandslang (invändigt belagd amalslang) förutsätter 
att denna är av god kvalitet (helst ny slang bör användas) och 
att kopplingar med packningar befinner sig i ' bästa skick. Till 
brandslangsledning kopplas "smalslangastrålrör" med 10 mm mun­
stycksöppning. (Strålrör med greppdel eller munstycken av plast 
bör ej användas.) Det är av säkerhetsskäl vikt.igt att slang­
kopplingar och strålrör fixeras väl (surras) och att ledningen 
icke åverkas (t ex överkörs av fordon). Då tappningen påbörjas 
öppnas ventilen till tanken med strålröret stängt - först där­
efter öppnas strålröret. Måste tappningen avbrytas tiilfälligt 
stängs strålröret - ej ventilen vid tanken. (Risken för att 
kolayran övergår i fast form i slangen är nämligen minst om 
slangen står under tryck.) 

Företagna ~appningsförsök har gett vid handen att längsta brand­
slang 38 b som kan utläggas för tappning av kolsyra från tank­
fordon icke understiger två slanglängder. Med 40 m slangledning 
38 b, 10 mm munstycksöppning och ingen nivåskillnad erhölls vid 
försöken en avtappning av ca 70 kg kolsyra per minut. 

Av taktiska och tekniska skäl är det nödvändigt att fortlöpande 
under släckningearbetet kunna fastställa avtappad kol•yramängd. 
(1 kg koldioxid vid normaltillstånd intar en volym av omkring 
500 liter.) Tillräckligt noggrann sådan bestämning kan fält­
mässigt ske genom vägning av förvaringskärlet. 

Vågutrustning användbar för vägning av här 
ifrågavarande lastfordon ingår i rikapolis­
styrelsens länstrafikgruppers utrustning. Riks­
polisstyrelsen har meddelat att för vägning på 
brandplats av tankfordon för kolsyra kommunens 
brandchef eller släckningsledaren kan vända sig 
till länets polisiära sambandscentral med be­
gäran att länstrafikgrupps vägutrustning ställs 
till förfogande för ändamålet. Skannat av Utkiken
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6 Kostnader 

Kommun som enligt ovan rekvirerat kolsyra har att emotse räk­
ningar härpå från DFK. Debitering (avtappad kvantitet plus 
transportkostnad) sker för närvarande {deoeaaer 1967) enlict 
följande: 

!2!!l!a: 70 öre per kg vid leverans av minst 
1000 kg per gång. 
~!22!!= Tankbil (inkl eventuell släptankvagn) 
med förare ca 50 kr/timme. För övertid och söndags­
tid utgår tillägg enligt avtal. 

7 Risker för personskador 

Brandinspektionen erinrar i förevarande sammanhang om den risk 
för kvävning till följd av syrebrist som ~dreligger vid beträdan­
det av rum e d som tillförts kolsyra och om den risk för köld­
skador som finne vid hantering av utrustning för kolsyratappning. 
Jämför statens brandinspektions meddelande 1965:8. 

8 Rapportering 

För att i föreliggande anvisningar redovisad beredskapsorganisa­
tion skall fungera på tillfredsställande sätt är det önskvärt 
att erfarenheter vunna vid de tillfällen då densamma utnyttjats 
bringas till berörda parters kännedom. statene brandinspektion 
får därför vädja till brandcheferna att till inspektionen an­
mäla då ianspråktagande av kolsyra m m enligt föreliggande an­
visningar ägt rum. 

Detta meddelande har tillkommit i samarbete med De Förenade 
Kolsyrefabrikernas AB och rikepolisstyrelsen samt efter hörande 
av arbetarekyddeetyreleen, sjöfartsstyrelsen, rektor vid statene 
brandskola, brandcheferna i Stockholm, Göteborg, Malmö och Köping, 
sveneka stadsförbundet, eveneka kommunförbundet, föreningen 
Sveriges länsbrandinepektörer, sveneka brandbefälets riksförbund, 
svenska brandredskapsföreningen samt evenska 

Stockholm den 15 decemb;/;;7~,/ 

Swen H tqv et 
Riksbrandi pektör 

brandrdrsvareföreningen. 

aV-a~ 
Carl..Olov Strömlid 

statene brandinspektion, 
tel 08/24 51 90 

sturegatan 29II, Stockholm ö Skannat av Utkiken
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Summary in English 

THE NATIONAL IUSPECTORATE OF FIRE SERVICEs 

Informative Recommendations 1967:11 

Readiness regarding larger quantitiee of earbon dioxide (co2) 

General 

Fire extinguishing and prevention work at placee to which 
access is dif!icult require at timee quantitiee of earbon 
dioxide, which coneiderably exceed the normal eupply of a fire 
brigade. Theee facte and certsin out flow teets carried out 
have led to the following recommendatione and informations re­
garding central depote, requieitione from stock, tapping of 
supply trucks, personal hazarde and reporting connected with 
need and uee of larger earbon dioxide supplies. 

Depote and tank trucks 

earbon dioxide depote with tank trucks are to be found in four 
Swedish towne, each truck having a carrying capecity of 5 to 7 
tons of earbon dioxide. 

Reguieitione etc 

Low preesure earbon dioxide can be ordered twentyfour houre a 
day from central stocks. 

t 

Transport 

In order to reduce the loss of time in traffic, a fire chief 
may require police eecort for the transport. 

Tapping 

The earbon dioxide in the tank truck is maintained between 
12 and 17 atmoepheree gauge preeeure. When tapping is to begin 
it is of importance to open the valve at the tank before 
opening the nozzle in order to prevent freezing of the earbon 
dioxide. Por the same reaeon the nozzle has to be turned off 
before the valve at interruptione in the fire fighting. When 
ueing a 40 m "38 b"-hoee and with a 10 mm nozzle opening the 
flow capacity will be approximately 70 kg earbon dioxide per 
minute. In order to check the quantity of tapped dioxide the 
fire fighting lesder may order a truck scale from the police Skannat av Utkiken
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authorities. 

Personal hazards 

The Inspeetorate ealls attention to the risks of inhaling earbon 
dioxide and refers in this regarde to I.R. 1965:8. 

Reporting 

The Inepeetorate appeale to fire ehiefs to report their experien­
eee with firee where earbon dioxide has been required and ueed in 
aeeordanee with the above reeommendations. 

Skannat av Utkiken


