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4 Korsningspunkter

4.1 Korsningar

4.1.1 Allmant

I korsningar ska de anslutande vagarna indelas i primérvag respektive sekundarvag.

4.1.2 Utformning av mindre korsningar (Typ A-C)

4.1.2.1 4-vagskorsning eller forskjutna 3-vagskorsningar

Vid en forskjuten korsning ska avstandet mellan de tva korsningarna vara minst 50 m vid korsningstyp
A och B. Vid korsningstyp C ska avstandet uppfylla langder enligt Figur 4.1-1.

=120m

I

Figur 4.1-1 Korsningsavstand

4.1.2.2 Sikt vid fard mot en korsning

4.1.2.3 Sikt i korsning

4.1.2.3.1 Gemensamt

Vid bestdmning av sikt i korsning ska dgon- och hinderhojd véljas enligt Tabell 4.1-1.

Tabell 4.1-1 Ogon-/Hinderhojd

Hojd frén
vagbanan (m)

Ogonhojd (Gh) | 1,1

Hinderhojd (Hh) | 0,6 *)/ 1,1%)*)

*) Ang erforderlig synlig del av hinder, se "Linjeféring”.
**) Godtas endast i undantagsfall pd motesfri vag dar mittracket ar siktskymmande.
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Inom siktomradet far nédvandiga trafikanordningar sdsom vagmaérken finnas men de ska placeras sa
att de inte blir siktskymmande. Mittracken pa motesfri vag tillats under forutsattning att siktkraven
enligt nedan uppfylls. Om siktomradet nar utanfor vagbanan ska hojdtillagg goras for vegetation och
snotécke.

Siktomradets storlek framgar av Figur 4.1-3. Matt Lp ska minst uppfylla langd for onskvard minsta
langd enligt Figur 4.1-2. Mattet far efter vaghallarens godkannande minstas till som lagst minsta
godtagbara langd enligt Figur 4.1-2. Méttet Ls ska vara > 5 m. I undantagsfall kan mattet Ls minskas
till 3 m, dock endast efter vaghallarens godkannande. Om den tillgangliga sikten for Ls ar 6ver 10 m
ska vid korsning utan stopplikt Lp dkas enligt den 6vre kurvan i Figur 4.1-2.
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Figur 4.1-2 Sikt i korsning, matt Lp
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Lp (primérvég) Lp (primarvag)

_________________ 8| \ | tatort
- - - = — — Pa landsbygd dar omkérning

------------------- kan férekomma

Ls (sekundarvag)
vid évergangsstélle
invid primarvagen

Ls (sekundéarvag)
© vid indraget
i 11 tvergangsstalle

Figur 4.1-3 Siktomrade i korsning

Vid utformning av korsningar ska risk for siktskuggor beaktas. Problem med siktskuggor kan uppsta
vid exempelvis en 4-vagskorsning typ C, se Figur 4.1-4.

Figur 4.1-4 Exempel pa siktskugga

4.1.2.3.2 Sikt i korsning pa motesfri vag

4.1.2.4 Korsningsvinkel

Korsningsvinkeln mellan en primarvag och en sekundarvég ska vara inom intervallet 85-115 gon, se
Figur 4.1-5.
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Primarvag

Korsningsvinkel

85-115gon

Figur 4.1-5 Korsningsvinkel, principfigur

4.1.2.5 Lutning

Vid korsningar och enskilda anslutningar typ Al far priméarvégens lutning inte 6verstiga varden for
onskvard storsta lutning enligt Figur 4.1-6 och Tabell 4.1-2. Lutningen far efter vaghallarens
godkannande 6kas till som mest stdrsta godtagbara lutning enligt Tabell 4.1-2.

Sekundarvag

TRV publikation 2015:086

i 9% (primarvag) Profil
Primarvag

Figur 4.1-6 Primarvéagens lutning

Tabell 4.1-2 primarvéagens lutning

VR Storsta lutning langs primarvagen i (%) L (m) **)
Onskvérd storsta lutning Storsta godtagbara lutning *)

30/40 | 25% 3,5% 50 m

60 100 m

80 300 m

=100 500 m

*) Endast efter vaghallarens godkannande
**) Undantag fran dessa langder kan godtas efter vaghallarens godkannande

Vilplan for sekundérvégar ska utformas enligt principerna i Figur 4.1-7 och Tabell 4.1-3.
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Figur 4.1-7 Vilplan, principfigurer, tvarsnitt genom priméarvagen

Tabell 4.1-3 Vilplan

Korsnings-/anslutningstyp Vilplan L (m) | H (m) i (%)

Korsningar och anslutningar 225 <0,6/>0,6- < 2,5 % (uppat eller nedat)

typ Al 0,9%) \ .
>2,5 % - < 3,5 % (uppét eller nedat) *)

Enskild anslutning A2 och A3 25 <0,2

Enskild anslutning A4 =10 <0,35

Enskild anslutning A5 225 <1,0

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Korsningar ska utformas s att ytvatten fran vagbanan avleds effektivt. Risk for att ytvatten fran
sekundéarvagar rinner in pa priméarvagen ska beaktas.

4.1.2.6 Primarvagens horisontalgeometri

4.1.2.7 Korfalts- och kanalbredder

I korsningar pa landsbygd ska korfaltsbredden for genomgéende korfalt valjas med hansyn till vagens
typsektion pa stracka.

e Om cykeltrafiken inte ar separerad ska bredden mellan en trafikd och vagbanekant vara minst
4,5 m (undantag galler vid passage av dvergangsstalle dar mattet lokalt far minskas till som
minst 3,75 m).

e Minsta bredd mellan kantstenar ska ur driftsynpunkt vara minst 3,75 m.

e | korsningar pa métesfria vagar ska minsta bredd mellan racken eller andra hinder hogre &n
0.2 m ska vara minst lika stor som vigen i 6vrigt, normalt > 5,1 m.

Utover ovan angivna matt kan breddékning behoévas i horisontalkurvor med sma radier. Beakta dven
att krav avseende hinderfri bredd uppfylls.
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4.1.2.8 Korsningskurvor
Korsningskurvor ska utformas med hansyn till korspar fér dimensionerande fordon. Overytor ska
undvikas.

4.1.2.9 Trafikdar och refuger

Trafikoar ska markeras med vagmarkering. Trafikon pa en sekundarvag far inte inkrakta pa
primarvagens vagbana, se Figur 4.1-8.

Eventuella
Trafikdelartavior

Figur 4.1-8 Trafiko pa sekundarviag (korsningstyp B), principfigur

Om trafikoar pa viagar med VR > 80 forses med refug (dvs. en med kantsten eller annan fysisk
avgransad yta) behovs vagmarkering langs med refugen (undantag galler for korsningar typ C déar det
inte behdvs ndgon linje mellan vanstersvangskorfaltet och mittrefugen).

Kantstenstillagget ska vid landsbygdsforhéllanden vara > 0,5 m och i titort > 0,2 m (vid linjebredd <
0,2), se Figur 4.1-9.

C ‘)_' Refug

- | Kantstenstillagg

Véagmarkering

Figur 4.1-9 Kantstenstillagg, principfigur

Refuger ska mérkas ut med vagmaéarken. Om en refug mellan motriktade trafikstrommar &r langre an 5
m ska utmarkning ske med ett vagmarke i vardera dnden.

En triangelrefug vid hogersvang med vajningsplikt (i korsning utan hogerpasvangskorfalt) ska med
hansyn till sikt utformas enligt Figur 4.1-10.
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Figur 4.1-10 Triangelrefug, principfigur

4.1.2.10 Vanstersvang utan sarskilt vanstersvangskaorfalt

4.1.2.11 Vanstersvangskaorfalt

Vanstersvangskorfalt ska utformas enligt principernai Figur 4.1-11.
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Figur 4.1-11 Vanstersvangskorfalt, principfigur

Vanstersvangsmagasinets langd (Lkd) ska dimensioneras for forvantad kobildning, det ska dock vara
minst 30 m. Inledningsstrackan (Lin) ska vara minst 40 m.

Om ett mittracke placeras langs inledningsstrackan ska det utformas med tillréckligt stor
horisontalradie for att riackets funktion ska uppratthéllas.
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Hopvavning fran tva till ett korfalt ska foljas av en stracka pd minst 60 m med ett korfalt innan
vastersvangskaorfaltet inleds, se Figur 4.1-12 (nedre figuren).

~

1 0 ( Principutformning av korsningstyp C vid évergang fran ett till tva korfalt
—_ - Y —_— —
& 260m L
2140 m 1 2140 m

Principutformning av korsningstyp C vid dvergang fran tva till ett korfalt

Figur 4.1-12 Korsningstyp C pa motesfri vag

Stangt omkorningsfalt, dvs. att mittracket forhindrar korning direkt fran vanstra korfaltet in i
vanstersvangskorfaltet, ska anvandas vid 4-vags korsning fér att undvika omkérningar i
véanstersvangskorféltet.

4.1.2.12 Vanstersvangskorfalt typ Ogla
Ett véanstersvangskorfalt typ Ogla ska utformas sa att:

e Avkodrningsvinkeln (W) ar <50 gon.
e Korvidden B &r <5 m vid 6glans bérjan.
e Ett typfordon Lps star med fordonets dragbil nira vinkelratt mot priméarvagen.

Vid ombyggnad av befintlig 9 m vag med 1,0 m bredd mellan de motriktade korfalten behévs en lokal
breddning till 1,2 m for att inrymma trafikdelartavlor. Breddning far goras inom befintlig vagbredd
genom en lokal avsmalning av kérfélten.

Korsningen ska forutom vagvisare forses med orienteringstavla (F2) som beskriver avsett korsatt.
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Figur 4.1-13 Ogla, principfigur

4.1.2.13 Vansterpasvangskorfalt

Ett vansterpasvangskorfalt ska utformas sa att vanstersvangande trafik leds in i det egna korfaltet utan
att paverka genomgaende trafik.

4.1.2.14 Hogersvangskorfalt

Den hogersvangande trafiken ska ha vajnings- eller stopplikt om inte avsvangs-/pasvangskorfaltet
fortsatter med ett eget korfalt eller pasvangskorfaltet har en accelerationsstracka med tillracklig langd,
se Figur 4.1-14 nedan. Mattet L ska vara tillrackligt for att undvika risk for att en ko eller ett langt
fordon blockerar primarvagen.

Accelerationsstracka

Figur 4.1-14 Vajningsplikt vid hogersvangskorfalt, principfigur
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4.1.2.14.1 Ho6geravsvangskorfalt

Hogeravsvangskorfalt pa landsbygd som ansluter till sekundarvagen med vajningsplikt ska utformas
med langder enligt Figur 4.1-15 och Tabell 4.1-4.

—— JJ?:?,SF
. ) |
Inlednrngsstracka% - _}?gzgt_awda_ﬁon_sstrécka

Figur 4.1-15 Kilformat hégeravsvangskoérfalt, principfigur

Tabell 4.1-4 Langd for hdgeravsvangskorfalt

VR Inledningsstrécka (m) Retardationsstracka (vid
vajningsplikt) (m)

60 50 =50
80 70 =80
100 80 =100

Hogeravsvangskorfalt ska utformas sa att hdgersvangande trafik inte skymmer genomgaende trafik for
de som ska ansluta i korsningen, se Figur 4.1-16. Hogersvangskorfalt i korsningar pa landsbygd ska
darfor utformas kilformigt. Undantag galler for korsningar utan vanstersvang fran sekundarvag dar
korféaltet kan utformas parallellt med primarvagen. Detta forutsatter dock dven att det finns ett
hogerpasvangskorfalt.

D

Risk for siktskugga \nd
parallellt hégeravsvangskorfalt

o — B
Kilformat hégeravsvangskorfalt

utformas fér att undvika risk med
siktskugga

Figur 4.1-16 Utformning med hansyn till siktskugga

4.1.2.14.2 Hogerpasvangskorfalt

Hogerpasvangskorfalt ska utformas enligt Figur 4.1-17. Overgangsstriackan ska utformas sé att
pasvangande trafik styrs in i anpassningsstrackan utan att paverka genomgaende trafik.
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Figur 4.1-17 Hogerpasvangskorfalt, principfigur

4.1.2.15 Sidoomraden i korsningar A-C och i enskilda
anslutningar

Sidoomraden i korsningar och anslutningar dar primarvagens referenshastighet ar minst 80 km/h ska
utformas enligt Figur 4.1-18. Mattet L ska vara storre eller lika med primarvagens sakerhetszon.

Bank o Ev vagtrumma Skérning
«0 /
Sekundarvagens 2 y
sidoomrades- g —
utformning 2 Sekundarvigens
- & sidoomradesutformning
Overgangszon _
L ppu— Y O S B
' Primarvégens I .Overgéngszon, innersléntlutning < 1:4
sidoomrades- - Priméarvagens
utformning, __ sidoomradesutformning
dock slant- -

lutning £ 1:4

Priméarvag

Figur 4.1-18 Sidoomrade i korsning, principfigur

4.1.3 Utformning av cirkulationsplatser (typ D)

4.1.3.1 Allméant

En cirkulationsplats ska utformas med nagon av féljande rondellutformningar:

e Ej overkorningsbar med rondellradien > 11 m.
e Delvis dverkdrningsbar med inre rondellradie > 2 m och yttre rondellradie > 7 m.

e Helt dverkdrningsbar med rondellradie < 7 m. Dimensionerande fordon ska dock kunna
trafikera cirkulationsplatsen utan att passera rondellens centrumpunkt.

Tvafaltig cirkulation ska utformas med ej 6verkorbar rondell.

P& vagar med VR > 60 km/h ska cirkulationsplatser utformas enligt ndgon av de tva typer som anges i
Figur 4.1-19.
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i Utformning med
I'l " standardkorsningskurvor

Utformning med bdjda tillfarter
och standardkorsningskurvor

Figur 4.1-19 Cirkulationsplatsutformningar, principfigur

Om minst en tillfart utformas med tva korfalt behdver aven hela eller delar av cirkulationen inrymma
tva korfalt. Om cirkulationens bredd varierar ska utformningen vara sadan att tankt korsatt tydligt
framgar for trafikanterna och att risk for trangningsolyckor mm undviks.

4.1.3.2 Sikt i cirkulationsplats och sekundarvagskorsning med
dropprefug

Vid bestdmning av sikt i korsning ska 6gon- och hinderhgjd véljas enligt Tabell 4.1-5.

Tabell 4.1-5 Ogon/hinderhojd

Hojd fran
vagbanan (m)

Ogonhgjd (Gh) | 1,1

Hinderhajd (Hh) | 0,6 %)

*) Ang erforderlig synlig del av hinder, se "Linjeféring”.

Inom siktomradet far nédvandliga trafikanordningar sdsom vagmaérken finnas men de ska placeras sa
att de inte blir siktskymmande. Om siktomradet nar utanfor vagbanan ska hojdtillagg goras for
vegetation och snotacke.

Siktomradets storlek ska uppfylla matt enligt Figur 4.1-20.
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Sikt vid fard mot
cirkulationsplatsen

Refugspets

Sikt fran tillfart

Sikt till narmaste till- och franfart
(uppstroms), dock minst 30 m.

Sikt vid fard i och pa vag ur
cirkulationsplatsen, sikt mot
Gvergangsstalle

Figur 4.1-20 Sikt i cirkulationsplats
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4.1.3.3 Hastighetsdampning

En cirkulationsplats ska utformas s att fordonshastigheterna inte dverskrider:

50 km/h vid 60-80 milj6 och liten gdng- och cykeltrafik.
30 km/h vid 30-40 miljé och/eller stor gang- och cykeltrafik.

4.1.3.4 Till- och franfarter

Refuger ska finnas i samtliga tillfarter som framtvingar riktningsforandring. Undantag godtas endast i
utpraglade lagfartsmiljoer.

4.1.3.4.1 Enfaltiga till- och franfarter:

Kanalbredden, exklusive korman, for enfaltiga till- och franfarter i cirkulationsplats ska bestimmas
enligt Figur 4.1-21. Tillagg for korman ska goras enligt Tabell 4.1-6.

Med optimal anpassning till kérspar far till- och franfarter en konisk form med storst bredd narmast
cirkulationen.

Kanalbredd exkl. kérman (m)
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Figur 4.1-21

Samband mellan kanalens innerradie (Rm) och erforderlig kanalbredd exklusive
korman.

Tabell 4.1-6 Korman, totalt for bada sidor av fordonet

V dim K6érméan (m)

(km/h)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B Cc D

50 0,75 0,5 0,25 0

30 0,5 0,25 0,25 0
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4.1.3.4.2 Tvéafaltiga till- och franfarter:

Kanalbredden (kérvidd + kérman) for tvafaltiga till- och franfarter ska bestammas enligt Tabell
4.1-7. Till- och franfarter ska normalt dimensioneras for P+Lps och vid hoga lastbilsfloden Lps+Lps,
undantag endast efter vaghallarens godkannande.

Tabell 4.1-7 Bredd pa tvafaltiga till och franfarter. Rm avser kanalens innerradie

Dimensionerning And_el tung Tillfart vid Rm Franfart vid Rm
Tyl ek 10-14 m 1525 m 100-150 m > 150 m
P+LBn Liten 75 7,0 8,0 7,0
P+Lps Normal 10,0 9,5 8,0 7,0
Lps+Lps Normal 13,0 11,0 8,0 7.0
Lps+Lps Stor 14,0 12,5 8,0 7,0

4.1.3.4.3 Vilplan
Till- och franfarter ska utformas med vilplan enligt Figur 4.1-22 och Tabell 4.1-8.

I| )
Cirkulationsplats Vilplan L (m)

” Utformning med vertikalradie
/r__”\'\<wm£

I|
Cirkulationsplats Vilplan L (m)

Figur 4.1-22 Vilplan cirkulationsplats, principfigur

Tabell 4.1-8 Vilplan cirkulationsplats
Vilplan L (m) H (m) i (iufin) (%)

35/ 25-<35%) 0,6/>0,6-0,9%) < 2,5 % (uppat eller nedat)
>2,5 % - < 3,5 % (uppét eller nedat) *)

*) Endast efter vaghallarens godkannande

4.1.3.5 Utformning av cirkulation

Enfaltiga cirkulationsplatser ska utformas med kdrarea i form av ytterradie (Ry) som funktion av
innerradie (Ri) for LBn, Lps, Bb och Lspec enligt Figur 4.1-23. Tillagg for korman ska goras enligt
Tabell 4.1-9.
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Vardet for korman ar en sammanslagning av kérmanen pa bada sidor om fordonet. Breddningen kan
goras antingen uppdelat pa bada sidor eller bara i ytterkant pa cirkulationen. Om kdrmanen bara laggs
till mot rondellen, dvs minskning av Ri, s& behovs bredare korarea, dvs storre Ry (eftersom det
verkliga korsparet da troligen kan ha ett mindre varde an antaget Ri).

Lspec forvantas utnyttja hela korfaltsbredden samt ocksé delar av rondellytan och ytor utanfor
cirkulationen. Dessa ytor ska inkludera kérvidd+0,5 m och vara fria fran foremal, exempelvis
belysningsstolpar, kantstolpar, utsmyckningar etc, samt ha en stédkant (och eventuellt ytterligare yta)
som klarar trycket och skonar dacken pa fordon. Vid racke i belaggningskant &ar det viktigt att desto
mer utrymme finns i rondellytan.

Ry (m)
44
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40
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34 = —
32 =
30 Lz
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26 = =

———-Lspec ———" Lps
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Figur 4.1-23 Ytterradie (Ry) som funktion av innerradie (Ri) pa kdrarean for LBn, Lspec, Lps,och Bb
exklusive kérman vid 90° cirkulation till vanster.

Tabell 4.1-9 K6rman, totalt for bada sidor om fordonet

V dim K6érméan (m)

(km/h)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B C D

50 0,75 0,5 0,25 0

30 0,5 0,25 0,25 0

Tvéafaltiga cirkulationer utan korfaltslinje ska utformas for som minst Lps + P utrymmesklass A.

Erforderlig bredd pa cirkulationen beraknas enligt Tabell 4.1-10.
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Tabell 4.1-10 Kérvidd + avstand mellan fordon + kérman vid tva korfalt. Utrymmesklass A (utan
korfaltslinje)

Rondellradie | 2 korfalt V dim 40/50 km/h 2 korfalt V dim 30 km/h

(Rr)ym Lps+P Lps+Lps LBn+LBn Lps+P Lps+Lps LBn+LBn
15 9,6 12,8 10,6 8,7 12,2 10,0

20 8,7 11,7 9,9 7,9 11,1 9,2

25 8,3 11,2 9,3 75 10,3 8,8

30 7,9 10,5 9,0 7,1 9,6 8,5

35 7,5 10,0 8,9 6,7 9,0 8,3

En 6verkorningsbar yta ska utformas med ett avvikande material sd att den syns och att den upplevs
obekvam att kora pa for personbilstrafikanter. Den ska antingen utforas forhojd over eller i lutning
mot den yttre delen av cirkulationen. Kantstéd mot en forhéjd yta ska ha en héjd av 40 mm och vara
fasade for att minska risker fér motorcyklister och dackskador samt for att undvika att personbilar
genar.

4.1.3.6 Korsningskurvor

4.1.3.7 Sidoomraden

Med hansyn till risk for dackskador ska eventuell kantsten langs korsningskurvor vara fasade. |
landsbygdsmiljo ska slanter vara utformade i lutning 1:4 eller flackare. Sidoomradet ska vara fritt fran
oeftergivliga hinder inom ett omrade som minst motsvarar sakerhetszonen for primarvagens
referenshastighet (VR).

4.1.3.8 Utformning av rondell

Normalt ska inga oeftergivliga foremal placeras i rondellen i en cirkulationsplats. Efter vaghallarens
godk&nnande kan dock undantag ske under forutsattning att cirkulationsplatsen ar hastighetssékrad
till hdgst 30 km/h. Darutover galler féljande:

e Vid trafikar utan refuger som framtvingar riktningsférandring tillats inte oeftergivliga
foremal i rondellen.
e Denvisuella ledningen ska vara god.

e Oeftergivliga foremal far endast placeras inom markerat omrade enligt Figur 4.1-24.
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Omrade dar oeftergivligt
foremal tillats placeras

Vid liten triangelrefug tangerar
korsparet endast triangelrefugen.
Korsparet utformas rakt i vagens

- Kdérsparet ska tangera
férlangning.

triangelrefugens kantsten

Kdérsparet ska tangera
véagbanekanten

Kérspar

Kérsparets bredd ska vara 1.8 m

Figur 4.1-24 Omrade dar oeftergivliga foremal kan tillatas.

Omréadet bestams genom att anvanda sig av ett tankt kérspar med bredden 1,8 m. Korsparets hogra
sida ska tangera korsningskurvan och dess vénstra sida tangera avslutande refugspets. Ar refugen sa
liten att det inte finns mojlighet att tangera korsningskurvan gors korsparet rakt och tangerar endast
avslutande refugspets. Nar detta har gjorts for samtliga tillfarter skapas ett omrade dar oeftergivliga
foremal far placeras.

4.1.4 Trafiksignalreglerade korsningar (E)

En trafiksignalreglerad korsning ska utformas enligt principerna fér korsningstyp B kompletterad med
refug i priméarvag eller som korsningstyp C samt eventuella ytterligare refuger som behdvs fér
signalanldggningen och korsningens funktion. Vid VR > 60 km/h behovs separata
vanstersvangskorfélt. Utrymme ska finnas for att véanstersvingande trafik ska kunna motas.

4.1.5 Planskilda korsningar (F)

Planskild korsning indelas i:

e Delvis planskild korsning.
e Helt planskild korsning.

En planskild korsning syftar till att separera korsande sekundarvagstrafik och/eller reducera eller helt
undvika vanstersvangar fran och till primarvagen. Korsningar med primarvag och sekundarvag
utformas enligt principerna for évriga korsningstyper och férbindelsevagarna kan utformas med
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forhallandevis enkel standard. Planskilda korsningar ska inte forvaxlas med trafikplatser som har
hogre krav pd ramputformning och dar det maste finnas av- och pafarter.

4.1.5.1 Delvis planskild korsning

Korsningstyp vid anslutning till priméarvag ska normalt vara av typ B eller C. Korsningar med
sekundéarvég kan aven utformas som cirkulationsplats eller i vissa fall med dropprefug. I tatort godtas
aven signalreglering av sekundarvagskorsningar.

Forbindelsevagen mellan primar- och sekundarvéagen kan utformas dubbelriktad och ska da
dimensioneras for Lps + Lps (A eller B). Linjeféringen ska dimensioneras for laga hastigheter, normalt
hdgst 40 km/h.

4.1.5.2 Helt planskild korsning

Forbindelsevagarna mellan primér- och sekundarvagen kan utformas dubbelriktade och ska da
dimensioneras for Lps + Lps (A eller B). Linjeféringen ska dimensioneras for laga hastigheter, normalt
hogst 40 km/h. Med undantag fran motortrafikleder ansluts ramperna normalt till primarvagen utan
av- och pafarter med korsningstyp B med triangelrefug som endast majliggér hogersvang.

Korsningar med sekundarvag utformas som mindre korsning alternativt som cirkulationsplats eller i
vissa fall med dropprefug. | tatort godtas aven signalreglering av sekundarvagskorsningar.

Vagvisning langs priméarvag ska ske som for korsningar i plan.

4.1.6 Sekundarvagskorsning med dropprefug

Korsning med dropprefug utgér en alternativ korsningsutformning vid anslutning av ramper i
planskilda korsningar eller trafikplatser av typ ruterkorsning. Observera att detta inte ar en
cirkulationsplats.

En korsning med dropprefug ska utformas enligt Figur 4.1-25. Den ska utformas s att
fordonshastigheterna inte 6verskrider 50 km/h vid 60-80 milj6 och liten gdng- och cykeltrafik.

Dropprefugen ska utformas sa att forhallandet mellan langd och bredd ar L/(2 x Ri)=k, dir k=2.

Pafartsramp

| Primarvag

Ri| /4

: E>. Sekundarvag
\‘- |
L ] | |
// v
e |

Avfartsramp

|

Figur 4.1-25 Sekundarvagskorsning med dropprefug, principfigur

For sikt och utformning i 6vrigt galler samma principer som for cirkulationsplats.
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4.1.7 Enskilda anslutningar
4.1.7.1 Allmént

4.1.7.2 Enskilda anslutningar pa motesfria vagar

For anslutningstyp Al géller krav motsvarande som for korsningar.
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4.2 Gang- och cykelkorsningar

4.2.1 Allmant

I gang- och cykelkorsningar behovs tydliga granser mot de banor som ska korsas. Det ska vara tydligt
vilka ytor som &r avsedda for cyklister och gdende. Gangytor behdver vara val atskilda fran cykelbana
och kdrbana och avgransningen mellan ytorna ska vara tydlig for alla trafikanter. Utformningen ska
vara latt att forsta for alla inklusive barn, aldre och personer med funktionsnedséattningar.

For att underlatta orienteringen for blinda och personer med nedsatt syn behdvs en tydligt kAnnbar
och synlig grans mellan gangyta och kérbana och cykelbana. For personer med rorelsenedsattning ska
det finnas en del utan hindrande nivaskillnad.

Vid dvergangsstalle och annan ordnad gangpassage ska:

e Tydlig grans mellan gangbana (saker yta for gadende) och kérbana eller cykelbana som forstas
och uppfattas av seende, synsvaga och blinda (syn- och kannbar).

e Kantsten som ar 4-6 cm hdg.
e Utjamning till 0-niva som &r 90-100 cm bred

Undantag fran ovan kan godtas for gangpassager i landsbygdsmiljo, dock endast efter vaghallarens
godké&nnande.

4.2.2 Planskild gang- och/eller cykelkorsning

For att en planskild korsning for gang- och cykeltrafik ska nyttjas maste den vara ratt lokaliserad och
utformad samt bekvamare for gdende och cyklister att anvanda &n att korsa gatan i plan. Dessutom bor
sarskild omsorg agnas at utformningen av tunneln/bron jamte anslutande gang- och cykelvagar med
avseende pa gdendes och cyklisters trygghet samt anlaggningens gestaltning.

Belysning i gdng- och cykeltunnlar ska vara s& utformad och ha s&dan ljusstyrka att personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga kan anvanda dessa.

4.2.3 Signalreglerad korsning

4.2.3.1 Signalreglerat 6vergangsstalle

4.2.3.2 Signalreglerad cykelpassage

4.2.4 Detaljutformning av gang- och/eller
cykelkorsning

4.2.4.1 Landsbygd

4.2.4.1.1 Moétesfri vag

Vid utformning ska hansyn tas till barn, aldre och personer med funktionsnedséattningar.

En gangkorsning kan goras som dvergangsstalle av framkomlighets- eller tydlighetsskal vilket anges
med vagmarke och vagmarkering.
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I korsningar med huvudled som omfattar bade kdrbanor och cykelbanor ska marken om vajningsplikt
séttas upp fore den bana som trafikanten korsar forst.

4.2.4.2 Tatort

4.2.4.2.1 Gang- och cykelkorsning med trafiksakerhetshtjande atgard

4.2.4.2.2 Overgangsstalle

Overgangsstélle som dr obevakat ska inte finnas pa vagar dar hogsta tilldtna hastighet &r hogre 4n 60
km/h. Pa évergangsstallet ska fordonshastigheten vara hégst 30 km/h.

| primérgata placeras o6vergangsstalle med hansyn till dimensionerande trafiksituation (DTS) for
korsningen.

Overgangstalle 6ver kdrbana med cykelfalt eller intilliggande cykelbana ska dven omfatta
cykelfaltet/cykelbanan.

4.2.5 Cykeldverfart och cykelpassage

Separat cykeloverfart (enligt figur nedan) far inte markeras vid VR = 60 km/h.

4.2.6 Korsningar mellan gang- och cykelbanor
Standard for gang- och cykelvagars lutning i anslutning till korsning ges av Tabell 4.2-1.

Tabell 4.2-1 Standardnivaer for gang- och cykelvagars lutning i korsning

Onskvard Lagsta

0 1 2 3 4 5 6 %
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4.3 Trafikplatser

4.3.1 Avstand mellan trafikplatser pa motorvéag

4.3.1.1 Trafikplatsavstand pa landsbygd

Vid landsbygdsfoérhallanden med VR > 110 km/h ska avstandet mellan pafarten i en trafikplats och
avfarten i nastféljande trafikplats minst uppfylla langder enligt Figur 4.3-1.

[T

¥ L1l

Landsbygd VR 120

X””;yr 2250m _2150m} 500 m

n
o
(=]
]

21500 m Landsbygd VR 110

Figur 4.3-1  Trafikplatsavstiand pa landsbygd VR = 110

4.3.1.2 Trafikplatsavstand i tatort

Vid tatortsforhallanden med VR < 100 km/h ska avstandet mellan tva trafikplatser som minst uppfylla
langder enligt figurerna:

e Figur4.3-2 Trafikplatsavstand Tatort VR 100.
e Figur4.3-3 Trafikplatsavstand Tatort VR 80, galler aven vid VH 100/80/60.
e Figur4.3-4 Trafikplatsavstand Tatort VR 60, galler dven vid VH 80/60.

Alternativt ska ett additionsfélt forlaggas mellan trafikplatserna (enligt de nedre/nedersta figurerna i
respektive figur nedan).

Vaxlingsstrackor avser minsta langd vid lagtrafik. Av kapacitetsskal kan véaxlingsstrackorna behova
vara langre.

Avsteg fran normal standard far endast ske efter vaghallarens godkannande.
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Tatort VR 100

Normal standard

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning

(da anvands korfaltsvagvisare i portalen i stallet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

/ 2230m 2100m 400

m

Tatort VR 100

Tranga lagen

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning

(da anvands korfaltsvagvisare i portalen i stallet
fér den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

Tatort VR 100
Med additionskorfalt
") Alt 500 m

S
Additionsfalt
300 m*) 0-25m
-
2750m

Figur 4.3-2  Trafikplatsavstand Tatort VR 100
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=185m

,Z50m S00m 25 T5t0rt VR 80

Normal standard

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvénds korfaltvagsvisare i portalen i stéllet
>750m for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)
Anm: Om utrymme finns kan tva
férberedande avfartsorienteringstavior
anvandas med 500 m avstand

Tatort VR 80

Tranga lagen

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
\ (da anvénds korfaltsvagvisare i portalen i stéllet
i fér den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

— - a; —
?’ l Additionsfalt \Qx

300 m 0-25m =

- Tatort VR 80
Med additionskorfalt
Normal standard

2750 m

 — ettt Sttt altebtebtelttettelete ——
_{.f”‘"// Additionsfalt M

200m 0-25m )

=
=
—
'
[|

Figur 4.3-3  Trafikplatsavstand Tatort VR 80

Tatort VR 80
Additionskdrfalt
Tranga lagen

=300m
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200 m

Tatort VR 60

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvénds kdérféltsvdgvisare i portalen i stéllet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

2400 m

“ Additionsfalt I—
200 m

Tatort VR 60
Additionskorfalt

2300m

Figur 4.3-4  Trafikplatsavstand Tatort VR 60

4.3.2 Trafikplatsutformning allméant

Trafikplatser med sina av-/pafarter och ramper ska ges en utformning som ger trafikanterna god
visuell ledning och tydliggdr 6vergang mellan olika hastighetsmiljoer. Utformningen ska ge
forutsattningar for god hastighetsanpassning och kérdynamik.

Inom en och samma trafikplats far det finnas hogst en avfart och en pafart i huvudvagens respektive
riktning. Avfarten ska placeras fore pafarten, alternativt ska en avskild vaxlingsstracka anordnas enligt
Figur 4.3-5. Se dven Figur 4.3-17.

Figur 4.3-5 Avskild vaxlingsstracka mellan en p&- och en avfart, principfigur

Avstandet mellan avfarten och pafarten i en trafikplats ska som minst uppfylla langder enligt Figur
4.3-6 och Tabell 4.3-1.

Figur 4.3-6 Avstand mellan av- och pafart, principfigur
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Tabell 4.3-1 Avstand mellan av- och pafart, minsta langder

VR Onskvéard minsta Kortast godtagbara
langd L (m) langd L (m)

120/110 125 90

100 110 75

80/ VH 100/80/60 | 90 60

60/ VH 80/60 50 30

Ramper till och fran motorvagar ska vara enkelriktade. Ramper med trafik i olika riktningar ska ha
separerade vagbanor. Ramper ska utformas med breddmatt enligt Figur 4.3-7 och Tabell 4.3-2.

I horisontalkurvor med liten radie ska kdrbanan breddékas i enlighet med vad som anges i kapitel
"Linjeforing”. Staklinjer for ramper ska placeras i hoger kdrbanekant. Vid av- och pafarter ska
staklinjen anslutas till primérvéagens vagrensremsa. Langs en enfaltig ramp som &r forlagd i
vansterkurva far den breda vagrenen placeras till vanster i fardriktningen och den smala till hoger i
fardriktningen.

Skevningsdifferensen mellan en av- eller pafart och primarvagen far hogst vara 6,5 %. (O till + 6,5 %).
En eventuell belaggningsrygg ska folja primarvagens yttre vagrensremsekant. Inom omradet narmast
rampforgreningen placeras beldggningsryggen i forlangningen av rampens vagbanekant, se vidare
under avsnitten for avfarter respektive pafarter nedan. Véagrensremsans bredd ska vara lika bred som
vagmarkeringen.

|
p l
:

J(Vi L K

V&
Figur 4.3-7 Typsektion for ramper
Tabell 4.3-2 Breddmatt for ramper
Inre vagren Vi Koérbana K (m) Yttre vagren
(m) V (m)
1 korfalt | 2 korfalt
Motorvag b = 0.7 1,0 4,0 7,0 2,0
Motorvag b < 0.7 1,0 4,0 7,0 1,0
Ramp i tunnel 1,0 4,0 7,0 2,0

b= belastningsgrad langs ramp
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4.3.3 Referenshastighet och skyltad hastighet

4.3.3.1 Referenshastighet

Vid utformning av en trafikplats ska hastighetsprofiler uppréattas for ramperna med sina av- och
pafarter, se exempel i Figur 4.3-8. Hastighetsprofilerna ska uppfylla de krav i form av retardations-
och accelerationsférlopp som anges nedan under respektive avsnitt for av-/pafarter med ramper.
Utdver dessa krav ska dven sékerstallas att ramputformningen inte ger en onddigt ryckig eller ojamn
hastighetsprofil. Hastigheten enligt hastighetsprofilen utgér rampens referenshastighet.

Detaljutformningen av ramper med av- och pafarter ska bestimmas med hénsyn till den fér rampen
upprattade hastighetsprofilen tillika referenshastighet. Minsta radiestorlek pa rampernas
horisontalkurvor (med hansyn till hastigheten enligt hastighetsprofilen) kan bestémmas enligt Figur
4.3-9 och Figur 4.3-10. Mijukt korsatt ska tillampas, undantag endast efter vaghallarens
godkénnande. Sikt och dvriga linjeforingskrav ska uppfylla kraven enligt kapitel "Linjeforing” for de
hastigheter som bestamts enligt hastighetsprofilen. For att faststalla krav foér ojamna hastigheter
godtas interpolering. Dimensionerande retardationsférlopp ska bestémmas enligt Figur 4.3-11 och
dimensionerande accelerationsférlopp fér personbil (Pb) enligt Figur 4.3-12.

= —_
VR, VR] Vav,
Rmin Vmin

Vut=
rF 3 VR r_’l
E
2 Vav
E
x| Vmin
>

Lin La Ls Lr Vut o
Langd (m) Hastighetsprofil

Figur 4.3-8 Principfigur for hastighetsprofil (exempel for parallellavfart)
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Figur 4.3-9 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, V 50-110 km/h
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Figur 4.3-10 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, V < 50 km/h
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Figur 4.3-11 Dimensionerande retardationsforlopp
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Figur 4.3-12 Dimensionerande accelerationsforlopp for personbil (Pb)
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4.3.3.2 Hastighetsgrans

Om rampen ansluter till en trafiksignalreglerad sekundéarvagskorsning far den hogsta tillatna
hastigheten vara hégst 70 Km/h.

4.3.4 Samspel mellan plan- och profilgeometri for
ramper

Ramperna i en trafikplats ska utformas s att trafikanterna far en bra visuell ledning om rampernas
strackning och att deras standard och utformning tydliggors. Enskilda linjeféringselement och
kombinationen av element ska ge en tydlig och harmonisk linjeféring med god estetik.

4.3.5 Avfarter och avfartsramper pa motorvag

En avfart ska utformas som antingen parallellavfart eller kilavfart. Kilavfart far anvandas vid direkta
och indirekta ramper om siktférhallandena ar goda och retardation kan ske langs efterféljande ramp¥*).
| dvriga fall ska avfarten utformas som parallellavfart. | tatortsnéra miljoer kan parallellavfart
anvandas for att minska markéatgang.

*) Kommentar: De bromskurvor som redovisas for kilavfarter nedan ar avsedda for VR < 110 km/h.
Om rampradien ar s liten att bromskurvor behovs ska darfér parallellavfart valjas vid VR 120.

4.3.5.1 Kilavfarter

En kilavfart ska utformas for:
e Avsving ur genomgdende korfalt (sidoforflyttning > 2,5 m) med primarviagens
referenshastighet (VR)*) langs inledningsstrackan Lin.
e Korning med VR langs del av 6vergdngsstrackan mellan Lin och Lr.

¢ Inbromsning langs retardationsstrackan Lr med hard retardation fran VR till Vmin (for
rampradie Rmin).

(Se Figur 4.3-13).
*) 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60

Om rampen efter Rmin fortsatter till en sekundarvégsanslutning ska efterféljande rampléangd som
minst medge fortsatt inbromsning med hard retardation.

Det ar viktigt att linjefdringen ar forutsagbar och darfor ska en tillrackligt stor del av rampens Rmin
vara val synlig for trafikanterna fore dvergangsstrackans borjan.

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna slanter och avvattning mellan primarvag och
ramp. Dessutom ska plats finnas for avfartsskdrm och eventuella 6vriga trafikanordningar, racken etc.
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Figur 4.3-13 Kilavfart, principfigur

Kilavfartens "fonster” ska vara tillrackligt stort och tydligt sa att inbromsning i genomgaende korfalt
undviks. Overgangsstrackan ska medge utjamning av bredddkning och skevning.

Retardationsstrackan ska vara minst sa lang att den medger inbromsning med hard retardation.

4.3.5.2 Parallellavfarter

En parallellavfart ska utformas for:
Avsvang fran genomgaende korfalt med primarvagens referenshastighet (VR) *) langs

inledningsstrackan (Lin).
Inbromsning langs parallellstrackan Lp med retardation enligt Tabell 4.3-4 fran VR *) till

Vav vid parallellstréackans slut. Vav ska véljas enligt Tabell 4.3-3.
Parallellavfartens utformning ska dven kunna hantera foljande situationer:

Inbromsning langs sparrstrackan Ls med dimensionerande bromsfriktion fran

referenshastighet VR *) till Vav vid sparrstrackans slut.
Inbromsning langs 6vergangsstrackan L6 med dimensionerande bromsfriktion fran Vav+20

[ )
till Vmin.

(Se Figur 4.3-14)
*) 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60
Om rampen efter Rmin fortsatter till en sekundarvéagsanslutning ska efterféljande ramplangd medge

fortsatt inbromsning med medelretardation.
Inledningsstricka, avfartsstracka och sparrstracka ska ha mjuk linjeféring. Ld&ngderna ska vara

proportionerliga.
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Parallellavfartens "fonster” ska vara tillrackligt stort och tydligt sa att bromsning i genomgaende
korfalt undviks.

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna slanter och avvattning mellan primarvag och
ramp. Dessutom ska plats finnas for avfartsskdrm och eventuella 6vriga trafikanordningar, racken etc.

Priméarvéagens Priméarvagens Spéarromrades
Staklinje kérbanekant kérbanekant startpunkt

avfart Ev belaggnings-

ygg
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. Ev belaggnings-
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S —
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—— p 2] e
Avfart (héjdsattning fran primérvég) E primarvag ——y N Q
abliahaCY y [

}?07’9? P (?eparal profil
- for ramp)

Figur 4.3-14 Parallellavfart, principfigur

Tabell 4.3-3 avser kloverbladsramper. Vid andra typer av ramper kan hogre Vav valjas. Vav ska da
bestammas med hansyn till rampens linjeforing sa att kraven ovan uppfylls.

Tabell 4.3-3 Val av Vav

VR (km/h) Vav (km/h)
120 70

110 70 eller 50
100 70 eller 50
80 50 eller 30
60 50 eller 30
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Tabell 4.3-4 Retardationsférlopp for parallellavfart

Onskvérd hogsta
retardation

Hogsta godtagbara
retardation®)

Retardationsforlopp

Mjuk retardation

Medelretardation

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Inledningsstrackan ska utformas mjukt utan onoddiga kontrakurvor. Pa rakstracka kan den utformas
med fyra klotoider enligt "Linjeforing - sidoforflyttning”. Utspetsning mellan primérvéagens och
avfartens (= rampens) vagrensbredd ska géras langs inledningsstrackan.

Overgangsstrackan ska medge utjamning av breddokning och skevning.

4.3.5.3 Avfartsramper

Vmin pa avfartsramper ska valjas enligt Tabell 4.3-5.

Tabell 4.3-5 Vmin for avfartsramp

Lagsta Vmin (km/h)
vid normala
anlaggningskostnader
och normala intréng.

Lagsta Vmin (km/h)*)
vid hdga
anlaggningskostnader
och/eller stora intrang.

Landsbygd

Tatort

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Tabell 4.3-6 Rmin

Vmin Motsvarar Rmin
35 50
30 35
25 25

4.3.6 Pafartsramper och pafarter pa motorvag

4.3.6.1 Pafartsramper

Vmin pa pafartsramper ska véljas enligt Tabell 4.3-7.
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Tabell 4.3-7 Vmin for pafartsramp

Lagsta Vmin (km/h)
vid normala
anlaggningskostnader
och normala intréng.

Lagsta Vmin (km/h)*)
vid héga
anlaggningskostnader
och/eller stora intrang.

Landsbygd

= 30/25*)

Tatort

225

TRV publikation 2015:086

*) Endast efter vaghallarens godkannande
**) Avser endast i undantagsfall vid speciellt besvérliga forhallanden, endast efter vaghallarens godkénnande.

Tabell 4.3-8 Rmin

Vmin Motsvarar Rmin
35 50
30 35
25 25

4.3.6.2 Pafarter

Utformning och langd pa ramp och observationsstracka ska medge att en personbil kan uppna
hastigheten Vut=VR *) -20 vid observationsstrackans slut, se Figur 4.3-15.

*) 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna slanter och avvattning mellan primarvag och
ramp.

Observationsstrackan ska utformas sa att anslutande trafik leds pa pafarten utan att paverka
genomgaende trafik. Overgéngsstrackan ska medge utjamning av breddékning och skevning.
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Figur 4.3-15 Pafart, principfigur

L&ngs observationsstrackan ska anslutande trafik kunna dverblicka primérvégens trafik i ndrmaste
genomgaende korfalt.

Anpasshingsstrackan och utjdimningsstrackan ska medge ett bekvamt korfaltsbyte.

Utjamningsstrackan ska utformas mjukt utan onodiga kontrakurvor. Pa rakstracka kan den utformas
med fyra klotoider enligt "Linjeféring-sidoforflyttning”. Minsta radie ska annars vara > 500 m. Vid
priméarvagsradie < ca 1200 m ska utjamningen utformas utan kontrakurva (vilket innebér att I1angden
okar). Utspetsning mellan primarvagens och pafartens (= rampens) vagrensbredd ska géras langs
utjamningsstrackan.

4.3.7 Rampsystem: Anslutningar, avgreningar och
korfaltsbalans

Vid sammanvavning av ramper far antalet korfalt minskas med hogst ett korfalt. Sammanvavning av
ramper dar antalet korfalt minskar ska utforas enligt nagot av de utformningsalternativ som redovisas
i Figur 4.3-16. Vid alternativet med sammanvéavning ska hastighetsgransen vara lika for bada
anslutande ramper.
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Figur 4.3-16 Sammanvavning av ramper, principfigur

=30 gon —

Minsta godtagbara avstand mellan anslutningar och avgreningar redovisas i Figur 4.3-17. Avstanden
avser VR 100-110 respektive (VR 60-80 samt VH 100/80/60 och VH 80/60) vid lag trafikbelastning.
Vid hog belastning kan véxlingsstrackorna behoéva vara langre.

=
/:
"100(75) "

100 (75)

—

\TV—

—_—

Figur 4.3-17 Avstand mellan rampférgreningar, principfigur

4.3.8 Lokalisering vid tunnel

For tunnlar galler Boverkets foreskrifter och allmanna rdd om sakerhet i vagtunnlar BFS 2007:11.
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4.3.9 Sekundarvagskorsningar

Avstandet mellan rampanslutningar och en sekundarvagskorsning ska minst uppga till de langder som
anges i Figur 4.3-18. Vid hog trafikbelastning kan det behdvas langre véxlingsstrackor.

) Sekundarvag

o

~——— P——— @
_______________ )
______ —_  _____ c

[+F)

w

=100 m
A

Figur 4.3-18 Minsta avstand mellan rampanslutning och sekundarvagskorsning, principfigur

Sekundarvagskorsningar ska utformas enligt kapitel "Korsningar”. Vid utformning av avfartsramper
ska dock sarskilt beaktas att risken for felkdrning minimeras. Korsningskurvorna ska utformas sa att
hogersvang fran en sekundarvag in pa avfartsrampen undviks. Avstand mellan en avfartsramp och en
intilliggande korsning bor vara sa langt att vagvisning kan ske pa tydligt satt s att felkdrning undviks,
se Figur 4.3-19. | vissa fall kan aven en "felkdrningsport” pa avfartsrampen vara lampligt med
forstarkt skyltning och vagmarkering.

L

L

/r\

— =

Figur 4.3-19 Avstand mellan trafikplats och anslutande vég

4.3.10 Sidoomraden

Sidoomraden for ramper och for sidoremsor mellan ramp och priméarvag ska utformas enligt de
principer som framgar av exemplen i Figur 4.3-20.
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Vid kloverbladsramper (och da sarskilt avfartsramper) ska utformning av sidoomraden i ytterkurvor
sarskilt beaktas med héansyn till avkdrningsrisk for bilar och motorcyklar, se Figur 4.3-20. Ramper
med motriktad trafik kan behdva separeras med racke.

I landsbygdsmiljo ska friliggande ramper och rampernas yttersida utformas enligt sidoomraden for
motorvag, se Kapitel Sektion.

Sékerhetszonens utstrackning ska minst uppfylla kraven for primérvéagens referenshastighet.

Omrade med pataglig risk for
avkdrning. Utformas om méijligt i
mycket flack lutning < 1:10 och

\ H™ fritt fran oeftergivliga hinder.
_‘—-‘-% /
::"'-...""__---.
sl e])
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SR=z025m
SRz2025m, , 05m
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e

Rackets arbetsbredd/

fordonséverhang -SR205m
Fritt fran oeftergivliga
hinder Ramp
Rackets arbetsbredd/fordonséverhéng
Fritt fran oeftergivliga hinder |
SR205m| Z AL
A
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i a’?ffu{n.
.rngs
12

Figur 4.3-20 Sidoomrade mellan primarvag och ramp

Se kapitel O fér markbehandling och vegetation.
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