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Sammanstallning av enkat utsant till deltagarna infor UAS

Workshop 4 december 2019 i Revinge

1 Vilkken roll har du i arbetet kring UAS:er?

Du kan svara med flera alternativ.
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2 Metoder

2.1 Vid vilka typolyckor ar det bra att anvinda UAS?

» Manga, tex. olyckor éver stora geografiska omraden, olyckor éver stora
byggnader

e Vi har utvarderat autonoma/automatiskt flygande UAS vid brand i
byggnad hogre an fyra vaningar

« Allt som innefattar t&g olyckor, eftersdk ,oljeutslépp, brand i stérre objekt
och nér farliga foremal ar inblandade

o Eftersdk forsvunna personer. Bade LSO och cold case.

e Eftersdk personliga tillhérigheter vid EFP. Brander stora byggnader,
skogsbrander, naturkatastrofer.

e Alla

e Brand, vattendykning, kontroll réklukt Igh, skogsbrand, kemolyckor,
skjutning av gasflaskor,

e Efterforskning av férsvunna personer

Storre trafikolyckor, olyckor dar rasrisk foreligger, halsovadlig miljo,

forsvunna personer.

Brand, dversvamning, ras och skred, sok efter personer, utslapp.

Raddningsinsatser, olycksforebyggande

Eftersdok av forsvunnen person, brandspaning, brandbevakning,

Komplexa olyckor som krédver en ldgesbild fran luften med olika typer av

UAS och sensorer som kan ge ratt beslutsunderlag i ratt tid till ratt person.

Ett exempel kan vara vid skogsbrénder dar konstant éversikt fran luften

kan ge en kontinuerlig lédgesbild och dar olika IR/EO sensorer samverkar

och skickar informationen in i ledningssystemet dar beslutsfattarna kan

avgora och fatta ratt beslut.

o Dar ett informationsbehov uppstar, Exempelvis Skogsbrand,
personsdkning

e Skogsbrand, sdk efter ménniskor, éversvamning, skred

e Alla olyckor dér det &r bra att f& en &verblicksbild fran luften.

e Skogsbrand, efterstk, varmekontroll, och alla olyckor som man vill ha
Overblick

e Vi &r oerfarna men &ppna. Vi énskar fa konkreta exempel pa da de

anvants.

Search And Rescue.

Vilt olyckor dar djuret ar skadat

Skogsbrander

Férsvarsmakten har framst stéttat vid eftersék av féorsvunnen person samt

Overvakning i samband med brandbekampning

e Den kan ggre nytte i rigtig mange situationer.
Brand:
Brand i konstruktioner, naturbrand, bade i situationsbedgmmelsen,
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fgrsteindsats, recogniceringsfasen og endelig indsats.
CBRNe
Eftersggningsopgaver
USAR opgaver
Som ledelsesstgtte vaerktgj
Opmaling af fareomrader
Sektionerings overv%gning
Olie spild pa vand
Oversvgmmelse

« fornavnde, som jag jobbar med, Skogsbrande, ulykker pa veje, giftulykke,
overvagning, kriminel flugtforsgg,oversigt for polis,komuner eks. :
forurening, mark och sjoé granser forflytninger, viltulykker o.s.v.

e I princip samtliga handelsetyper forekommande inom raddningstjanstens
uppdrag har nytta av UAS for beslutsstod

e I princip samtliga handelsetyper férekommande inom raddningstjanstens
uppdrag har nytta av UAS for beslutsstod. Effekt beror pd systemkapacitet
och organisationsférmaga.

e Man kan hitta en anvandning vid dem flesta hdandelserna.

e Brand i byggnad

e Brand i terréng

e SOk av forsvunnen person

e Drunkningstillbud

e Hot om suicid

e Utslapp farligt amne

e Trafikolyckor med lastbil (farligt @mne)

e Skogsbrand, storre industri eller fastighetsbrand, kemolycka, drunkning,
PDV, ras/6versvamning, lokalisering av gasflaskor.

e Skogsbrand

e Efterstk saknad person

e Drunkning

e Kemolyckor

e Suicid

e EFP (eftersdk av férsvunnen person)

e Jag anvander UAS i kriminaltekniskt syfte, dvs for att dokumentera efter

en handelse. I princip alla typer av handelser frdn brand till mord.

e Vi anvander UAS framst vid polisara insatser for en lagesbild eller som ett
taktiskt verktyg

e Vill pdstd att det &r fantasin som séatter begrédnsningen om resurs finns

samtliga tillbud och/eller olyckor dar en snabb gemensam lagesbild ar a

och o fér snabbt agerande och omhandertagande.

Trafik

Brand i byggnad

Olycka/ Brand i passagerarfordon/bat/flyg/spartrafik

Otillganglig terrang

Terror

Oljespill, raddningstjanst m.m.

For var del: Olyckor och incidenter till havs och i kustndra omrdden dar liv

och miljé paverkas.

e Trafikolyckor, bostadsbrander, skogsbrander, suicid, sék efter férsvunnen
person, utslapp farligt amne, drunkningsolyckor etc.
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e Anvadnds i utbildningssituationer/MSB

2.2 Vilka metoder anvander ni vid nyttjande av UAS?

e Anvander det inte i dag.

Vi utvecklar digitala ledningsstédssystem, ddr UAS ingar som en av flera
informationskallor. Vi tittar enbart pd automatiskt och autonomt flygande
UAS, och dd med fokus pa att avlasta insatta enheter fran att behdva
kontrollera UAS:en manuellt.

 Bildmaterial och videomaterial for f& en battre dverblick av ett objekt.

e Soka av stérre omraden.

e Air SAR sdokmetodik. Air Search and Rescue metodik. Egen utvecklad

metodik sedan 2012 med erfarenheter fran aktiv civil sék och raddning.

EFP (MSO) anvénda i viss man.

som beslutsstdd

Underlag for RL

Manuell flygning.

Lagesbilder vid 6évning och traning

Svenska Raddningsdrénare anvander sokmetodik baserad pa polisens

metod for "Efterforskning av férsvunnen person”. Den anpassas sedan for

att anvandas i UAS insatser.

e Vi skapar och anpassar metoder fér den typ av verksamhet och uppgift
som ska l6sas kopplat till géllande regelverk. Vi arbetar utifran de
kunskaper vi har frén den militara kontexten gallande UAS nationellt och
internationellt.

e Informations insamlande

e Anvands inte inom raddningstjanst idag, men vi vill kunna skapa ortofoton
och anvanda varmekamera, filma for 6versikt

e Vi ari uppstarten

e Vi ser manga anvédndningsomraden, men &r i ett uppstartsforfarande.

e Vi flyger alltid i restriktionsomrade, ordinarie eller tillfalligt uppréattat. Vi
har dessutom (oftast) hjélp med luftbevakning fr&n STRIL

e Vi dnskar att nyttja systemet under inledda férundersdékningar (spaning),
innan vi har inlett forundersékning (spaning), for att dokumentera
eventuellt brottsplatser mm.

e Vi arbejder ud fra den metode vi kalder Den danske model

 optisk direkt, samt inte mindst Mit 5D SOKPROGRAM i Beta version, samt
eftergranskning af optagelser.

e Ingen verksamhet har pabérjats i dagsldget. Dock hoppas vi inom ungefar
ett halvar att vara igang.

« Inldnad kapacitet fér ndrvarande, framgent de flesta forekommande
metoder.

e Verksamheten &r ej igang an.

e Vi har precis startat igdng var organisation med UAS och har i dagslaget
en UAV och fyra utbildade piloter. Vi har anvéant den nagra ganger under
sommaren for att sdka efter gasflaskor och skogsbrand. Framférallt IR
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anvandes vid dessa tillfallen.

Vi har dven vid négra tillfdllen testat att anvénda héjdfordon foér att

komma upp dver tradtopparna eller hustaken och pa sa satt ha visuell

kontakt aven fast man flyger flera hundra meter bort. Tycker att det

fungerar bra sa ldnge vi har begrénsningen att flyga VLOS.

Maping (flygrutter)

Varmekamera

Sektorsdk

Oversiktsfoto, detaljfoto vid tex rasrisk. Film fér att dokumentera tex

tillfarts- och flyktvdgar. 360-graders UAS-foto som kombineras med

markfoto.

e Vi haller i detta nu pd att titta pa metoder. Idag &r framst UAS ett extra
verktyg i redan existerande polisiara taktiker och inte en metod i sig.

e Ej applicerbart for vart projekt

e Just nu for att transportera materiel i en annan del av verksamheten. Vi
vill arbeta med ledningsstdd och triagering

e Inga i dagslaget.

 Inga for tillfallet d& systemet &nnu inte &r implementerat.

3 Teknologi

3.1 K&nner du till nGdgon teknik/teknologi som dnnu
inte ar allmant tillganglig som skulle ge din roll nya
formagore

o Autonoma styrsystem som kan se och reagera pd omvérlden skulle
kraftigt minska risken fér haveri, och férenkla snabb ordergivning.
Plattformar for batteribyten och RTH skulle ocksd minska belastning pa
insatta enheter.

e Air SAR sdk och rédddningsmetodik.

¢ Augmented Reality, AR,

AI?

e Kem, indikering

e Varmesensorer, bildforstarkare

e 2. Bildanalys mha Artificiell Intelligens i samband med eftersék av
forsvunnen person. Programvara som kan analysera tusentals bilder och
identifiera enskilda bilder som kan innehalla viktiga fynd i form av
(manniska, klader, fordon, etc) baserat pa form, farg, temperatur och
andra variabler.

2. Virtuell insatsledningscentral

e Svar ja. Detta galler framst sensorer och ledningssystem. Sjalva
luftfartyget ar en sensorbarare.

e Automatis informations insamling, Okad autonomi, drénaren far ett
uppdrag som den I8ser utan manuell styrning.
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e Nej, ar dock nyfiken pa hur IR-tekniken i de mindre drénarna star sig (t ex
Mavic Enterprise Duo).

e Nej. Det &r mest priserna pa de olika teknikerna. Dels hardvara. Dels

mjukvara som satter stop fér mig som privatperson.

Andra typer av sensorer

Vi har annu inte infért UAS.

Livemapping er stadig meget dyrt.

Igen, mit SOKPROGRAM ( Betaversion som er EXTREMT snapt och JETTE

EFFEKTIV

Al samt autonomt flygande

e Al samt integrering i digitala ledningsstédsystem.

e Finns verktyg for att gora 3D-bild av ett objekt. Skulle man snabbt och
enkelt kunna géra det ute pd insats s tror jag det skulle kunna koma till
nytta.

e Tror mer det handlar om att vara idérik...

 IMSI Catching via UAS. Taktiska verktyg som tazer pa UAS. UAS:er som
ar bra att flyga inomhus och mer anpassade for taktiskt verksamhet.

 Jag skulle dnska belysa det pd ett annat s&tt: - Om vi anvénder
kompatibla plattformar/sétt att samverka sa kommer vi 3t nya
tekniker/teknologi i samverkan mot gemensamma mal/uppdrag

e Sensorteknik for vitalparamterermatning i robust miljo. Dvs ska kunna
klara stralning, vader, mm. Teknik fér ledningsunderstéd med tillampning
av Al for effektivare ledning och beslutsunderlag. BigData som data mine
for olycktypning och enkare ledningsstdd och beslutsunderlag.

e Moérkerseende

e Vilka ar de tekniska begransningar med UAS system som idag begransar
din rolls formagor mest?

Utbildning fér de som skall flyga.
Erfarenhet att anvdnda UVS.
langden/tiden for flygningar,

« Méjligheten att lyfta och landa p@ mobila plattformar dar dven batteribyte
kan ske automatiskt, i syfte att minska behovet av mansklig hantering/
sarskilda pilotresurser.

e Vader och vind, ingen ir kamera och okunnighet hos chefer om vad Uas
systemet kan leverera!

 Batterikapacitet i relation till flygvikt. Inte avgérande men paverkar
sokformagan.

Regelverk fér UAS och UAV

e Upplésning pa IR-kameran, autonomi, flyga utanfér sikt.

e Uppldsning ir kamera
Flyga utanfor siktomrade

e Flygtid.

Varmekameror.

e Sensordelen:

1. kamera med goda zoommojligheten
2. hégkvalitativa varmesensorer

e Tid for processering av data

e Tiden drénaren kan vara i luften vid testet och vader beroende

e Hantera 1072st piloter i ett system/granssnitt dar tusentals bilder behéver
analyseras. SRD har péb(‘jrjat samarbete med AirData for att kunna
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hantera initialt 200 piloter som var och en kan leverera 2000 bilder per
insats som sedan ska analyseras och kategoriseras.

« Méjligheten till att nyttja fler sensorer pa ett smidigt och enkelt satt pa
samma luftfartyg.

e batteritid, processtid (behandla bilder i dator)

e Det finns annu ingen allmant tillganglig tjanst fér éverféring av
strdommande bilder.

e Flygtid

o Uppstartsfas, har dock forstatt att vaderférhallanden kan var
begransande. Likasd batteritider och mérker.

e Flygtid. De flesta drénare har idag ca 20-30 min flygtid.

e Ingen teknisk begransning. Utan lagen om att ej flyga out of sight.

Kan man latta pa den vid s6k, hjalper det oss mycket.

e Kombination av regelverkskrav och tekniska begransningar som innebar
begransningar i var och hur man kan flyga

e Vi har annu inte infort UAS.

e Dronerne er for store og tunge, de kan baere for lidt vaegt, de har for kort
flyve tid, de kan ikke have alle sensorer med op pa engang.

e den synlige afstands lovgivning, rédkviden 500m

e Flygtid samt informationsdverféring till 6vrig ledning

e Rackvidd och aktionstid.

Avsaknad av autonomitet.
Kostnadslage streaming-lésningar.
Finansiering av R&D-projekt.

o Vaderférhallandena begransar tekniken bla gallande regn.

e Att kunna ha en skarpare IR kamera och samtidigt sensor med optisk
zoom pa en mindre UAV som samtidigt ar IP-klassad. Det &r 6nskemalet vi
har men d& maste vi ga upp till en mycket stérre och dyrare UAV.

e Flygtid/batteri, IP klassning som goér det mdéjligt att flyga vid nederbérd
eller fuktig vaderlek. Méjlighet att kunna zooma optiskt, upplésning pa IR
kamera, madjlighet till sédker flygning inomhus.

e Vader o vind

o Vadertdligheten (IP klass) samt sensorer.

e Mycket av tekniken finns, men den &r &n sa lange for dyr.

Vi maste dven hitta I6sningar som gor att vissa metoder inte begrénsas av

tidsédande efterarbete. Tex sammanfogning av flera bilder till 2

dimensionella kartbilder och 3D modeller.

Vaderkanslighet och flygtid.

Drifttid pa batterier

Bra kvalité kostar, varfor manga handlar for daliga kameror etc.

Rules and regulations. EASA/Transportstyrelsen. Informationsdelning

mellan myndigheter. Vi maste fa ett battra och ndrmre samarbete mellan

aktorerna i bldljusfamiljen. Kanske ett nationellt UAS ogan som
koordinerar anv och nyttjande av UAS inom bl3ljus. Saklart med
modifiering vad galler brottsbekampning och kanslig inormation som INTE

ska delas med andra aktérer. Géller GDPR och Patientdatalagen mm.

Kunskapskapitalet maste breddas och expanderas for ett smidigare och

|4ttare samarbete inom bl3dljusfam

e Flygsakerheten, risk att stérta i havet.

e Under utredning.
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ADS-B- signaler med information om identitet, position m.m.
Icke tekniska begransningar ar lagstiftningarna (t.ex.
Kamerabevakningslagen, GDPR, tillstandsprovan etc.)
Bildoverforing/livestreaming

Organisation

Hur ser er flygorganisation ut i dag?
Nomenklatur?

Har ingen

System agare -> Chef for Not (Normativt och teknisktstod) ->
Verksamhetsagare -> Férmagegrupp -> Uas Piloter

Styrgrupp nationellt inom MPS. Kallas UAV gruppen. Ska byta namn till
UAS gruppen.

En FG (Flight Group) bestar av en FGL (Flight Group Leader).
Flygorganisationen ar inte fullt ut implementerad @nnu.

FC Flight Commander. FP Flight Pilot. FA Flight Assistant. (Hamtat ur Air
SAR organisationsmodell).

RL beslutar om drénarflygning

Pilot, riskbeddémer

Rl beslutar om flygning.

Pilot gor riskbedémning

Vi flyger enbart under LSO.

Direkt under Polismyndigheter.

Under uppbyggnad

Drénare i dagligt tal.

UAS/UAV pa vastar och i annan dokumentation

Vi arbetar féljer Natostandard och Engelsk nomenklatur.

Har ingen

Uppstartsfas:

Tanken &r att formagan ska finnas pa tva platser inom Ostergétland dér vi
har de tva piloterna redo 24/7.

Hans Hedin ocksd fr&n SRD kommer svara pa detta.

Forstar inte fré’lgan, nomenklatur??

Ingen framtagen organisation pga. inga UAS inférskaffade annu.
Arbetar tillsammans med SSBF, Attunda samt Polisflyget.

Ej formaliserad for narvarande. Utformning pagar.

Kommer likna Polisflygets och Storstockholms Brandférsvars l6sningar.
Ej i drift endast férstudie gjord.

1 UAS

4 UAS-piloter

Verksamhetsansvarig, instruktér UAS, UAS pilot.

Regional UAS grupp samt piloter p& LoPo (lokala polisomréden)
Hanvisar till processledarens redovisning.

Oklart vad som efterfragas
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Tydlig inom Polisen - men &nda svar att forankra annat &n hos de faktiska
brukarna.

Basal. Under utveckling.

Nomenklatur under framtagande

Ingen UAS org i dagslaget.

Kustbevakningens flygenhet (FlygE)

Nyttjar den som ar knuten till gallande lagstiftning och samarbetspartners.

under uppbyggnad

Hur ser er flygorganisation ut i dag?
Rollere

Har ingen

Inom VG- Regionen 0+2 ( 1 Pilot + 1 spotter)

Utanfor VG- Regionen 1+2 (Styckeledare/ Raddningsledare/ Insatsledare)
Operativa chefen OC vid varje sdkinsats inom MPS ansvarar for att ta
emot frivilliga och sdka flygtillstdnd samt férdela sékomraden. OC, AC och
GC ska framover utbildas i detta ytterligare.

Pilot

Pilot,

UAS-ansvarig Leder utbildningar/kvalitetskontrollen.

UAS-operatérer flyger pa uppdrag.

Projektform: Projektledare/UAS-ansvarig, Operativ koordinator, Piloter
Piloter

1073 frivilliga piloter

3 insatsledare / insatskoordinatorer

Experter inom omraden som t.ex virmekamera, ROV, fotografering,
bildanalys

Operativ samverkan med:

Missing People, FIKK (Frivilliga insatser vid kris och katastrof) vid
efterforskning av férsvunna personer men aven med polis och
raddningstjénst i enskilda fall

Utveckling av

-Regionala verksamhetsansvariga

-Regionala insatsledare

-ERFA grupper for teknik, juridik, metodik, utbildning, ekonomi,
marknadskommunikation

Den bestar av Verksamhetsansvarig, Teknikchef, Flygchef,
Utbildningsansvarig, Chefs Instruktdrer, Instruktér, Ansvarig Pilot, Pilot,
Ansvarig Tekniker, Tekniker.

Har ingen

Uppstartsfas:

En huvudansvarig, tva instruktérer/piloter som &r utvecklare. Till detta
tillkommer ett antal piloter (ca 10-15 st inom organisationen)

Hans Hedin ocksd fran SRD kommer svara pa detta.
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Lite for komplex frf:’aga att svara pd i denna form. Vi &r i princip uppbyggda
som vilket flygvapenférband som helst, men lite avskalat/tunnare
Ingen framtagen organisation pga. inga UAS inférskaffade annu.

e Vi har ca. 40-50 piloter

4.3

Ej formaliserad fér narvarande. Utformning pagar.

Kommer likna Polisflygets och Storstockholms Brandférsvars l6sningar.

Ej i drift endast férstudie gjord.

4 utbildade piloter. Alla ar brandman.

En instruktér for UAS-verksamheten inom NBRK ska ha stor vana av att
framfora UAV.

Instruktdren ska med teoretisk och praktisk utbildning instruera piloten sa
att denne kan

framfora det aktuella luftfartyget pd ett sd sédkert och tryggt satt som
majligt.

Piloten ska vara anstalld i NBRK:s organisation och ha genomgatt den
interna utbildningen foér UAS med godként resultat. For att bibehalla sin
kompetens ska piloten halla sig standigt uppdaterad pa aktuellt system
samt kontinuerligt éva sina praktiska fardigheter. Piloten ar ansvarig
operator under uppdraget och ansvarar foér flygningens férberedelser,
genomférande, flygsdkerhet och dokumentation.

Pilot

Gruppchefer, Insatsledare samt ex antal piloter

Hanvisar till processledarens redovisning.

Vi har en nationell processledare, regional UAS ansvariga. UAS
Instruktdrer och UAS Operatérer

Den presenterar Rickard :-)

Projektledare / VD

Ingen UAS org i dagslaget.

FlygE inordnat under Operativa avdelningen. Utéver enhetsledning bestar
organisationen av piloter, teknisk personal och administrativa
stdédfunktioner.

Ingen UAS-funktion.

Endast en roll

Hur ser er flygorganisation ut i dag:
Ansvare

Har ingen

Verksamhetsdgaren har det yttersta ansvaret, det ar han som ansvarar
om nagon insedent eller likande skulle &nda med Uasen

OC (for totala sokoperationen) ansvarar for flygoperationerna.

FGL och FC ansvarar for sjalv flygsékningen vid varje nytt uppdrag.

RL ansvarig

Pilot flygansvarig

RL som har det totala ansvaret, piloten ansvar fér riskbedémningar
I6pande
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o DA vi enbart flyger under Polismyndigheten Ligger ansvaret hos
uppdragsgivaren.

e UAS-ansvarig = ansvarig for regionens alla flygningar.

e Under uppbyggnad

e Verksamhetsansvarig ar huvudansvarig, Teknikchef luftvardighet
tillsammans med Teknikerna.

Flygchef operationellt tillsammans med Piloterna.
Utbildningsansvarig utbildning/vidmakthallande tillsammans med
instruktérerna.

e Har ingen

e Uppstartsfas:

En huvudansvarig som har det 6évergripande ansvaret (kontaktyta mot tex

andra myndigheter och flygplatser)

Instruktorerna (2 st) ser till att piloterna har erforderlig utbildning och

sdkerstaller att reglemente foljs.

Hans Hedin ocksa fran SRD kommer svara pa detta.

Se féregaende fraga

Ingen framtagen organisation pga. inga UAS inforskaffade annu.

Det er en meget stor organisation med ansvar i bade DEMA og det danske

forsvar.

 Ej formaliserad fér narvarande. Utformning pagar.

Kommer likna Polisflygets och Storstockholms Brandférsvars l6sningar.

e Eji drift endast forstudie gjord.

o UAS-piloten far godkant att flyga av raddningsledaren. Sedan ligger allt
ansvar hos piloten att genomféra flygningen pa ett sakert satt och enligt
gallande lagar.

e Den verksamhetsansvarige ar ansvarig for att organisationen och dess
dimensionering
&r anpassad till organisationens dtaganden. Den verksamhetsansvarige
har det
overgripande flygsdkerhetsansvaret.

e Drodnarenhet for héglandet och raddsamf f. FIP-enhet med drénare och

som aker som pilot.

Hanvisar till processledarens redovisning.

Ansvaret faller p% nationellt och regionalt ansvariga.

Den presenterar Rickard :-)

Ansvar vilar pd projektledare i dagslaget

Ingen UAS org i dagslaget.

Operativa avdelning leder FlygE. Allt ansvar for bemannad flygverksamhet

utgdr fran FlygE.

e Ansvar vilar pd8 UAS operatéren

5.1 Vilka andringar i flygorganisationen skulle ge bast
férbattring i:
SAkerhet?

e Svart att sdga annu, organisationen behdver mer tid innan detta kan
utvisas!
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Ytterligare utbildning av OC, AC och GC. Utbildning av alla i FG.
Battre kommunikation

mdjlighet att lagga in tillfaélliga No fly zoner vid olyksplatser.
Battre kommunikation med hjalp av egen telefon

e Utbildning, certifiering och mentorprogram.

5.2

Skapandet av regionala insatsenheter

Tillsatta en Flygsakerhetschef med 6évergripande flygsdkerhetsansvar.
Hans Hedin ocksa fran SRD kommer svara pa detta.

Att ansvarshavare och den flygande personalen ska inga i samma enhet.
Idag har vi en uppdelning

Ingen framtagen organisation pga. inga UAS inférskaffade annu.
Radiokomonikation, aflytning af aktuel flygfrekvenser, kontakt med
narmaste flygplats Igbende, ILS overvagning, LJYS, STROBO o.s.v.

For tidigt att spekulera i.

Autonomiserad flygning ==> Tekniken tar hand om stérre del av detaljer
och manniskan dvervakar helheten och frigérs darmed till mer
kvalificerade uppgifter, dvs optimering av formaga och sédkerhet.

Ej i drift endast férstudie gjord.

Att man har en "spotter" som kan ha koll pa UAV:n hela tiden aternativt
tittar p@ en extra skarm for att upptdcka saker som piloten kanske missar.
Fler tekniska tillbehér sdsom fallskdrm etc.

Hanvisar till processledarens redovisning.

Den presenterar Rickard :-)

Ingen UAS org i dagslaget.

Okant av undertecknad.

Vilka andringar i flygorganisationen skulle ge bast

férbattring i:

Formdga?

Svart att sdga annu, organisationen behdver mer tid innan detta kan
utvisas!

Utbildning och battre maskiner/system.

fler drénare

Fler drénare i organisationer

Utbildning, certifiering och mentorprogram.

Skapandet av regionala insatsenheter

Ratt person pd ratt plats. Nyttja ratt kunskaper pa ratt satt inom egen org
samt vidareutbilda i syfte att fler ska kunna mer.

Hans Hedin ocksd fr&n SRD kommer svara pa detta.

Se ovan

Ingen framtagen organisation pga. inga UAS inférskaffade annu.
rackvidden for tranade och erfarne UAV- Piloter

Tillgéng till fler typer av UAV:er, t ex komplettering med VTOL o/e Fixed
Wing for 6kad uthallighet.

Ej i drift endast férstudie gjord.
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e Fler piloter sd att det finns bemanning dygnet runt i alla skift.
Fler UAV:er. Minst en pa varje station.

e Utbildning av fler piloter, mer information i férbundet om vad UAS kan

prestera och nar den kan anvandas.

Fler piloter med stérre dygnstackning

Hanvisar till processledarens redovisning.

Den presenterar Rickard :-)

Lagar och regelverk for flygning BVLOS

Ingen UAS org i dagslaget.

Okant av undertecknad.

Andringar i fyrkantiga lagstiftningar

5.3 Vilka andringar i flygorganisationen skulle ge bdast
férbattring i:
Ekonomi?

o Svart att sdga &nnu, organisationen behéver mer tid innan detta kan
utvisas!
o Svart att saga.
e gemensam upphandling fran MSB som tex basbilar.
nationell drénarférstarkningsresurs
e Gemensam upphandling fran MSB som basbilar
e Formellt skapande av ideell organisation (detta har redan gjorts) som ger
méjlighet till sponsring fran medlemmar och externa organisationer,
personer.
Hans Hedin ocksd fr&n SRD kommer svara pa detta.
NIL
Ingen framtagen organisation pga. inga UAS inférskaffade annu.
@konomisk ersattning for udgifter man har som Pilot, Benzin och slitage af
udrustning
e Autonomiserad flygning ==> resursbesparande, dvs mindre
personalkravande.
e Ej i drift endast forstudie gjord.
Hanvisar till processledarens redovisning.
Effektivare metod
Patsdakerhetsmassig vinst
Konkurrenskraft
Okad relevans i samsék bransch
Kostnadseffektiv ledning
Snabbare lages/insatsbild
¢ Ingen UAS org i dagslaget.
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6. Sdkerhet:

6.1 Hur kan vi samtidigt uppratthdlla en tillrdekligt hog
flygsdkerheten vid insatser, nér den civila obemannade frafiken
frekvent dkare

e Delning av lagesbild gallande luftrummet, automatisk RTH om prioriterat
flyg ar inom radie, diverse transponderlésningar som med storsta
sannolikhet kommer méjliggéras av 5G. CUAV-férmaga pa egna dronare
for sarskilda insatser.

e Kunskap, Samarbete och férstaelse!

Vi maste jobba med att anta att ndgon annan kan flyga i omradet da de
finns flera spannande faktorer till att de civila vill flyga och se vad som
hénder och ibland &ven vilja hjalpa till!

Om vi kan samarbeta med de civila och satta tydliga regler fér hur det
skall ga till sd &r jag sadker p3 att vi kan komma fram till de bésta besluten
tillsammans!

e Jag har skrivit det forsta samarbetsavtalet med det féretag som ansvarar

for flygkommunikationen vid en flygplats. Just nu implementerar vi set

nationellt. Jag har aven tagit fram en rutin fér kommunikation med Polis
under s6k samt rutin for kommunikation med ambulanshelikopter.
mojlighet att Iagga in tillfalliga No fly zoner vid olyksplatser.

stérsandare

Lagga in tillfalliga NO fly zoner

Kravstdlla utbildning for aven den civila marknaden.

Utbildning och certifiering. Implementering av EU-lagstiftningen 2020

Genom ett tydligt regelverk samt ratt kompetens pd piloter. Att piloterna

vet hur de ska gbéra innan, under och efter genomférd insats och att de

finns tydliga scenarion som det gar att utbilda och 6éva pa. Att tydliggora
de risker som finns och arbeta preventivt mot tex allmanheten.

e Kdnns som man skulle behdva kunna stdnga en sektor for dvrig trafik runt
olycksplatsen

e Satta virtuella temporédra geofence

e Man maste nog pa ett smidigt satt kunna skapa tillfalliga
restriktionsomrdden pa samma satt som forsvarsmakten

e Genom att vi foljer de genomarbetade arbetsséattet i var FOM.

e Allt handlar om hur duktiga/utbildade och seridsa piloterna ar.
Direktkontakt med ansvarigt flygledartorn underldttar dar man enkelt
kommunicerar bada hallen.

e Hoga boter om civila dronare stor raddningsinsatsen.

e Battre information till media och allmanheten om hur vi jobbar med UAS
pd skadeplats for att ka forstdelsen om hur vi jobbar och vad som kan
intraffa nar det finns odnskad flygtrafik i anslutning till skadeplatsen.

e Skapa sektorer och ha god kommunikation

e Som det ser ut nu anser jag inte att det ar ett problem.

e Genom att félja och vidareutveckla de steg som tranportstyrelsen
paborjar. Beivra illegala flygningar och ha en relevant "anti-uas" formaga
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e FOlj regler och ha utbildad personal!

¢ Nationell regulatorisk organisation for myndighetsutdévande i luftrummet
pa lagre nivaer, U space, upp till hdghdjd samt BVLOS

o Tatare samarbete med luftfartsmyndigheter for tillstand, klarering och
samforstdnd i vara olika verksamhetsscope

e Reglering och lagar. Hort att TS jobbar pa ett operatérsregister.

e Kunna ha mandat att uppratta flygfri zon for obehériga éver
insatsomradet. Restriktionsomrade i héjd pa x antal meter som inte
paverkar 6vrig flygtrafik.

e ADS-B- signaler med information om identitet, position m.m.

6.2 Avvikelser (incidenter och olyckor) kommer att ske i
verksamheten, men hur tycker ni/arbetar ni fér att vidmakthdlla och
hoja sGkerheten?

e Vidare utbilda och hélla intresset aktivt! Vi gér olika dvningar for att
motivera personalen till att ta i grejerna!

e Utbildning, checklistor samt kommunikation med civila och militara
kontrollenheter for flygtrafik 6kar sakerheten.

e Lopande fortbildning
sedvanlig tillbudsrapportering
hoég riskmedvetenhet hos personalen redan vid utbildningen

e Lopande utbildning samt sedvanligt tillbud enligt gallande rutin

e Utbildning och uppféljning av avvikelser

e Checklistor som omfattar sakerhet infor, under och efter flygning. Bedéma
arenden och vid behov vara fler an en.

e Vi arbetar med och planerar féljande inom sdkerhetsomradet:
1) Tydliga krav pa piloter som ska delta i en insats samt de drénare de
anvander.
2) Anvandning av gemensam flygmetodik
3) Rekommendation om att flyga i par med rollerna pilot/visuell
observatoér/bildanalytiker
4) Anvanding av AirData for kontroll av flygloggar, dronarstatus,
batteristatus, servicenivaer etc i samband med varje flygning
5) Kompetensutveckling och utbildning avseende sakerhet i
6) Forsdkringar for drénare och personlig forsakring och ansvarsforsakring
for piloter
7) Incidentrapportering vid olyckstillfallen

o Arbeta preventivt. God planering, tydliga uppgifter, uppféljning pa allt som
genomfors med tydliga rutiner dar allt dokumenteras och ratt atgarder kan
tas i syfte att mitigera risker. CONOPS samt SORA arbete.

e Strukturerad incident rapportering och analys vid msb/centralt

e Utbildning

e Uppstartsfas:
Ha en hdg niva av sakerhetstank och félja de riktlinjer som finns.
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Utbildning. Traning.

Battre kameror gdrna med zoom. Som gér man inte behéver ga néara.
Vi har ett mycket omfattande flygsdkerhetsarbete som genomférs pa
samma satt som i flygvapnet. Later sig kanske inte beskrivas i nagra fa
ord har

Mere samarbejde komonikation direkt oh Igbende

Ej i drift endast férstudie gjord.

Regelbundna kontroller av utrustningen samt mycket évning. Aven dela
med sig av erfarenheter mellan piloterna.

Hogt sakerhetstank, bra utbildning av piloter, flygoperativ manual,
rapportera alla incidenter s& man kan ta lardom av vad som var orsak till
incidenten.

Rutiner, Checklistor samt dagliga kontroller

Hanvisar till processledarens redovisning.

Vi har pdbérijat ett arbete for att ta tillvara och delge information om
avvikelser systematiskt i vart arbete.

Viktig frdga - Ett "Lex forum hos MSB". En sida fér anmalningar om
incidenter och olyckor i syfte att lara av varandra som alla berérda kan ta
del av. Uppfdljs av en konferens per ar dar de viktigaste
inrapporteringarna tas upp och dar den grupp som ansvarar fér denna
traff har bearbetat frdgorna innan sa de blir [ardomar och inte ett forum
for skuldfragor..

continuous improvement och standardisering av avvikelsehantering vad
galler operativ incidenthantering. Skall byggas in i operations.

Bra rutiner och en 6ppen och stark sakerhetskultur.

Vidareutbildningar och traning for att vidhalla kunskapen

Vilka utmaningar ser ni kopplat till rddande regelverk

rorande den bemannade/obemannade flygtrafiken i rédande
luftrum och vad man skulle vilja se i en framtida 1&sning av detta,
sGkerhetsmdassigt?

Automatiska flygtillstadnd, dynamisk tilldelning av tilldtna
flygomraden/korridorer i realtid

Ser inget problem med radande regelverk, utmaningarna finns p& annat
hall nar det galler tillstdnd och bildhantering mm.

Sakerstalla en snabb och korrekt kommunikation med alla som anvander
luftrummet.

Stoérsandare

BLOS

Information till civila piloter for att 6ka kunskapen kring sékerhetsfragor.
Avsaknaden av ett tydligt regelverk dar begransningarna ar for stora
kopplat till den verksamhet vi bedriver. Att uppfylla de krav som stélls av
EASA genom en tydlig CONOPS och SORA kopplat till den verksamhet som
ska bedrivas bor vara grunden som sedan anpassas geografiskt. Att
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myndigheterna tar ett beslut om vilka flygsdkerhetssystem som galler i
syfte att uppfylla de krav som efterfragas.

e Kdnns som man skulle behdva kunna stanga en sektor fér évrig trafik runt
olycksplatsen

e Flygtrafiken, l6sningen att ringa flygledningen innan start inom flygzoner
kan bli en felkalla.

e Exempelvis vid en instats. Skapar man ett temporart virituellt geofence
dar ej godkédnda uas far flyga. Samt de som ar godkanda far flyga out of
sight. Plus de kan ej flyga utanfér satt geofence.

 En stor frdga anser jag &r att det fortfarande &r tilldtet for privatflyget att
puttra omkring i G-luft utan vare sig transponder eller radio. Kopplat till
det s@ &r vél en del av 16sningen “Sense and awoid”. Att separera i héjd
som en generell 16sning ar inte en 100% lésning mht vilka héjder exvis
militara helikoptrar vill verka pa

« Inféra lagkrav pd ndgon form av kérkort fér samtliga som skall flyga
dréonare/UAS.

e Battre samordning av bemannad och obemannad flygtrafik som goér det
mojligt att samsas i restriktionsomrdden.

 transpondrar pa fler maskiner

e Som det ser ut nu anser jag inte att det ar ett problem.

e Juridiken kring kameralagstiftning och vad som anses som
integritetsintrang ar valdigt fyrkantig.

o Geofencing maste styras upp sa det blir méjligt att arbeta fér myndigheter
och raddningstjanst

e Utmaningar - visst men regler maste féljas av myndigheter/kommuner.
Dock bor vi arbeta aktivt tillsammans for att ta bort sekretesskraven som
nu ligger hos Lantmateriet.

e BVLOS kan taktiskt vara av varde vid speciella insatser. For
ambulanssjukvarden skulle BVLOS nog inte bli aktuellt i ndgon stérre
utstréckning. Dock ser jag automation av flygande som noédvandig sa en
utvekcling av denna teknik samt lagar ar av oerhord viktig natur fér oss.
Vi ser inte att vi kommer att kunna avvara den resurs for flygande (pilot)
rent kostnadsmassigt framoéver.

Sakerhetsmassigt spanar jag pd en 6kning av sdkerhet iom automation
och AI av pilotfunktionen.

 att man maste se den obemannade farkosten.

e Pass.

o Retroaktivt fa alla UAS &gare att registrera sina UAV “er. Fa bort oseridsa
UAS operatorer och géra det olagligt att flyga med en oregistrerad UAV.

8 N&got annat du vill delge o0ss?

e Jag anser att det enskilt viktigaste ar en tydlig och ensad utbildning som
kan bedrivas certifierat och som kan skapa en trygghet inom
organisationen.

o Vi medverkar for att ta till oss rad infor vart inférande.
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« Jag blev tillfrdgad utav var verksamhetsutvecklare om jag ville delta pa
denna workshopen.
Tullverket har inte inférskaffat UAS men &r valdigt man om att skaffa sig
erfarenheter och underlag foér att géra detta.
Jag ar som representant fran den brottsbekdmpande verksamheten.
Har ni nagra ytterligare fragor hor gérna av er till mig 070-798 51 05
e JETTE BRA MED ATT VI NU FAR MUGLIGHED ATT SAMLES OCH LARER AF
HVERANDRES ERFARINGER FRAN PRAKTISKE SOK, SAMT IKKE MINDST;
KOMME OVERENS OM HVAD DER GALDER FREMOVER
Med andre ord, HUR VI KAN BLIVE MERE EFFEKTIVE I DETTE
Tusind tach till organisationen, for vi far komma TACK
« Jag flyger UAS privat och férsdker hdnga med i utvecklingen s3 att jag &r
forberedd den dagen min organisation kommer att inféra verksamheten.
e Tack for inbjudan, ser fram emot manga intressanta diskussioner. :)
e Bra att gemensamma forum ordnas fér den starkt vaxande UAS
verksamheten!
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