Skopan - ett flygplan for
skogsbrandslackning och
kustbevakning

Bakgrund

Radet for riddningstjdnst gav under varen 1994
Riddningsverket i uppdrag att utreda forutsittningarna
for att inforskaffa flygplan att anvéndas for skogs-
brandslickning. Riddningsverket genomforde en
forstudie som redovisades for Radet for riddningstjénst
i oktober 1994.

Tidigare utredning for att effektivisera skogsbrand-
slackningen (ESS -84) foreslog vattenbombplan som
komplement till andra luftburna resurser, men med
hinsyn till kostnaderna bedomdes anskaffningen av ett
sddant flygplan falla utanfor tillgéngliga ekonomiska
ramar.

Mot bakgrund av klimatforhdllandena i Sverige med
omvixlande torra och regnrika somrar insdgs tidigt
behovet av att flygplanet merutnyttjades till annan
verksamhet. Kustbevakningen visade som enda myndig-
het intresse for att prova alternativa anvandningsomra-
den. Forstudien foreslog att Réddningsverket och
Kustbevakningen gemensamt skulle genomfora den
tvaariga forsoksperioden.

Riddningsverket och Kustbevakningen tillsatte i
januari 1995 en gemensam projektgrupp. Projektgrupp-
ens arbete har bl a varit att genomfora upphandling av
tjdnsten, utarbeta operativplaner och svara for den
operativa styrningen av projektet, organisera basering
av flygplanet, férbereda erforderliga tillstand for
verksamheten, genomfora sérskilda forsék och fore-
visningar inom bade Rdddningsverkets och Kustbevak-
ningens ansvarsomraden, samt att planera for en ut-
virdering av projektet.
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Effektiv skogsbrandsléackning

Flygplanet har varit insatt vid sammanlagt 11 skogs-
brinder under provperioden, déarav en i Finland. Flyg-
planet har dven deltagit vid ett antal 6vningar och
demonstrationer och visat sig vara ett effektivt komple-
ment till konventionella metoder att sldcka skogs-
brénder.

Statistiska centralbyran (SCB) har pa uppdrag av
projektgruppen beskrivit och analyserat skogsbrinder
dir flygplanet varit insatt och dven jimfort med brénder
fran 1994.

Resursédtgang uttryckt i antal mantimmar f6r personal
vari 8 av 10 fall 25-80 % ldgre for insatserna dir
flygplanet medverkat &n for jamforelsebranderna fran
1994.

Totala kostnaderna (inklusive kostnader for flygplanet)
var i 8 av 10 briander mellan 10-75 % lagre dir flygpla-
net anvints. Undantag &r en brand med hogre kostna-
der, och en brand med likvérdiga kostnader.

Bland de ca 2 500 brinder som intridffade 1994 hade
flygplanet kunnat anvéndas i knappt 300 brénder. De
reducerade kostnaderna for dessa brander uppskattas
till mellan 16-27 miljoner kronor.

Battre raddningstjanst till sjoss

En komplettering med flygplan av amfibietyp ger forut-
sittningar for Kustbevakningen att kunna l6sa uppgifter
vilka tidigare varit helt nodvéndiga att 16sa med hjilp



av fartyg eller méjligen med helikopter.

Eftersom amfibieflygplanet kan landa p4 vattnet och har
stor lastférméga, har det i kustbevakningstjénsten gett
flera positiva erfarenheter. Med amfibieflygplan ges vid
sjoraddningstjédnst dels mojlighet att spana, dels f6r-
méga att starta och landa pa en vattenyta och undsiitta
nodstillda. Detta forhdllande medfor en markant
forbittrad situation inom réddningstjénsten till sjoss.

I samband med oljeutslépp kan besittningen snabbt ta
de prover som behdvs pa havsytan, vilket sikrare kan
binda skadevallaren vid brottet.

Darutdver har Kustbevakningen med gott resultat
provat transport och utldggning av oljeldnsor med hjilp
av flygplanet.

Flygplanet skulle kunna utgdra en slagkraftig enhet
inom Kustbevakningen och vara ett bra kompiement
till fartyg och 6vriga flygplan. Férmagan inom flera
omréden skulle forbittras avsevirt om Kustbevak-
ningen fick méjlighet att operera med ett amfibieflyg-
plan.

Utforda sldckinsatser, prov, 6vningar och demonstra-
tioner har visat att flygplanet har méjlighet att bli en
effektiv forstirkning av nuvarande skogsbrandslack-
ningsorganisation och Kustbevakningens flygverksam-
het.

Mojligheten till internationellt samarbete, frimst i
Ostersjon, mellan grannlinderna #r tilltalande och
skulle kunna medfora en vidare utvecklad samverkan
inom raddningstjénsten, dar for vrigt ett redan vil
utvecklat samarbete blivit konsekvensen av de avtal-
sitaganden som Sverige ingatt inom HELCOM-,
KOPENHAMNS- OCH BONN-avtalen. Sverige

har tagit initiativet i flera Ostersjofragor och ett sam-
utnyttjande av den aktuella flygplantypen skulle kunna
vara ett steg i ritt riktning avseende ett vidgat Ostersjo-
samarbete.

Provperioden visar ocksa pa mojligheten av ett samar-
bete med dvriga Norden och de baltiska linderna.

Rapporter

Projektet finns redovisat i tva rapporter frén
Riéddningsverket.

Skopan, ett flygplan for skogsbrandslickning
och kustbevakning R53-166/96.

Skopan, analys av skogsbriander R53-165/96

Rapporterna kan erhallas gratis vid bestillning av
enstaka exemplar frin Réddningsverkets trycksaks-
forrad, tfn 054-10 42 86 eller fax 054-10 42 10.

Kontaktperson: Séren Lundstrom,
Réddningstjénstavdelningen, Enheten for metod
och teknik, telefon 054-10 43 36.
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