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Lagesrapport om transport

av farligt gods

Dagligen transporteras pa vara vigar och jirnvigar
stora méngder av ett godsslag, som kriver en sirskild
uppmirksamhet i hanteringen. Detta gods brukar
betecknas som farligt gods pa grund av att om en olycka
intrdffar kan konsekvenserna bli allvarliga for bade
ménniskor och miljé. Aven om det kan framhéllas att
frekvensen nir det giller storre olyckor med farligt
gods varit 14g i Sverige under de senaste éren, gar det
inte att bortse fran att en sddan olycka kan intriffa. For
att uppritthélla den niva av sikerhet som dessa trans-
porter kriver, pagar ett kontinuerligt arbete med sty-
rande regler och andra sikerhetshijande atgérder.

Fragor rorande transport av farligt gods sammanférdes
1982 i lagen och forordningen om transport av farligt
gods. Ansvarig transportmyndighet for landtransporter
(vidg och jarnvég) dr Riddningsverket, vilket innebir ett
bemyndigande att utge de sirskilda foreskrifter (ADR
och RID) som ska gilla for dessa transporter. Motsva-
rande ansvar for sjo- och lufttransporter har Sjéfarts-
verket respektive Luftfartsverket.

FN-rekommendation som grund

Utgéngspunkten for all reglering av transport av farligt
gods dr FN-rekommendationerna, som utgor grunden
for utveckling av transportbestimmelserna for alla
transportslagen. Rekommendationerna som utarbetas av
en expertkommitté inom FNs ekonomiska och sociala
rdd (ECOSOC) ger inriktning for klassificering, krit-
erier, testmetoder, krav pa forpackningar etc. Sverige
deltar med rostritt i detta arbete genom medverkan av
bla Rdddningsverket.

Genom Sveriges anslutning till EU regleras landtrans-
porterna av ADR- respektive. RID-direktiven. Enligt
dessa ska den internationella ADR-6verenskommelsen
och motsvarande jirnvigsbestimmelse, RID, tillimpas
dven vid nationella transporter. Eftersom Sverige redan
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tidigare i stor utstrickning tillimpat de internationella
reglerna, innebir inte direktiven ndgon genomgripande
forandring.

Vissa olikheter kvarstar betriffande de olika transport-
slagens regelverk. Arbete med att omstrukturera och
harmonisera dessa pagéar. Mer enhetliga regelverk
skulle underlitta tillimpningen av dem och positiva
effekter kunna uppnas vad giller transportsikerheten.

Transport av farligt gods har beréringsytor med minga
delar av samhillet och kan medféra konsekvenser vad
betriffar bade sidkerhet och ekonomi. Dessutom ligger
ansvaret for regler avseende hantering fore och efter
transport pa andra myndigheter. Dirfér krivs samord-
ning/samverkan mellan olika intressenter vid utarbet-
ning av tvingande regleringar. Den ridgivande delega-
tionen for farligt gods med representanter frin bade
myndigheter och niringsliv 4r i detta sammanhang ett
naturligt forum. Eftersom manga beslut har en interna-
tionell tillimplighet och grundar sig pa kompromiss-
16sningar, kan emellertid inte alltid den svenska sténd-
punkten aterspeglas i slutdokumenten.

Samordningsansvar

Réddningsverket har ett uttalat samordningsansvar vad
giller tillsynen av landtransporter. Arbetsgruppen
SAMTILL dér representanter for alla tillsynsmyndig-
heterna ingér skall verka for samverkan i tillsynen samt
utveckla och gora tillsynen effektivare. Ett projekt har
initierats med syfte att oka siikerheten vid transport av
farligt gods, genom att identifiera omriaden dir informa-
tions- och utbildningsinsatser kan férvintas ge positiva
resultat.

Ut6éver medverkan i regelarbetet har R4ddningsverket
forsokt att identifiera omraden som kriver fordjupade
studier eller ytterligare utredning for att 4stadkomma




sdkrare transporter. Utbildningssidan 4r en viktig
komponent i detta sammanhang, dir beslutet om in-
rittande av sikerhetsradgivare vid féretag som avsin-
der och transporterar farligt gods kommer att innebira
en Okad transportsikerhet.

For att tillgodose den tilltagande efterfragan pa statistik
har Rdaddningsverket bland annat ur SJ:s datoriserade
system gjort en sammanstillning for ett begrinsat tids-
intervall avseende transport av farligt gods pa jarnvig.
Tillsynsstatistik 6ver dessa senare transporter ska
arligen tillstillas EU-kommissionen.

Kommunala riskanalyser

Réddningsverket anser att transport av farligt gods bor
beaktas genom riskanalyser inom ramen f6r den kom-
munala 6versiktsplaneringen. Faktorer som bor vigas
in dr bl.a. skyddsavstand och markanvéndning kring
transportleder, uppstillningsplatser f6r fordon samt

vigvalsstyrning.

Som en f6ljd av de jirnvigsolyckor som intriffat har
sikerheten vid dessa transporter uppmirksammats och
ifragasatts. Med anledning hirav har Riddningsverket
bildat en arbetsgrupp for jarnvigsfragor och delprojekt
initierats med inriktning pa tankvagnars hallfasthet,
skyddsvagnar samt sambandet mellan infrastruktur,
fordonskonstruktion och risk.

Det 6vergripande malet f6r beredskapen mot kemikalie-
olyckor ska vara att vidtaga atgirder sa att olyckor inte
intréffar. Darfor ska i forsta hand det olycksfore-
byggande arbetet bedrivas kraftfullt, med ett stort
ansvar pa de kemikaliehanterande féretagen. Aven
riaddningstjénsten fyller i detta sammanhang en viktig
funktion och bor vara padrivande nir det giller samord-
ning av olika atgérder.

Hosten 1997 gav regeringen Riddningsverket i uppdrag
att limna underlag for regeringens skrivelse till riksda-
gen rorande transporterna av farligt gods. Sammanstill-
ningen skulle innehalla en bedémning av det nuvarande
ldget inom omradet transport av farligt gods och en
sammanfattning av pigiende nationellt och internatio-
nellt arbete samt fGrvéntat resultat dirav. Uppdraget i
sin helhet har getts ut som en rapport, bestillnings-
nummer P30-215/98.

Kontaktperson:
Bengt Stridsberg, Risk- och miljoavdelningen, Enheten
for farligt gods och kemi. Telefon 054-10 43 05.
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