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Motesfri motortrafikled
och landsvag med hansyn till
utryckningsfordon
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Bakgrund

Viégverket har informerat Raddningsverket om den
utveckling som pagar med att bygga om befintliga 13
meters végar (inklusive motortrafikleder) till motesfria
2+1 vagar med linrdcke. Syftet &r att pa ett kostnadsef-
fektivt sitt 6ka trafiksékerheten pa 13 meters vigamna
med och utan motortrafikledsstandard.

Erfarenheten fran de forsta utvecklingsprojekten var att
den kommunala rdddningstjénsten i de berérda kommu-
nerna hade manga olika krav som i vissa fall skulle ha
medfort att kostnadseffektiviteten skulle minska visent-
ligt.

Vigverket vill tillsammans med Raddningsverket utarbeta
en generell 16sning for de motortrafikleder som byggs
om till 2+1 végar.

Hésten 2000 hade tva motesfria motortrafikleder dppnats
for trafik. Den forsta som byggts om dr E4-an p4 strickan
Gévle-Axmartavlan,

Det finns ca 365 mil 13 meters végar i Sverige med 90
och 110 km/h som hogsta hastighet. Av dessa ir ca 35 mil
motortrafikleder. P4 dessa vigar omkommer omkring en

Aktuella ombyggnader

fjdrdedel av de ca 400 som arligen dodas pa de 10 000
mil statliga végarna.

Erfarenheterna fran de motesfria motortrafikleder som
ar i drift & mycket positiva. Vigverket har noterat att
antalet som dodats pd dessa vigar har minskat liksom
antalet svart skadade.

Med detta Aktuelit-blad vill R4ddningsverket medverka
till att utarbeta en generell 16sning f6r att underldtta Vig-
verkets fortsatta satsning p4 ombyggnad av vigstrickor
med motortrafikledsstandard till den nya végtypen.

Utformning av métesfria motortrafikleder
och landsvagar
Idén med ombyggnaden &r att den befintliga tvafiliga 13

m vigen byggs om till ca 1-2,5 km langa delstrickor med
omvixlande ett och tva koérfilt i en riktning.

Mellan kérbanorna sétts upp ett linrécke som pa ett effek-
tivt sétt forhindrar att fordon kommer dver pa fel korfilt.
En nackdel 4r att de enfiltiga avsnitten blir smala, ca fem
meter.

- Objekt - Kommun

Réaddningstjanst/férbund

E4 Gavle-Axmartavlan (33 km) Gavle

E4 Héknis — Stocksjo (soder Umed) (14 km) Umeé&/Nordmaling

E4 Ljungby — Toftanis (32 km) Ljungby
E18 Skattkarr - Vase (13 km) Karlstad
E22 Horby (7 km) Horby
E18 Koping — Vistjadra (22 km) Koping
E18 Visteras — Sagan (12 km) Vasteréds
E18 Enkdping (vid Endgla cpl) (1 km) Enképing
E18 Rosenkilla — Soderhall (16 km) Vallentuna
E22 Soderdkra-Hossmo (24 km) Kalmar

E22 Trensum — Bjorketorp (30 km)

rv 23 Hassleholm — Ostana (16 km)

rv 23 Osby — Smélandsgransen (12 km)
rv 36 Linkoping — Sjogestad (7 km)

v 44 Trollhittan — Hésten (10 km)

rv 70 Sater — Naglarby (13 km)

Osby
Link6ping

Sater/Borlange

rv 97 Gammelstad — S Sunderbyn (5 km) Luled

rv 100 Vellinge — Hollviken (5 km) Vellinge
lv 158 Hovas — Sard (12 km) Goteborg
Iv 161 Torp - Rotvik (V Uddevalla) (6 km) Uddevalla
lv 222 Insjons tpl. — Molnvik (6 km) Varmdo

Iv 267 Stiket — Rotebro (7 km) Jarfalla/Sollentuna

Karlshamn/Ronneby

rv 11 Malmd — Kyrkheddinge (10 km) Malmo/Staffanstorp
rv 16 Norra Ringen, Lund (5 km) Lund

rv 21 Forbi Hassleholm (14 km) Hassleholm

rv 21 Forbi Astorp (3 km) Astorp

Hissleholm/Ostra Goinge

Trollhéttan/Vinersborg

Gastrike raddningstjanstforbund

Umed brandforsvar/Nordmalings raddningstjénst
Ljungby raddningstjanst

Karlstadsregionens raddningstjanstforbund
Réaddningstjansten Mellanskéne

Kopings raddningstjénst

Visteras brandkér

Enkopings brandforsvar

Sodra Roslagens brandforsvarsforbund
Kalmar brandkér

Raddningstjinsten Vastra och Ostra Blekinge
Malmo brandkér/Staffanstorps raddningstjanst
Lunds brandforsvar

Hassleholms raddningstjinst

Astorp raddningstjanst

Hassleholms raddningstjanst/Ostra Goinge raddningstjanst
Osby raddningstjanst

Linkopings raddningstjénst

Norra Alvsborgs raddningstjanstforbund
Riddningstjansten Dala Mitt

Lulea raddningstjanst

Vellinge réddningstjanst

Riddningstjansten StorGéteborg

Uddevalla raddningstifinst

Viarmdo raddningskar

Attunda brandkar
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Utryckningsbeframjande atgarder och andra
sékerhetsatgarder

Representanter frén Raddningsverket och Végverket har
tréffats for att tillsammans med representant frn Géstrike
rdddningstjanstforbund diskutera vilka grundléggande
utryckningsbeframjande atgdrder som behdver vidtas.
Gastrikes raddningstjanstférbunds uppfattning &r att den
nya moétesfria motortrafikleden utanfor Gévle har fungerat
bra sedan starten for tva &r sedan. Det har inte varit nigra
stora problem och olyckssituationen har blivit visentligt
béttre.

Riddningsverkets uppfattring dr att nedanstdende punkter
bor utgora grunden for utryckningsbefrimjande atgir-
der.

» Katastrofoverfarter mellan kérbanorna ska finnas dér
det #r 1angt mellan trafikplatser. Det ska normalt vara
3 km mellan vindmojligheterna.

« Linr4cket ska medge att man akut ska kunna gora en
snabb nedmontering for hand, f6r att kunna Gverleda
trafik eller utryckningsfordon.

« Vid striickor lingre 4n 500 meter med sidoricken i
beldggningskant bor dvervéigas en indelning av vig-
banan med endast tva korfilt. Detta ger mojlighet att
passera stillastdende fordon.

 Erfarenheter fran intréffade olyckor visar att linrdcken
kan riva sonder brénsletankar pa tyngre fordon. For att
forhindra skador pa vattentdkter eller kénsliga natur-
omraden bor skyddséatgdrder eller annan rickestyp
Overvigas dér vigen passerar dessa omraden. Vid mon-
tering av racken dér titskikt redan finns méste réckes-
stolparna monteras sd att tétskiktet inte skadas.

Till detta ska ldggas de eventuella lokala atgérder som
behdver vidtas for att upprétthélla en skélig framkomlig-
het for utryckningsfordon.

Exempelvis: Viktiga utryckningsvéigar som sammanfaller
med métesfri motortrafikied bor identifieras av raddnings-
tjnsten. Identifieringen bor t.ex. utgd fran brandstationens
lokalisering samt lokaliseringen av viktiga/kénsliga objekt
(t.ex. sjukhus, vardanliggningar, stérre samlingslokaler
och hotell).

Raddningstjanstens samrad med den lokale
vaghallaren

» Samrad mellan Vigverket och rdddningstjénsten bér
dga rum tidigt i planeringsprocessen.

» Réaddningstjénsten bor upprétta insatsplaner for hur
utryckning ska g till p4 méotesfria vigar. Man bor om
mojligt larma brandstationer frén varje dnde av berdrt
vagavsnitt.

« Réiddningstjidnsten bor identifiera befintliga alternativa
utryckningsvégar.

s Utbildning av hur métesfria vigar fungerar samt hur
man snabbt kan nedmontera linrécket f6r hand.

» Linan 4r uppsatt med en spénning av 2 ton och kan
vid klippning orsaka slag som allvarligt kan skada en
méinniska.
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Sammanfattning

Vissa nackdelar med framkomligheten kan uppsta for
rdddningstjansten. Raddningsverkets uppfattning 4r att
detta uppvégs av de positiva trafiksikerhetseffekter som
ombyggnaderna medfér. Dessa positiva trafiksidkerhets-
effekter kommer naturligtvis ocksé rdddningstjénsten
tillgodo. Med de utryckningsbefrdmjande atgirder som
vidtas av Vigverket i kombination med den insatsplane-
ring som rdddningstjdnsterna bér vidta fir man enligt
Réddningsverket en bra balans mellan sikerhet och rim-
liga &tgérder som totalt gagnar sdkerheten.

Kompletterande information

P& Vigverkets hemsida http://www.vv.se/ finns ytterli-
gare information om métesfri motortrafikled och lands-
vig. Denna information finns under vigutformning
(berdknas bli klart under varen 2001), dér ett videoavsnitt
visar hur en bil &ker in i linrdcket men av linréicket fors
tillbaka till rétt korfilt.

Raddningsverkets kontaktperson

Ingvar Hansson, enheten for skadebegransande verksam-
het, telefon 054-13 52 67

e-post: ingvar.hansson@kd.srv.se
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