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BHvakuering.

Varfor hinder det riatt ofta, att
en motorspruta slipper vatten
eller, for att anvinda ett annat
uttryek, “tappar sugen”?

Orsakerna hirtill kunna vara
flera. Vi skola hir litet nirmare
ga in pa vad som hinder vid eva-
kuering av en motorspruta med
centrifugalpump, men till en bor-
jan bor kanske nimmnas nagra
ord om begreppet sughojd.

Sughéjden hos en pump #r en-
dast i viss man beroende av vissa
egenskaper hos pumpen. Pumpen
har endast att astadkomma en
luftfortunning i sugledningen,
varefter atmosfirtrycket (tyng-
den av det a jordytan vilande
luftlagret) pressar upp vattnet
allt efter luftfortunningen sker.
Kan pumpen sjilv ej astadkom-
ma luftfértunningen (evakuerin-
gen), blir nodvindigt att anviin-
da en hjialppump, s. k. evakue-
ringspump, f6r sa vitt man ej vill
tillgripa det mera tidsodande och

besvirligare sittet att fylla pump
och sugledning med vatten. En
centrifugalpump &r ej sjilvsugan-
de, dia den ej kan astadkomma
nagon luftfortunning. Som eva-
kueringspumpar anvindas dirfor
kolv- eller kapselpumpar, vatten-
ringpumpar och ejektorer.

Den storsta sughojd, man teo-
retiskt kan uppna, dr ju som be-
kant 10,33 meter, riknat vid nor-
malt barometerstand 760 m ‘m och
vid havsytan. Fran denna teore-
tiska sughdjd ga dock en hel del
forluster i form av friktionsforlus-
ter i bottenventil, sugledning och
pumpinlopp, stot- och virvelfor-
luster samt i hastighetshojd, d. v.
s. det tryck som erfordras for att
giva viss hastighet pa vattnet ge-
nom sugledningen.

Den sughojd, som utgores av
nivaskillnaden mellan vattenytan
och pumpcentriom, benimnes den
statiska sughojden och uppgar
maximalt till 6—8 meter,
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Om en centrifugalpump vid eva-
kuering omedelbart slipper, vad
kan orsaken hirtill vara? Det
forsta man harvid tdnker pd ar
givetvis, att en luftlicka forefin-
nes. Salunda kan en utloppsventil
eller avtappningskran std oppen
cller vara ofullstindigt stidngd,
kopplingarna & sugslangen kunna
vara daligt tilldragna, si att de
ej tdta, bottenventilen dr ej ned-
lagd pa tillrickligt djup,sa att luft
nedsuges genom virveln. Dessut-
om finnes naturligtvis dven risk
for att otdtheter i godset i sjidlva
centrifugalpumpen eller sugslang-
en uppstatt.

Det finnes emellertid dven en
annan felorsak, som star i sam-
band med manovreringen av eva-
kueringsanordningen och 6ppnan-
det av tryckuttagen.

A alla ritt konstruerade motor-
sprutor skall evakueringsledning-
en vara ansluten till ovansidan av
pumpens centrala sugintag. Tidi-
gare var det ej sd ovanligt att se
evakueringsledningen kopplad pa
pumpens hogsta punkt & pumpens
trycksida.

Nér evakueringen framskridit
sa langt, att vattnet natt upp till
sugintaget 4 forsta skovelhjulet,
kastas den vattenkvantitet, som
gripits av skovelhjulets skenor,
ut mot pumpens periferi, diar den
bildar en vattenring, och den luft,
som finnes i pumphuset, tvingas
in mot pumpens centrum. Ar nu
evakueringsledningen anbragt &
sugintaget, fortsidtter bortskaffan-
det av luften i pumpen. Sitter
ddremot evakueringsledningen &
pumpens hogsta punkt, tryckes
den vattenkvantitet, som ligger i
pumpens ytterperiferi, via evaku-
eringsledningen ut genom evaku-
eringspumpens skvallerrér (tryck-
uttag). Sprutskoétaren far da den
uppfattningen, att evakueringen
dr fullbordad och slar ifrdn eva-
kueringspumpen. (Eventuellt ef-
ter det han oppnat ett tryckuttag

& pumpen.) Resultatet blir emel-
lertid, att pumpen slipper pi
grund av att den luftkvantitet,
som finnes i pumpcentrum, bryter
sugpelaren.

For att evakuering skall kunna
utforas med en pump med evaku-
cringsuttaget 4 pumphusets hog-
sta punkt, maste evakueringspro-
ceduren foretagas upprepade gan-
ger efter varandra.

Emellertid foreligger risk for
att en pump tappar sugen dven
om evakueringsledningen &r rik-
tigt anbragt, ddrest evakueringen
avbrytes for tidigt eller tryckut-
taget 6ppnas for hastigt.

A en motorspruta dr ju oftast
a4 pumpens o6versta del monterat
ett tryckhuvud med tva till fyra
tryckuttag med slussventiler. Det-
ta tryckhuvud rymmer ju en i for-
hallande till pumphusvolymen
ratt avsevidrd luftkvantitet.

Nar evakueringen framskridit
sa langt, att forsta skovelhjulet
borjar trycka fram vatten till nés-
ta hjul, gripes vattnet av skovlar-
na i det andra hjulet och slungas
ut mot pumphusets periferi. Ar
pumpen tva-hjulig, vilket i all-
minhet dr fallet hos brandcentri-
fugalpumparna, kommer pumpens
tryckhuvud att fyllas med vatten.
I stdllet forflyttas luften mot
pumpcentrum. Blir denna luft-
kudde ej pa lampligt sdatt avlags-
nad, kan den lidtt stdlla till obe-
hag. Avbryter man alltfor tidigt
evakueringen , samt innan ' en
tryckventil 6ppnats, har detta of-
ta till f6ljd att pumpen slapper.

Vad har dia hint? En antagbar
forklaring dr, att luftkudden i an-
dra skovelhjulets centrum upp-
blandas med vattnet i forsta sko-
velhjulet, vilket kanske ej gar
fullt. Luften vandrar pa sa sitt
over till forsta hjulets sugsida och
bryter dir sug elaren.

Oppnas en tryckventil alltfor
hastigt, kastas den i andra hjulet
befintliga vattenkvantiteten ut,
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innan forsta hjulet hinner levere-
ra tillracklig vattenmingd for att
draga med sig den luftkvantitet,
som finnes i andra hjulets cen-
trum.

Sannolikt bildas hir en emul-
sion av luft och vatten, ur vilken
luften vandrar 6ver till forsta hju-
lets centrum och dar bryter sug-
pelaren.

For att alltsd ej onddigtvis ris-
kera att en motorspruta tappar
sugen, bor evakueringspumpen ej
slas ifran forran ett tryckuttag
oppnats och den luft, som finnes i
pumpen, blivit helt avldgsnad.
Darefter kan tryckuttaget ater
stingas, ddrest den utlagda slang-
ledningen ej édr klar for att taga
emot vatten.

De hiar nimnda riskerna for
att pumpen skall slippa genom
en ofullbordad evakuering eller
genom ett for hastigt 6ppnande av
tryckuttaget dro storst vid sma
statiska sughojder, enidr den i
pumpen befintliga luften da ej ar
sa starkt fortunnad och darfor
lattare kan fylla hjulet.

Finnes en luftlicka i pump el-
ler sugledning, blir diremot ris-
ken for att pumpen skall tappa
sugen storre desto hogre den sta-
tiska sughéjden #r.

Om ett fel uppstar & en motor-
spruta, ligger detta i de allra fles-
ta fall & pumpens sugsida, varfor
alltid bor dgnas stor uppmiarksam-
het at sprutans sugforhallanden.

Ard.

Reseberittelse over studier a utstillningen for
brandskydd och ridddningsvisen
i Dresden 1935.

R. Stridbeck. E. Gillner.

Under juni—september 1935
var i Dresden anordnad en ut-
stillning, ”Der rote Hahn”, den
storsta, som hittills forekommit
betriffande brandskydd och riadd-
ningsvisen, och . det ansags
kunna vara av nytia att pa denna
utstillning inhdmta erfarenheter,
som kunde vara gagnande for det
svenska eldslickningsvisendet, be-
slot  centralstyrelsen uppdraga
at undertecknade att gora studier
A utstédllningen och haréver avgi-
va berittelse.

Studieresan foretogs under sis-
ta veckan av augusti.

Utstédllningen ”Der rote Hahn”
visade pa ett storartat och bely-

sande sitt det tyska brand- och
riddningsvisendets utveckling ge-
nom tiderna, samt pa vilken syn-
nerligen hog standpunkt de tyska
brandkarerna for ndrvarande be-
finna sig. Storsta fortjinsten av
utstiillningen tillkommer persona-
len vid Dresdens brandkar och sir-
skilt denna brandkars chef, Brand-
direktor Ortloph.

1 det efterfoljande hava vi an-
sett oss bora limna meddelanden
endast om det som har direkt
samband med eldslicknings- och
riddningsviisende, och som kan
vara for vara svenska brandmin
limpligt att fa kinnedom om
samt betriffande de grunder, sa-
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vil tekniska som ekonomiska, pa
vilka man i Tyskland bygger upp
sitt eldsldckningsvidsende. De ny-
heter, man kommit till i utveck-
lingen av det tyska brandvisen-
det skola dven angivas.

I. ELDSLACKNINGSVASENDET.

A. Standardiseringen har sivil
betriffande brandredskapen som
4 en mingd andra tekniska om-
raden gjorts mycket genomgri-
pande i Tyskland.

For hela landet arbetar silun-
da en standardiseringskommission
(DIN), vilken samarbetar med o-
lika fackorganisationer. For upp-
rittandet av normer for brandvi-
sendet ha sakkunniga tillkallats
fran brandvisendets sammanslut-
ningar, brandredskapsindustrien,

Typ I
( ” II 600 ” ”
» I 800 ,

”

”

Bild 1. Entren till utstdllningsomridet.

brandforsikringsholagen och luft-
fartsministeriet.

Dessa normer utsindas forst i
forslag for vinnande av sidana
praktiska erfarenheter, som méoj-
ligen kunna foranleda till dndrin-
gar. Efter en dylik forsokstid
faststdllas normerna med eventu-
ellt erforderliga dndringar gjorda
och bliva sedan gillande f6r hela
riket.

Normer ha t. ex. utgivits for:
Tryck- och sugslangskopplingar.
Bottenventiler.

Stralror.
Brandposthuvuden
m, m.

Kapaciteten a4 savidl biarbara
motorsprutor som brandbilspum-
par har normerats. For birbara
motorsprutor ha faststillts tva
(ursprungligen tre) typstorlekar.

400 liter/min. vid 60 m. uppfordringshojd.
60 )

” ”

80 ” ]
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Den salunda normerade kapa-
citeten benimnes ’Nennleistung”,
men overskrides ofta denna kapa-
citet, varfor brandsprutetillver-
karna i sina offerter och reklam-
blad alltid dven angiva sprutans
verkliga  kapacitet, benimnd
"Pumpenleistung”.

Vad man hir genom en stan-
dardisering sokt né, synes kon-
kurrensen tillverkarna emellan a-
nyo ha motverkat. En sund kon-
kurrens frimjar utvecklingen, och
torde en alltfér langt driven stan-
dardisering béra undvikas, vilket
Jjust detta exempel dven visar.

Givet ar dock, att standardise-
ringen av de rena brandredska-
pen hai en mycket stor betydelse.
Forst och frimst vet varje brand-
kar, att den standardiserade ma-

-terielen undergitt en genomga-
ende prévning av sakkunniga,

varigenom goda och fullt tillfor-
litliga konstruktioner erhillas. Vi-
dare har man uppnitt sadan en-
hetlighet hos redskapen, att ett
gott samarbete mellan de olika
brandkarerna pa eldslicknings-
platsen uppstatt.

Fér  brandforsikringsbolagen
blir det en viss trygghet att veta,

att limplig brandredskap kan sta
till forfogande for eldslickningen.

Till slut kan dven papekas de
ckonomiska fordelar, som vinnas
genom en rationell standardise-
ring ej blott for brandkarerna
utan dven for brandredskapsindu-
strien.

Pa Dresden-utstdllningen visa-
des prov pa standardiseringens
resultat. Sa hade man nu kommit
till exempelvis: 1 sugslangskopp-
lingstyp i stillet for 24 olika sa-
dana, till 1 tryckslangskopplings-
typ mot forut 15 st., till 1 brand-
posthuvud i stéllet for 31 st., till
1 stralvor mot forut 25 olika samt
till 3 tryckslangsdimensioner i
stillet for 75 sadana.

Standardredskapen gores nis-
tan uteslutande av lattmetall, var-
vid anvindas olika legeringar, till
vilka senare skall aterkommas.

B. Motorspruter. Den moderna
brandredskapen intog pa utstill-
ningen en riatt dominerande still-
ning och fick man genom den-
samma ett gott intryck av den ho-
ga standard, som for ndrvarande
Ar radande inom den tyska brand-
redskapsindustrien.

\
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Bild 2.

En liten del av motorsprutavdelningen,
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De biarbara smamotorsprutorna
(Kleinmotorspritzen) givo 1 sin
tur en viss priagel at redskapsutj
stillningen. Dessa forekommo 1
en mingd fabrikat och utforings-
former, vilket vittnade om'den
stora betydelse for eldslicknings-
visendet, man i Tyskland tillmé-
ter denna spruttyp.

Givet #r, att detta stora intres-
se for den birbara motorsprutan
i hég grad har sporrat de tyska
sprutfabrikanterna att overtraffa
varandra, vilket fororsakat en
synnerligen snabb och framgangs-

det ordnat pa ett tillfredsstillande
sitt, och ha de darfor dven dgnat
dessa smasprutor sin stora upp-
mirksamhet.

For att ytterligare belysa detta
bifoga vi i Oversdttning en ar-
tikel ur tidskriften ”Deutsche 6f-
fentlich-rechtliche Versicherung”
(juni 1935), benimnd ”Sméamo-
torsprutornas segertig och de of-
fentliga-rittsliga forsakringsan-
stalterna i Tyskland”.

De béarbara motorsprutorna iro,
som sagts under avd. A., av tva
normerade storlekar:

400 liter per minut vid 60 meter, och

800 ,,

rik utveckling av denna fér Tysk-
land speciella spruttyp.

Orsaken till att man satt den
barbara motorsprutan i en sa
framskjuten stillning, dr att man
vil uppfattat vikten av ett snabbt,
lokalt ingripande mot en utbruten
eldsvida. Dessa smai, barbara
motorsprutor mojliggéra nimligen
sven for mindre orter med smi
och svartillgingliga vattentillgan-
gar, att pa ett tillfredsstillande
och ej alltfér dyrbart sitt fa sitt
brandviasende ordnat.

Dessa smasprutor ha alltsi pa
ett enastdende satt hjalpt till att
underlitta utbredningen av brand-
visendet 6ver hela landet.

Tidigare har man sokt ordna
med s. k. "fjarrslickningstag’” for
!andsbygden. Dessa stationerades
i stider och hade till uppgift att
rycka ut vid eldsvida inom en
vi_ss rayon. De pa dessa fjarrsliack-
ningsorganisationer stidllda for-
hoppningarna blevo dock ej upp-
fyllda, i férsta hand darfor att ut-
ryckningsstrickorna i allménhet
blevo for langa for att tillita ett
tillrdckligt snabbt ingripande.

Som givet 4r, ha de brandska-
debetalande  forsikringsbolagen
haft ett stort intresse av att diven
utanfor stiderna fi brandvisen-

” ”

” ”»

De utstdllda motorsprutorna
uppgingo till ett fyrtiotal och av
dessa voro samtliga av barbar typ
pa ett undantag nir, nimligen en
bogserbar spruta om 1000 liter
per minut vid 80 meters uppfor-
dringshojd, vilken spruta enligt
uppgift var medtagen it utstill-
ningen som avskrickande exem-
pel. Den vidgde sdkerligen ocksa
nidrmare 1000 kg. och hade ett
pris av 7,000: — a 8,000: — RM.

Det dr ratt markligt konstatera,
huru har Tyskland bitit sig fast i
denna smasprute-typ och fér den
skull helt férsummar utvecklingen
av de storre bogserbara motor-
sprutstyperna, vilka givetvis dven
ha sitt berattigande vid sidan av
smésprutorna.

A samtliga dessa barbara spru-
tor anvindas tvacylindriga tva-
taktsmotorer om 15 till 27 hkr.,
ctt forhallande, som bor sirskilt
framhaéllas i Sverige didr man fran
nagra hall, egendomligt nog, for-
fiaktar den teoretiska férmodan
— nagon praktisk erfarenhet att
stodja sig pad har man icke —
att till motorsprutor icke limpa
sig annat 4n minst 4-cylindriga 4-
taktsmotorer. I Tyskland, dir
man nu har flerariga erfarenheter
att stodja sig pa, fororda dir-
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emot facksakkunniga de 2-cylin-
driga 2-taktsmotorerna. Dir talar
man icke om kort livslingd pa
grund av varvantalet (3000) eller
om dalig startformiga, utan ar
tydligen av samma asikt som pro-
fessorn i motorteknik vid var Tek-
niska hégskola, Hubendick. Han
skriver, att nidgon principiell olik-
het mellan 2- och 4-cylindriga for-
brinningsmotorers startféormaga
och driftsikerhet icke finnes, at-
minstone om man ser saken prak-
tiskt. Tyskarnas praktiska erfa-
renheter och deras sakkunniga
omddéme om de ldtta motorernas
tillforlitliga anvindbarhet bor
alltsi kunna vara overtygande
dven for oss i Sverige och sa-
lunda giva oss exempel pd ritta
viagen att f4 brandvisendet i vart
land utbrett efter de stora utveck-
lingslinjerna och dirigenom si
omfattande och effektivt, att
brandskadorna verkligen skola
kunna nedbringas i mera avsevird
grad. De biarbara motorsprutor-
nas stora utbredning och goda
sldckningsegenskaper samt de fri-
villiga brandkérerna hava enligt
de tyska brandférsidkringsanstal-
ternas meddelanden en betydande
del i att brandskadorna minskas
till nara hilften mot forut, vilket
gor en besparing i nationalférmo-
genheten av nira 85 mill. RM pr
ar. Néarmare hirom meddelade vi
nedan under "III. De tyska brand-
forsdkringsanstalternas instéllning
till eldslickningsvisendet.”

For Sverige dro de birbara
sprutorna jamte frivilliga brand-
karer ocksd en nodviandig forut-
sittning for den stora utveckling-
en av landets eldslackningsvisen-
de. Och dnnu nédvindigare &r
denna forutsittning ur ekonomisk
synpunkt for landets sivil brand-
forsdakringsbolag som sprutfabri-
kanter.

For dessa biarbara sprutor lim-
na vi hédr nagra uppgifter anga-

ende mera beaktansvarda kon-
struktionsdetaljer.

Sarskilt anmirkningsvirt ar,
att samtliga bdrbara sprutor voro
forsedda med 2-taktsmotorer i si-
vil vattenkylt som luftkylt utfo-
rande.

Magnetapparaten var i regel
av vanlig friliggande typ, men
aven inbyggda svinghjulsmagne-
ter férekommo, speciellt 4 de luft-
kylda motorerna.

Startningen av motorerna sked-
de allmint med startspak med
kuggsegment.

Direkt ovan motorn var oftast
en kylvattentank monterad, vilken
uppbars av motorn. I ett fall
(Rob. Ziegler) var vattentanken
utformad som stéd for bensintan-
ken. Dessa konstruktioner maste
ovillkorligen férstora de vibratio-
ner, som alltid maste uppsta i mo-
torn, varfor en fristiende upp-
barning av bensin- och kylvatten-
tankar maste anses lyckligare.

Kopplingen mellan motor och
pump var alltid manuell samt ut-
ford som kon-, lamell- eller klo-
koppling. I regel var dock kopp-
lingen sa gjord, att den var till-
och franslaghar under gang.

Kylningen av motorn, darest
denna var luftkyld, skedde me-
delst svianghjulsflikt samt med
kraftiga kylflinsar a motorbloc-
ket.

Aven i Tyskland har man inridt-
tat sig for uppvarmning av pum-
pen vintertid. I regel anviéndes
hirfor motorns avgaser, vilka bla-
sas direkt in i pumpen medelst en
tor finnas ej nagon som helst upp-
virmningsanordning. A en typ
(Alb. Ziegler) anviindes det var-
ma kylvattnet fran motorn, vilket
dock endast passerar en rorspiral
i pumpen. Balcke har en kylman-
tel. A skumpumparna daremot ar
byget en virmemantel runt hela
pumphuset, och inslippes i denna
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virmemantel de heta avgaserna
fran motorn. .

Evakueringen av _centrifugal-
pumpen skedde pé olika sii'tt. Ris-
ken for frysning i evakueringssy-
stemet lag tydligtvis rdtt klar,
men detta till trots anvindes flera
system, som ej voro invdndnings-
fria. Vanligast var den rena kap-
selpumpen, som koppiades 1.:111
drivaxeln medelst ett par frik-
tionshjul eller med kugg\’éix'el,
tillslagbar med konkoppling. Frik-
tionshjulen #ro behiftade med
vissa oligenheter, di létt slirning
och varmgang riskeras. Varnas
dirfor for dem. Dessa kapsel-
pumpar géras dven "Lufttrocken”,
sa att nagon vattenkvantitet al-
drig suges in genom densamma.
Hirigenom bortfaller risken for
frysning. (Fischer, Flader, Magi-
rus). En i sugintaget inmonterad
kapselpump anvindes av Koebe
och Kurt Schone. Denna pump &r
oljesmord fran sdrskild tryck-
smorjapparat (handmanoévrerad).
Kapselpumpen ar litt demonter-
bar och tillkopplas med konkopp-
ling. I evakueringsledningen &ar
inbyggd en silanordning, 14tt rens-
bar.

Vattenringpumpar, inbyggda i
centrifugalpumpar, anviandas av
nagra firmor (Meyer & Hagen,
Julius Miiller, Amag-Hilpert).
TFrost-risken fér dessa pumpar om-
stridd.

Gasstralejektorn med anvin-
dandet av avgaserna fran motorn
forekom ej av det naturliga ski-
let, att ju endast 2-taksmotorer
anvindas som drivmotorer. En an-
nan typ av gasstralejektor fore-
kom déremot. A den ena motor-
cylindern  kortslots  tandstiftet,
varvid denna motorcylinder fick
arbeta som ren kompressor och
pressa en luftstrém genom en
gasstralejektor, ansluten till pum-
pens sugledning.

Sjilva centrifugalpumpen vai
nog i allménhet 2-hjulig samt med

pumphus av littmetall (sjévatten-
bestéindig). Vanligaste legering
sannolikt Hydronalium fran I. G.
Tarbenindustri.

Tryckuttagen voro i regel tva
stycken. Avstingningsventiler fun-
nos av tre slag, dels vanliga sluss-
ventiier, dels ventiler med site
och kédgla enl. DIN-FEN-normer-
na eller dylika med snabbsting-
ning med hidvarm (Robel & C:o,
Ewald).

Kapaciteten var angiven enligt
normerna (Nennleistung) till 400
ml. X 6 kg/em* och 800 ml. X
8 kg/em*. Den verkliga kapacite-
ten (Pumpenleistung) angavs of-
ta c:a 200 ml. storre. For dessa
bada sprutstorlekar anvindes mo-
torer om 14—16, resp. 25—27
hkr. vid c:a 3000—3100 varv per
minut.

Vikten & den birbara delen
haller sig for den mindre typen
kring 140—150 kg. samt for.den
storre kring 170—180 kg., i ett
par fall kring 200—210 kg.

MAGIRUS kommer med excep-
tionellt laga vikter, nimligen 122,
resp. 156 kg. Samtliga vikter dro
angivna med tomma bensin- och
kylvattentankar.

Karrorna for dessa barbara spru-
tor voro i allmidnhet mycket tungt
utforda, men samtidigt rymman-
de en stor mingd brandredskap.

Sélunda var a4 desamma upp-
lagda tvenne slangrullar for c:a
100 mtr slang vardera. I vissa
fall gjordes kdrrorna s, att spru-
tan blev helt intdckt.

Sugslangarna voro av 60, resp.
80 m/m:s inv. diameter samt upp-
delade i lingder om c:a 1,65 mtr,
Pa en kérra medférdes 4—6 st.
dylika sugslanglangder, motsva-
rande en totallingd av 6,60, resp.
9,90 mtr.

Botteaveniilen var alltid lostag-
bar fran slang. Sugslangskopplin-
garna voro normerade STORTZ-
kopplingar, titande mot vacum.
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BILMOTORSPRUTOR.

Pumpar fér montage a brand-
bilar férekommo i storlekar om
800, 1000, 1500, 2000 och 2500
liter per minut vid 80 mtrs upp-
fordringshéjd. I regel voro dessa
brandbilspumpar utférda med in-
byggd evakueringsanordning i
{form av vattenringhjul. En syn-
nerligen elegant serie av dylika
brandbilspumpar visades av fir-
ma Amag-Hilpert.

De av Dresdens brandkar ny-
ligen anskaffade 9 st. redskaps-
bilarna voro utrustade med Hil-
pert-pumpar om:

da lika redskapsvagnarna, men
vardera rymmande 1200 mtr
slang. I stillet for pump var fram-
for kylaren monterad en elektrisk
generator a 6,5 kw. vid 2000 varv/
min. Denna limnade strom till
ett avsevidrt antal ljusramper el-
ler stralkastare, vilka dven med-
fordes a bilen. Vidare funnos &
dessa bilar elektriskt drivna rok-
utdrivningsapparater.

Vidare hade Dresdens brand-
kar anskaffat 6 st. bilar med mo-
tordrivna stegar av Metz-fabrikat.
Lingden a stegarna, vilka voro av
stal, var 28 mtr., vartill kom en

1800 liter per minut vid 10 k'g/cm'-‘ tryck, och

2400

n n b n

Anmirkningsvart dr dven, att
dessa pumpar voro forsedda med
injektor for insugning av skum-
vitska i pumpen, nidr denna an-
viandes i samband med KOMET-
skumstralror. Hérvid kunde en
skummiéngd av 4000 liter per mi-
nut erhallas. Pumparna voro mon-
terade framfor motorns kylare.

Nagra ndrmare data angiende
dessa Dresden-bilar kunna ha sitt
intresse.

De voro byggda A& Daimler-
Benz chassier, forsedda med en
12-cylindrig Magbach-motor om
150 hkr.

A varje bil medfordes 600 mtr
slang, fordelade & tva mindre
slangkérror, upphingda lingst
baktill.  Vattentank rymmande
450 liter medfores, dvensom 100
liter skumviitska, forvarad i 1osa
dunkar.

Karosseriet dr helt inbyggt med
hytt for 6 man bakom foraresitet.
All redskap forvarades i lador och
fack i den helt intdckta karossen.
Stegmaterialet forvarades & bilens
tak.

Vikten & dessa brandbilar var
avsevird, eller c:a 9 ton.

Forutom dessa 9 st. redskaps-
bilar funnos tre slangbilar utfor-

n 0 n

e

P —
Pt

Bild 3. Dresdens 6 nya stegbilar.
for hand utskjutbar toppstege av
2 mtrs lingd.

Chassier och motorer voro av
samma slag, som a redskapsvag-
narna. Vikten av dessa stegvag-
nar var 9,3 ton.
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Framfor kylaren hade dessa
steghilar monterade en kombine-
rad vatten- och skumpump av
Hilperts fabrikat.

Denna pump limnade en kapa-
citet av 1000 liter vatten per mi-
nut vid 90 meters uppfordrings-
hojd eller 1500 liter luftskum per
minut. Vid korning med bade
vatten och skum samtidigt var ka-
paciteten:

2

Foér montage & bilar funnos si-
vél kombinerade pumpar for vat-
ten och skum, var fér sig eller
samtidigt som pumpar for enbart
skum. Dessa pumpar voro i de
flesta fall byggda efter vatten-
ringsprincipen.

Kombinerade skumaggregat go-
ras i barbara utféranden i tva
storlekar, den mindre for en ka-
pacitet av 400 ml. X 80 mtr eller

900 liter/min. vatten vid 90 m. uppfordringshéjd, och

1500 ,, skum.

Inbyggandet av pumpen pa des-
sa stegvagnar har skett med tan-
ke pa, att vagnarna i héndelse av
luftanfall skola kunna anvindas
som fullt sjdlvstindigt angrepps-
redskap.

Stegar. Anmirkningsvart ar,
att man for savdl for hand- som
motordrivna stegar overgatt fran
tri- till stal- och lattmetallskon-
struktioner.

Givet ar, att de bada virldsbe-
kanta stegfabrikanterna MAGI-
RUS och METZ héar intaga ledan-
de stdllningar.

Betriffande sina stilstegskon-
struktioner skilja dessa sig i hu-
vudsak dirigenom, att MAGIRUS
anvinder i samtliga delar rorpro-
filer, i vissa fall med invindiga
forstarkningsviggar. Aven steg-
pinnarna voro av ror samt i mit-
ten gummiklddda. Den minsta
normaltypen av motordrivna ste-
gar var 4-delad med en lingd av
24 meter och uppgavs kosta
24000: — RM.

METZ anvinde i sina stegar
vinkelprofiler dven i stegpinnar-
na.

Skumpumpar. Pumpar for fram-
stillning av mekaniskt skum fun-
nos i en mangfald utféringsfor-
mer.

”

600 ml. )X 60 mtr vatten, eller
500—700 liter skum per minut.
Erforderlig motorstorlek 14 hkr.,
2800 varv/min. Den storre for
800 ml. X 90 m. eller 1000 ml.
X 60 mtr vatten, eller 1200—
1500 liter skum per minut. Er-
forderlig motorstorlek 22—25 hkr.
vid 2800 varv/min.

MAGIRUS hade som skum-
pump en kapselpump monterad
ovan mellanstycket mellan centri-
fugalpump och motor. Driften av
skumpumpen sker med en kugg-
hjulsutvixling (helt inkapslad)
fran centrifugalpumpens axel.
Till- och urkopplingen sker genom
forskjutning av drivhjulet for
skumpumpen. Kopplingen mellan
centrifugalpump och motor idr en
under gang manévrerbar frik-
tionskoppling.

Skumpumpen #dr utford med
pumphus av special-lattmetall
samt med hus-delar av hardbrons.
Den tjanstgér dven som evaku-
eringspump for centrifugalpum-
pen. Den senare levererar erfor-
derligt vatten till skumpumpen

'vid skumalstringen. Skumpumpen

viarmes med avgaser.
Detta skum- och vattenaggre-
gat gores i tva storlekar:

Vattenmiingd 400 ml. X 60 m. 800 ml. X 80 m.
Skummiéngd 600 ml. 1000 ml.
Motorstorlek 15 hkr. 26 hkr.
Vikt, tom, 155 kg. 200 kg.

,  driftsfirdig 180 ,, 240 ,,
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A skumpumpens sugsida finnes
en blandningskammare for luft-
vatten- och extrakt samt & tryck-
sidan en piskareanordning.

Flader har en skumpump av
vanlig kapseltyp helt utférd av
brons, monterad i centrifugalpum-
pens forlangning, och tillkopp-
lingsbar med en utryckbar kopp-
ling. Pumpen férses med virme-
mantel f6r uppvarmning med av-
gaserna. Erforderligt vatten er-
halles fran centrifugalpumpen och
blandas med luft och skumvitska
4 skumpumpens sugsida. Detta
aggregat gores i samma storlekar
som Magirus’. Vikten #r dock
nagot hogre, niamligen tom 200,
resp 225 kg. samt fylld 235, resp.
265 kg.

Julius Miiller hade ett komb.
skum- och vattenaggregat med i
centrifugalpumpen inbyggd skum-
pump (vattenringpump). Piska-
ren var 16s och férsedd med nor-
malkopplingshalvor A bidda indar.
(Denna piskaretyp anvindes dv-
en & brandbilspumpar av olika
fabrikat.) Detta kombinerade ag-
gregat kunde koras med enbart
vatten, varvid kapaciteten var
800 ml. X 80 m., eller med savil
vatten som skum, varvid vat-
tenkapaciteten var 400 ml. X 80
m. och skumkvantiteten 500—
700 ml. Vikten 4 aggregatet
timligen hog, 320 kg.

For framstillning av mek. skum
anvindes numera ej si allmint
som skumvatska ren saponin, da
denna ej #dr hallbar utan fort
moglar och jiser. Scholz skum-
extrakt torde i huvudsak bestd av
saponin med vissa tillsatser for
att forhindra denna mogling och
jisning.

Den av I. G. Farbenindustrie
utexperimenterade skumvitskan
"TUTOGEN” ar framstilld pa
rent syntetisk viag och bibehaller
alltid sin kvalitet. Den kan an-
vandas for varje art av luftskums-
aggregat och dr i hog grad obe-

roende av vattnets hardhetsgrad.
For saltsjovatten gores dock en
speciell skumvitska "TUTOGEN
V.

"Tutogen”-viatskan moglar, ja-
ser eller ruttnar ej, varfor den
kan forvaras i obegrinsad tid
utan att forlora sin verkan. Man
bor dock se till, att ”Tutogen’-
viatskan forvaras pa vil slutna
karl.

"Tutogen” reagerar neutralt
och angriper ej flertalet metaller.
Maissing svartas dock litt utan att
farligt angripas. Malade ytor an-
gripas i regel ej. Slangmateriel,
uniformer (textilvaror) angripas
ej, och lamnar "Tutogen” ej efter
sig nagra flickar.

”Tutogen” ar oskadligt for mat-
smiltningsorganen, &dvensom for
hud och hudskador. Matvaror,
som komma i beroring med Tu-
togen”-skum behova ej bliva for-
storda.

"Tutogen” fryser ej vid en
overgaende nedkylning till —10 °
C och en langsam nedkylning till
—6° C.

"Tutogen” kan #dven goras
frostfri ned till —20° C, men
forlorar samtidigt 20 % av sin
skumbildningsformaga.

"Tutogen” har till slut den
egenskapen, att den med den
brinnbara vitskan Dbildar en
obrinnbar emulsion, vilken for-
stirker skumtickets skyddsfor-
maga.

En bland utstillningens intres-
santaste saker var KOMET-skum-
stralroret, vilket pa visst sidtt in-
tog en rent dominerande plats, pa
arund av de stora och villyckade
demonstrationer, som verkstélldes
med detsamma.

KOMET-strialroret skiljer sig
fran ovriga system for framstéll-
ning av mekaniskt skum darige-
nom, att intet sdrskilt maskineri
utan endast vatten under tryck er-
fordras. Det grundar sig pa ejek-
torprincipen, och skumalstringen
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tillgar pa si sitt, att vatten fram-
pressas genom fyra munstxcks-
oppningar sa instillda, att stralar-
na korsa varandra i en punkt. En
av dessa munstycksoppningar kan
ha som uppgift att insuga skum-
viitska, och de tre évriga luft. Nu
uppstar under stark virvelbildning
en sammanblandning av skumvét-
ska, vatten och luft, vilket resul-
terar i att skum uppstar. Skum-
met pressas genom en relativt
lang cylindrisk del av stralroret
under stark fart, och dkas pa sa
sidtt Iuftinsugningen.

Inférningen av skumvitska i
KOMET-stralroret kan ske pa tre
olika sitt. Det forst beprovade
sittet var, att utfora ett av de
fyra munstyckena (det centrala)
som ett speciellt ejektormunstyc-
ke, med vilket skumvitska sogs
in fran en tornister, vilken bars
pa ryggen av stralféraren eller
uppstilldes paA marken i hans néir-
het.

Att Dbelasta stralforaren med
denna tornister eller behéillare
var forenat med vissa oldgenhe-
ter. Han kunde exempelvis ej
samtidigt DbdAra syrgasapparat
samt var genom forbindelseslan-
gen mellan tornister och skum-
stralror fasttjudrad vid tryck-
slangen. Uppstédllningen av tor-
nister 4 marken i nirheten av
stralféraren gav denna en viss,
men dock tiamligen begrinsad ré-
relsefrihet.

Det andra siittet att tillfora
skumvitskan #r, att infora den-
samma direkt i pumpen, som ma-
tar fram vattnet till stralréren.
Suger pumpen vatten fran 6ppet
vattentag, kan skumviitskan info-
ras direkt i pumpens sugintag ge-
nom en sirskild pasticksledning.
Tages déremot vatten fran brand-
post eller annan motorspruta,
d. v. s. vattnet inkommer med
tryck & pumpens sugsida, maste
en injektor anvindas. For att
denna skall funktionera tillfreds-

stiillande bor pumptrycket vara
minst dubbla brandposttrycket.
Den i pumpen erhillna vatten-
skumvétskeblandningen tillféres
KOMET-stralréren genom vanlig
tryckslang. Med detta system
blir ej mojligt att angripa elden
med savél vatten som skum fran
samma pump, och blir dessutom
skumvitskeatgdngen  ritt stor,
endr hela den grova tryckslangen
frin pumpen till stralréren skall
fyllas med vattenskumvitske-
blandning. Vid katastrofeldsva-
dor, dér stora skumkvantiteter er-
fordras, ar detta givetvis av un-
derordnad betydelse.

Denna vatten-skumvitskebland-
ning i pumpen bor kunna anvin-
das for kylning i motorns kylsy-
stem utan risk fér skumbildning i
motorns kylmantel, blott kylsy-
stemet dr vil urluftat. I Tyskland
undvikes dock anvindandet av
spddvatten i kylsystemet, utan cir-
kuleraristillet en och samma vat-
tenmassa pa samma sitt, som nir
bilen kores & vag.

Det tredje sittet for skumvit-
sketillforseln dr, att grena en
vanlig tryckslang samt lita den
ena grenen med normalslang fort-
siatta fram till skumstralréret. I
den andra grenen inkopplas en in-
jektor, vilken medelst en klen
slangstump suger in skumvitska
fran en behallare. Skumvitskan
blandas med vattnet, och tryckes
denna blandning genom en smal
(1”—11,"”) slangledning fram
till skumstralroret, diar blandning-
en pressas genom det centrala
munstycket. En intim blandning
av skumvitska, vatten och luft
sker under stark virvelbildning i
stralroret, vilket fororsakar skum-
alstringen pa kint sitt.

Slangen fran skumvitskebehil-
laren till injektorn far ha enliangd
av 3 mtr samt slangen fran injek-
torn till skumstralréret en ldngd
av 15 mtr.
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KOMET-skumstralroren tillver-
kas normalt i tre storlekar for 2,
5 och 10 m* skum per minut.

A utstédllningen visades dven ett
jatte-skumstralrér med en kapaci-
tet av 30 m* per minut. Med det-
ta stralror erholls en skumstrale
av ej mindre dn 45 a 50 meters

hojd. Vattenforbrukningen var
3000 liter/min. vid 12 kg/cm?®
tryck.

Bild 4. Strile mekaniskt skum 45 m. hog.

Det tryck, som erfordras for att
erhdlla ett gott skum, haller sig
kring 8 kg/em*®, men utesluter det
ej, att dven med ett tryck av 4
kg/cm* anvindbart skum erhalles.

Skumviitskeatgangen dr knappt
1 liter per m® skum. Vattenat-
gdngen haller sig i regel under
10 % av skumkvantiteten.

OVRIGA BRANDREDSKAP.

Redan forut hava vi nédmnt,
huru de mindre redskapen stan-
dardiserats. Standardtyperna éro
i stor utstrickning av ldttmetall
av for olika indamal utvalda le-
geringar.

Lattmetallen har si gott som
fullstindigt uttringt missingen i
brandmaterielen, och utféras de
normerade brandredskapen, si-
som kopplingar, savil sug- som
tryckgrenror, brandposthuvuden,
t)o]tltenventiler etc. helt av littme-
all.

Déar ur tillverkningssynpunkt
mojlighet finnes att anvinda
pressgjutgods, ar vanligaste lege-
ring lautal. For vanligt gjutgods
anvindes sjovattenbestindiga le-
geringar, “hydronalium” eller dy-
likt. For att ytterligare oka
korrosionsmotstandet, underkastas
delarna en eloxalbehandling”,
som nidrmast ger utseende av en
svagt genomskinlig emaljering,
vilken “emaljyta” kan fiargas i
tilltalande féarger. Detta eloxal-
forfarande anvindes exempelvis
vid Berlins Brandkar.

Littmetallen anviindes i stor ut-
strackning #ven vid tillverkning
av brandpumpar och sprutor. Aven
for slangrullar och slangkirror
jimte diverse smaredskap anvin-
des littmetall savil i plat, profiler
som gjutgods. KOMET-stralroren
tillverkas dven helt av lattmetall.

Den firma, som gatt fore vid in-
forande av liattmetallen vid brand-
karerna, #r Rhein-Metall, Som-
merda, Erfurt, och intager fortfa-
rande en ledande stillning. San-
nolikt inkopa en hel del av brand-
redskapsfirmorna sina littmetalls-
redskap fran nimnda firma.

De pressade platgavlarna till
slangrullarna voro exakt lika hos
olika firmor, varfor de sannolikt
komma fran samma killa. Dessa
gavlar voro utforda med radiella
forstyvningar samt med en grov
"tradkant” runt periferien. Dessa
slangrullar av  littmetall torde
dock stilla sig riitt dyra i tillverk-
ning.

Slangarna i Tyskland hava stan-
darvdiserats till 2 dimensioner med
75 och 52 m/m inre diameter.
Overviigas bor dven hos oss om
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overgang bor ske till tvenne slang-
storlekar for att pa ett bittre sitt
kunna utnyttja motorsprutorna
och tillgodose slickningsarbetet.

Slangkopplingarna hade nor-
merats och voro av ldttmetallen
"Lautal”.

Stralréren hade avstingnings-
kranar vid basen av rorvet ej &
munstycket.

De trappmunstycken, som an-
vindas, hava dimensionerna 10,
12, 14 och 16 mm., vilket torde
visa, att man ansett att minimi-
munstycket ej behover vara min-
dre 4dn 10 mm. och att behov av
grévre munstycken dn 16 mm.
icke erfordras i allminhet. Vara

svenska trappmunstycken #ro av
10, 14, 18 och 22 mm. och mdj-
ligt torde vara, att ett inforande
av 12 mm. dimensionen i stillet
for 22 mm. skulle bliva béattre
tillgodoseende under vanliga slick-
ningsforhallanden.

Av mekaniska stralrérsmunstyc-
ken férekommo en hel del olika
typer, varav miarktes STEIN-mun-
stycket, tillverkat av Rhein-me- -
tall. Detta pastods kunna anvin-
das vid alla brinder, dven oljor,
pa grund av den vidgade vatten-
strdlens avspdrrande av luftens
syre fran brinnande foremalet och
stralens avkylande verkan.

(forts.)

RIKSFORBUNDET.

Nyanmilda kdrer.

. Nykoping.
. Vissefjirda brandskyddsfore-
ning.
K. Karlshamn.
Svenska Stédlpressning A.-B.,
Olofstrom.
. Arnids bruk.
. Deje fabriker.
Dejefors bruk.
Forshaga fabriker.
Ransbergs bruk.
T. Ramsberg.
W. Sollerén.
BD. Gammelstad.
Gellivare.

oo

n =

BD. Munksunda sulfatfabrik.
Munksunds sagverk.
Storfors sagverk.

Centralstyrelsen har 4 samman-
tride den 18 mars beslutat for-
ligga forbundsmotet till Soder-
hamn den 29 och 30 niastkomman-
de augusti, I samband med for-
bundsmotet kommer den 27 och
28 augusti ett konsulentmote att
dga rum.

Centralstyrelsen vill hidrmed
uppmana herrar brandchefer att
soka erhilla kommunalt eller an-
nat bidrag for bevistande av for-
bundsmotet.
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FRAN LANSFORBUNDEN

Ostergotlands brandkarsforbund.

Brandkonsulent: f. d. v, Brandchef J. M. Wahistrom. Exp.: Ostergétlands lins
Brandstodsbolag, Linkoping. Tel. 153.

Ostergﬁtlandé Brandkarsforbunds Styrelses
arsberittelse for ar 1935.

Styrelsen har under aret ut-
gjorts av: Landshovding Karl Ti-
selius, ordforande, direktor Per
Tollin, vice ordforande, direktor
C. L. Sabelstrom, kassaforvaltare
och godsforvaltare Ake Joachims-
son, Linképing, samtliga valda for
tiden intill Arsmoétet 1938; vidare
bestar styrelsen av landsfiskalen
C. G. Sundius, Valdemarsvik, och
byggmistaren Karl Johansson,
Viderstad, valda for tiden intill
arsmotet 1937 samt kantor K. A.
Hedrén, Viby, och kapten Johan
Segerstéen, Hamra, valda for ti-
den intill Arsmotet 1936.

Suppleanter:  Folkskolldraren
Einar  Wahlstréom, Ljungsbro,

brandchefen Tore Nylund, Vad-
stena, brandchefen Henrik Karls-
son, Borensberg och brandchefen
Aug. Wallenthin, Motala.

Brandkarsforbundet, vars upp-
gift dr att verka for brandviisen-
dets forbittrande och utveckling
inom linet, kan dven for ar 1935
anteckna  okad framgang 1 sina
strivanden.  Hirvid har brand-
karsforbundet vilvilligt och kraf-
tigt understotts av Ostergotlands
liins Brandstodsbolag.

Brandstodsbolaget har salunda
dven under 1935 berett brand-
karsforbundet tillfille att, i om-
kostnadsbidrag, tilldela 24 frivil-
liga brandkarer etthundra kronor
vardera. Dessutom har brand-
stodsbolaget limnat foéljande bi-

drag: till Borensbergs frivilliga
brandkar kr. 2,000: — for ny-
byggnad av brandstation samt till
Gryts- och Ulrika friv. brandkarer
vardera 2,000 : — Kkronor i och for
anskaffning av motorsprutor.

Vidare har brandstodsbolaget
med kr. 500: — deltagit i kostna-
derna for en genomgaende repa-
ration av Bergs friv. brandkars
motorspruta.

Frivilliga brandkarerna i Ryds-
nis och Ulrika samt Svenska Tur-
binfabriks A.-B. brandkar (Stals
elitkdr) hava under aret anslutit
sig till brandkarsforbundet, sa att
detta vid arsskiftet kunde som
medlemmar rikna 46 brandkarer,
diarav 25 frivilliga, 15 borgar-
brandkarer, 4 bruks- och industri-
brandkarer samt 2 storre yrkes-
brandkarer.

Brandkarsforbundets lkonsulent
har under aret forrittat inspek-
tion hos 22 av brandkarerna, var-
vid besiktning av brandmaterie-
len, instruktion och évningar fore-
kommit. Dir sa har kunnat ske
ha samovningar hallits med tva
eller flera karer.

Det har vid inspektionen med
tillfredsstiillelse konstaterats, att
flera av frivilliga brandkarerna
under det gangna aret sokt stirka
sin slagfirdighet dels genom ut-
okande av slangforraden dels ge-
nom att anskaffa eller forbereda
anskaffande av egna brandauto-
mobiler samt genom astadkomman-
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de av limpliga vattentag for mo-
torsprutorna. Vad det sistndmnda
betriiffar, ar sédrskilt Kérna fri-
villiga brandkar. vird erkiinnande
for anliiggande av brandbrunnar
och uppdimningar i vattendrag
a ett flertal platser inom kommu-
nen. )

Organisationsarbete for nya
brandkarers bildande har unt_?ler
aret endast forekommit i Ulrika
och Arkoésund, med resultat att
Ulrika frivilliga brandkar kunde
vid arsskiftet inregistreras som
medlem i brandkarsférbundet.

Instruktionsforedrag rorande det
forebyggande och utévande brand-
skyddet har av brandkonsulenten
hallits infor eleverna vid Lunne-
vads folkhogskola en gang och
vid lantmannaskolan & Héje samt
4 lantbruksskolan a Bjiarka-Sdby
en gang pa vardera stillet.

Brandkonsulenten har \’ld?.l‘e,
dartill anmodad, ldmnat savil
skriftliga som muntliga forslag
och anvisningar for nyanskaffn}ng
av brandredskap samt for Gvriga
anordningar foér brandskydd. Vid
ett par tillfillen har brandkonsu-
lenten, dértill anmodad av brand-
stodsbolaget, instillt sig vid paga-
ende eldsvada och bitratt vid led-
ningen av slidckningsarbetet.

Skriftlig rapport over brand-
konsulentens verksamhet har av-
givits till styrelsen och till Sven-
ska Brandkarernas Riksférbunds
expedition.

Brandkérsforbundets arsmote i
Norrképing den 15 juni hade sam-
lat over ett hundratal represen-
tanter fran linets kommunala och
frivilliga brandkarer. I samband
med arsmotet hade & Norrkdpings
brandstation vilvilligt, av diarva-
rande brandhefil, anordnats in-
struktion i gymnastik, évningar i
brandredskaps handhavande samt
uppvisning i tillimpningsévning
av Norrkopings brandkar. Samtli-
ga prestationer och dven dirvid
forekommande uppvisningar av

‘de ordforanden

skumsliickningsaggregat och mo-
torsprutor blevo hégeligen upp:
skattade.

Efter uppvisningarnas avslutan-
de voro samtliga deltagare i ars
motet jaimte Norrkopings borg:
méistare och polismistare samt re
presentanter for stadens brandsty-
relse dvensom nirvarande brand-
forsdkringsdirektorer fran Stock-
holm och Nyképing av linets
brandstodsbolag  inbjudna till
lunch & Stromsholmen.

Som brandkarsférbundets ord-
forande var forhindrad nidrvara
leddes arsmoétets forhandlingar av
vice ordféranden direktor Per
Tollin.

Darvid forrattade val utfollo, ef-
ter i varje fall inhdmtat medgivan-
de om acklamationsval, silunda:
till ordforande i styrelsen for tre
ar eller till arsmotet 1938 avgaen-
landshovding
Karl Tiselius, till vice ordfoérande
under samma tid den forutvaran-
de direktor Per Tollin, till leda-
moter i styrelsen under samma tid
de i tur avgiende godsforvaltaren
Ake Joachimsson och direktdren
C. L. Sabelstrom, till styrelsesupp-
leanter utsagos for ett ar i foljan-
de ordning de avgaende folkskol-
lararen Einar Wahlstrém, brand-
chefen Tore Nylund, brandchefen
Henrik Karlsson samt brandche-
fen Aug. Wallenthin; till revisorer
de avgiaende godsdgaren Viktor
Andersson och kapten H. G. Clau-
sen; till revisorssuppleanter jirn-
handlanden John Andersson, om-
vald, och verkmiistaren L. B. Jern-
berg, nyvald.

Efter valen forekom till prov-
ning ett av styrelsen, i anledning
av framstillning fran Kirna fri-
villiga brandkéar, uppgjort forslag
till taxa for slackningshjalp av de
till lansforbundet anslutna brand-
karerna. Detta forslag blev, sedan
ingidende overlaggning hallits och
votering anstillts, gillat av métes-
deltagarna.
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Riksforbundets sekreterare re-
dogjorde dels for vidtagna atgir-
der till erndende av 6ppethallande
dven nattetid av telefonstationer
pi4 landsbygden, d& brandslick-
ningshjilp behovde pakallas, dels
ocksd for ett av brandkapten T.
Mohlin utexperimenterat stralror,
som samtidigt med avgivandet av
en sluten kraftig vattenstrale kun-
de instéllas s3, att dven stralfora-
ren fick ett svalkande skydd mot
hettan vid branden.

Vid &rsmotet hedrades chefen
for Norrképings brandkar, kapten
U. Ullman med Ostergétlands lins
Brandstodsbolags beléningsmedalj

i guld, och Svenska Brandkarer-
nas Riksforbunds medalj i silver
jamte diplom bdverlimnades till
ordforanden i styrelsen for Bergs
frivilliga brandkar kapten H. G.
Clausen samt till byggmistarna
Karl Johansson och Ivar Bjork
avensom jarnhandelsforestandaren
Robert Johansson, vilka dnda se-
dan ar 1915 tillhért ledningen av
Visterstads frivilliga brandkar.

Arsmétet avslutades med besiok
i Aby nyuppforda brandstation
och i Geta, varest Kvillinge och
Krokeks brandkarer hade en
uppmérksammad gemensamhets-
ovning.

Brandkarsférbundet har haft féljande inkomster och utgifter:

Inkomster.
Kassabehallning fran ar 1934 ..............cccounnn. 396: 82
Influtna Arsavgifter .............cciiiiiinennnnnnn.. 440: —
Anslag fran Ostergétlands lins brandstodsholag ........ 5,000: —
Anslag fran Riksforbundet ...............c.cveiunon.. 200: —
OPATKASSETANEA. oo o005 550 5 300 6 08 28 g 00 0 i o v 00 e v 17:97
Kronor 6,054:79
Utgifter.
Rese- och dagtraktamente till styrelsen ................ 89:30
Arvode till konsulent, sekreterare och kassaforvaltare . ... 550 —
Konsulentens resekostnader m. m. .................... 378:25
Omkostnader for arsmoétet ..............ccoeeinenn.. 92:75
Postporto och diverse utgifter ........................ 68: —
Olycksfallsforsikringsavgifter .............ccoivinnn. 1,660: 67
Anslag 4 Etthundra kronor vardera till kdrerna i Banke-
" berg, Berg, Borensberg, Fivelstad, Gryt, Hjulsbro,

Herrberga, Horn, Hycklinge, Hellestad, Hastholmen,

Kettilstad, Kidrna, Ljungsbro, Mantorp, Medevi,

Ringarum, Rydsnis, Skedet, Skirkind, St. Aby, Vist,

Viderstad och Osterbymo ...................... 2,400: —
Arsavgifter till Riksférbundet ............. ..., 440: —
Kassabehallning : Innestiende & sparbanksbok .. 335:79

- , bostgiro ...... 39:53 375: 32
Kronor 6,051:79

Linkoping den 31 december 1935.
A styrelsens vignar
Karl Tiselius.
J. M. Wahlstrom.
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Vistmanlands lins brandkarsférbund.

Brandkonsulent: Brandchef O. Clarkolm. Exp.: Brandstationen, Viisterds.

Tva nya brandstationer i Vastmanlands ldn.

Tdrnsjé brandstation.

Nora sockens frivilliga brand-
kar, Tarnsjé.

Stationssamhillet Tarnsjo, Nora
socken, i norra delen av Vistman-
lands l1dn har pa senare tid fore-
tett en stark utveckling och flera
industrier, dven av det eldfarliga
slaget, ha dar sin verksamhet. Ar
1926 bildades Nora sockens fri-
villiga brandkiar — 30 man; som
namnet anger avsedd icke blott
for samhillet utan dven fér den
vidstriackta socknen. En mindre
motorspruta och en del materiel,
upplagd a kiarror, anskaffades.
For slickning i Tdrnsjo kunde ka-
ren anvianda samhillets vattenled-
ning, som har 11 brandposter med
tillfredsstéllande tryck. Transpor-
ten av materielen, forvaringsplats
fér redskapen och alarmeringsan-
ordningar voro emellertid svara
problem for den livaktiga brand-

karen, som for sin existens var
hinvisad till mycket smi bidrag.
Brandredskapen méaste under fle-
ra ar forvaras i tva skjul, beldgna
pa stort avstind fran varandra,
och sérskilt svart var att vintertid
fa motorsprutan in i uppviarmd lo-
kal.

Arbetet pa brandforsvarets for-
battring har dock si& smaningom
lett till resultat och vid 1935 Ars
slut kunde brandkaren ta sin
prydliga och praktiska brandsta-
tion i bruk. Stationen dr belidgen
centralt i1 samhillet vid stora
landsviagen. Den &r uppford av
sten och inrymmer redskapshall
med slangtvitt och 12 m. hogt
slangtorkningstorn.  Mojligheter
till utvidgning finnas. Byggmis-
tare Aron Eriksson har utfort rit-
ningarna och lett arbetet. Bygg-
naden har kostat Nora kommun
omkr. 6000 kr,
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En i samrdd med brandkonsu-
lenten uppgjord plan till fullkom-
nande av brandvisendet har si-
kerstillts genom en pa nyaret
1936 gjord overenskommelse med
linets bada brandstodsbolag och
socknens brandstodsfoérening, vil-
ka lamnat dels direkta bidrag,
dels réntefria 1an for anskaffande

“av automobil, stérre motorspru-
ta och béttre alarmeringssystem
m. m. Brandkaren har i gengild
atagit sig sldckningshjilp inom
ett storre omrade.

Ostervala brandkir.

Nordostra delen av Vistman-
{ands lin — Véila hirad — ar
Jjordbruksbygd med jamforelsevis
stora byar. Denna trakt, som av
gammalt riknas till landskapet
Uppland, har sitt centrum i det
raskt uppvidxande samhillet Aby
kring Ostervala kyrka. Jarnvigs-
forbindelse saknas och vigarna ha
till de senaste &ren varit mindre
goda, varfor denna bygd varit
ganska isolerad fran linet i 6vrigt.
Ingen eldsldckningsorganisation
fanns pa flera mils avstand och en
del Aby-bor borjade pa 1930-talet

bli oroliga for sitt ganska eldfar-
ligt hebyggda samhille. Arbetet
med organisation av brandkar pa-
hérjades, men ronte pa sina hall
oforstaende. En hotande eldsva-
da i en tridindustri i samhéllet, da
icke mindre 4n fem avldgsna
brandkarer i forskrickelsen till-
kallades, satte dock fart pa veder-
borande. Linets bada och Oster-
vala sockens brandstodsholag in-
tresserades, och med rikliga bi-
drag fran dessa och kommunen
kunde till en borjan en 1000 min.
lit. motorspruta jimte slang inko-
pas, en brandkar pa 15 man med
10 man i reserv organiserades och
brandstationsbygge férbereddes.
Under ar 1935 anskaffades brand-
automobil med stegutrustning, och
i december samma ar kunde
brandkaren inflytta i den nya sta-
tionen.

Brandstationen, som pa grund
av vissa tomtsvarigheter ej kun-
nat fa ett onskvirt centralt lige,
ligger i samhillets norddstra del.
Byggnaden #ar uppford av hogpo-
rost, putsat tegel till tva vaningar
med ett 13 m. hogt slangtorn. I
nedre vaningen finnes ett rymligt

Ostervilla brandstation,
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garage med slangtvitt samt polis-
station med vaktrum och' tre ar-
rester. I évre vaningen ligga tv{;
bostadsligenheter, vardera pa tva
rum och kok, avsedda for en po-
lisman och for brandkarens mate-
rielvardare. Ritningarna och ar-
betet har utforts av byggmaistar-
na D. E. Rick och K. Andersson.

Kostnaderna uppgd till omkr.
22000 kr.

Ostervala brandkar har atagit
sig att forutom i Aby samhille i
forsta hand slidcka i Ostervila och
Harbo socknar och utgér nu en
vil behévlig eldsldckningsorgani-
sation i den nordéstra lansdelen.

0. Cm.

NOTISER.

Den 20 mars avled i Falun helt
hastigt hiaradsskrivaren Sven Gott-
liebsson. Med Gottliebssons bort-
gang har Svenska Brandkérernas
Riksférbunds Centralstyrelse for-
lorat en nitisk och intresserad
medlem, som i sin hembygd Da-
larne, nedlagt ett fortjanstfullt
arbete a4 den frivilliga brandkars-
rorelsens utveckling.

Vid sidan om sin ordinarie
tjinst har G. innehaft en mingd
fortroendeuppdrag sasom ordfo-
randeskap i bevillningsberedning-

ar, taxeringsnimnder m. m. Han
var dven ombudsman fér Koppar-
bergs lans brandstodsbolag.

Till sin personliga liggning var
Gottliebsson ytterst vinsill, och
med sitt glada gemyt férstod han
vinna manga véinner.

Arsmote.

Ostergétlands brandkarsférbunds
arsmoéte dger rum i Mjolby lorda-
gen den 13 nistkommande juni.

Bilaga.

Med detta nummer av Brand-
karstidskrift foljer Meddelande
nr 19/1936 fran Riksférbundets
Arbetskommission.

Tidskriften utkommer med 10 nummer arligen.
zirsprenumeratian sker direkt hos Centralstyrelsens Expedition,

Styrmansgatan 1, Stockholm. Prenumerationspriset ir 4: — kr. for
enskilda exemplar och 2: — kr. pr ex., di minst 5 ex. samtidigt
rekvireras.

Annonspriserna pr ging iro:
Fursta eller sista annonssidorna — efter Sverenskommelse.
Helsid® . <.c « s s 55500 w570 5 60 kr. Evarlslda i oo o0 siswans 15 kr.
Halvsida .............. 30 , Attondelssida .. ........ s

Vid annonsering minst 4 ggr limnas 15 %o rabatt.

Eftertryck ur tidskriften medgives endast om kdllan angives.

YSTAD, CENTRALTRYCKERIET, 1836



Medfoljer Brandkarstidskrift
nr 3/1926.

MEDDELANDE N:R 191936

FRAN
RIKSFORBUNDETS ARBETSKOMMISSION.

Brandsegel.
(se Utbildningsreglemente for brandkarer Kap.II. A.XI).

I. Vavens beskaffenhet.

Brandseglet skall hava till uppgift att forhindra lagor
och stralvirme fran en brinnande byggnad att anténda
vidliggande byggnad eller upplag. Véven i sig sjalv kan
icke skydda, utan méiste den hirfor vattenbegjutas och
hallas genomvit under hela anvindningstiden (medelst
t. ex. strale fran handkraftspruta).

For att fylla sitt dndamal skall viven till brandsegel
darfor hava férméaga att hastigt upptaga och sedan kvar-
halla stor mingd av det pisprutade vattnet, och torde
f6r den skull béra vara gjord av groft garn samt icke
vara for hart slagen. Viven far icke vara vare sig klist-
rad eller impregnerad, emedan detta forhindrar vivens
upptagande och fyllande med vatten.

Dessutom bor viven hava en viss slitstyrka for att

kunna motsta den med seglets anvindning oundvikliga
slitningen.

Den vévsort, som hittills visat sig i gorligaste man upp-
fylla forutnamnda fordringar, #r 3-skaft halvlinne sick-
duk d. v. s. viiv med linne i varpen och jute i viiften.
Erfarenheten visar didremot, att enbart juteviiv icke ir
limplig till brandsegel.
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Bild 1. Brandsegelkrok (halv naturlig storlek).

1i. Brandseglets ungefarliga form, storlek och utférande.

Brandsegel gores rektangulart eller kvadratiskt.

Storleken &r vanligen 5X6, 6X6 eller 6X8 meter.
Behovlig storlek kan ungeférligen beriknas efter de vigg-
partier inom orten, som kunna behéva skyddas med
brandsegel. I stillet for ett stort, ohanterligt brandsegel
bora hellre nigra mindre segel an. kaffas.

I kanten runt seglet fastsys en styrlina, vilken forses
med oOglor eller kauser pa ungefédrligen varannan meter,
sa att upphingningen kan ske i vilken sida som helst.
Till varje segel hor finnas 3 st. upphalningslinor, som i
vardera dndan forses med en karbinhake av ungefiar sam-
ma beskaffenhet, som den till manskapslinan. Dessa linor,
som hora vara 20 a 25 m. linga, anvindas for seglets
upphalning och dérefter for dess fastgorande vid inslagna
brandsegelkrokar eller omkring skorsten el. dyl. Brand-
segelkroken (bild. 1) har en vass pik, som slds in i plat-
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Brandseglets  kantskoning  och Gyrlor,

9

Bild &
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Bild 3. Brandseglet av Norrkdpingsmodell med inlagda upp-
halningslinor.

Bild 4. Brandsegel av Norrképingsmodell (3 st.) 4 fordonet.
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Bild 5. Upphalning av brandsegel av Norrkdépingsmodell.

eller papptaket eller i triataket under taktegel, sedan en
tegelpanna flyttats ndgot litet. Krokens dgla ir tilltagen
si stor, att linan, dubbel, kan inféras genom densamma,
och man salunda icke skall behova draga igenom den
enkla, linga linan fér att kunna fastsurra den. Hela
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kroken #r bestruken med aluminiumbrons for att icke
rosta. Till varje segel bora finnas minst 3 st. dylika brand-
segelkrokar. Emellandt anvéndas till linorna krokblock
fér upphalningen, men torde dylika krokblock kunna und-
varas, da de icke synas medfora nagon verkligt praktisk
nytta. For att fasthidlla det uppsatta seglets nedre del
anviandas ung. 5 m. langa strécklinor, som d& fistas i de
nedtill varande oglorna eller kauserna samt darefter fast-
goras i inslagna brandsegelkrokar eller andra foremal.

Bild 2 visar brandseglets kantskoning och sglor.

1iI. Brandsegel av Norrkopingsmodell.

Detta brandsegel har en lingd av 9,5 m. och en bredd
av 7,5 m. I kanten har runt hela seglet fastsytts en styr-
Iina, vilken utformats i kauser dels i varje hérn och dels
pa mitten av varje sida. Seglet forvaras, sedan det vikts
i 3 delar, uppmllat pad ett 2,8 m. lingt, med rostfiarg
malat Ja1 nror med trapluggar i dndarna. Till seglet hora
3 st. 20 4 25 m. langa upphalningslinor, vilka vardera for-
setts med en karbinhake, vilken pahiangts en brandsegel-
krok (bild 3). Seglet medfores & fordonet sisom framgéar
av bild 4. Bilden 5 visar seglets upphalning av 3 man,
vilka, medférande linorna, tagit sig upp pa taket medelst

stege.
vvv
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