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Nigot om brandhirernas firvliggning och

shydd med hiinsyn till
sifierade bombhriget.

Enligt Luftskyddsinspektionens
allmidnna anvisningar nr 14 bor
byggnad for brandstation ha nor-
malskyddsrums karaktir. Man kan
t. 0. m. under vissa forhéallanden
noja sig med t. ex. fristdende ga-
rage med splittersikra viggar. Ar
garaget beliget i byggnad bor
bjilklaget 6ver detsamma vara si
motstindskraftigt, att det tal ras
av Overliggande byggnadsdelar.
Dessa minimifordringar torde pa
méanga héll icke ens vara uppfyllda
langt mindre &vertrdffade. De un-
dantag, som finnas, bekrdfta en-
dast regeln. Orsaken bottnar ofta
i svarigheten att fi limpliga ga-
rage i befintliga byggnader for
brandfordonen. Ekonomiska be-
tdnkligheter mot att uppfora bomb-
sikra skyddsrum enbart for detta
indamal viga &dven starkt. Man
anser sig ha fredat sitt samvete
och uppfyllt allan réittfirdighet, om
man atminstone i nidgon man foljt

det inten-

aberopade anvisningar. Utvecklin-
gen pi bombteknikens omrade har
emellertid understrukit nédvindig-
heten av att brandkarernas uppe-
hallsplatser effektivt skyddas och
utryckningsmojligheterna siker-
stdllas. Hur detta skall &stadkom-
mas pid #dndamalsenligaste sitt &r
en fraga av storsta betydelse for
vart brandvisende.

I allménhet &ro vira stider in-
delade i slickningsdistrikt. Alltef-
ter bebyggelsens eldfarlighet, vat-
tentillgdngar m. m. har dit forlagts
ett antal mindre eller stérre brand-
enheter. Husbrandvakter och block
bekimpa de initierande eldsvador-
na, ssom brandbomber och gryen-
de brinder. De mindre brandkarer-
na med motorspruta och tyngre
brandutrustning utgora deras stod
i hotande ldgen. De stérre matas
sedan in efter behov och tillging.
Brandkérerna savil stora som sma
ha sina forliggningar och uppstill-
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ningsplatser mitt inne i bebyggel-
sen.

Atergd vi ett Ogonblick till an-
visningarna, si rekommendera de
ett avstand av 400 & 700 m. mel-
lan brandstationerna och farliga
bombomraden eller enstaka begir-
liga bombmal. Med vira dagars
foérintande bombraider for Ogonen
forefalla de  anférda riktlinjerna
skrivna for jimforelsevis idylliska
férhallanden och icke for en tid, da
alla mil synas vara lika krigsvik-
ti;,a. Tyvarr har jag ingen stati-
stik eller redc;irelse, som visar, i
vilken omfattning bombanfallen
forsatt  brandavdelningarna  pd
brandstationerna ur funktion. Li-
kasd vore av intresse att veta, i
vilken utstrickning bombskadorna
i deras nirmaste omgivning omdj-
liggjort eller i avsevdrd grad for-
hindrat utryckning. Mycket talar
for att sidant skett i stor skala

under den senare delen av detta
krig.
En direkt jimforelse mellan

bomkning av en millionstad med
dess oerhérda yta och vara sven-
ska stidder liter sig knappast go-
ra. Men vissa slutsatser kan man
ju draga. Hur forintande raiden &n
ma vara mot storstiderna, forbli-
va dock stora omraden relativt
oskadade. Hir liggande brandka-
rer kunna snabbt dirigeras till ska-
dedistrikten. Men en svensk stad
dr icke storre &n den ganska lidtt
kan forstoras. Vara stdder bestd
till stor del av trdbebyggelse. De
eldsvideungar, hemskydden med
understdd av allménna luftskyddets
mindre avdelningar icke kunna be-
mistra, vixa snart ut till kata-
strofbrinder. Smaavdelningarna bli-
va hinvisade at sig sjilva. Men
savil dessa som de storre sitta
kanske till £6ljd av den raserade
bebyggelsen och jittebrénderna in-
klimda som i en filla och komma
varken ut eller in. Den tidvinst,
man trott sig vinna genom brand-
kirernas placering i distrikten el-
ler deras omedelbara nirhet, visar

sig i verkligheten vara en chimir.
Aven om mersonal och fordon icke
skadas eller utryckningen icke av-
sevirt fordrijes, blir man tvingad
till tidsédande omkorningar till
f6ljd av sénderbombade och genom
husras spirrade gator, springda
broar m. m. Ev. beriknade fram-
korningstider bliva ohallbara.

Det férefaller av skildringar fran
senare tiders bombraider som om
stskilligt i den bild av eldsvadesi-
tuationen, man hittills gjort sig,
indrat karaktir. Det &r icke ling-
re friga om en gradering av elds-
vadorna i tillbud, mindre och stor-
re brinder. Mellanstadiet tycks ha
forsvunnit, satillvida att genom de
stérre bomblasterna och effektiva-
re brandbombstyperna elden hasti-
gare vixer ut till totalbrand. Brand-
bomber med springverkan bidraga
givetvis ocksd. Liget har fatt en
allvarligare prigel och slicknings-
forfarandet blivit mera riskfullt.
Det #r for djiarvt att antaga, att
luftkriget natt sin fullindning. Med
visshet har man att vinta &nnu
storre skadeverkningar. Vi dro ju
dagliga vittnen till ”framatskridan-
det”.

For att brandorganisationerna
over huvudtaget skola kunna fylla
sin uppgift dr forsta villkoret, att
de s forliggas och skyddas, att de
icke i fortid sittas ur spel. Detta
mal kan nds pa tvad vdgar. An-
tingen att forstdrka hjdlpbrandsta-
tionerna i sldckningsdistrikten, s&
att de motsti de svaraste bomber
eller draga bort dem fran var i
stor utstridckning hopgyttrade och
osanerade stadsbebyggelse. I forra
fallet vinner man en relativ siker-
het till kostnader, infér vilka dven
de vilvilligaste, anslagsbeviljande
myndigheter skulle tveka. Anda dr
icke risken for spirrade utkorspor-
tar, upprivna utkorsvigar m. m. eli-
minerad. Det dr ett faktum, att ga-
ragen icke alltid kunnat forliggas
till de fordelaktigaste platserna.
Eftergifter ha fitt goras till for-
fang just for utkdrsmdojligheterna.
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Ett bittre sitt att nd samma
mél dr att draga bort avdelningar-
na eller del dédrav till omraden,
som har sannolika utsikter att und-
g4 bombning eller Atminstone dess
svara verkningar. Det kan vara
stérre &ppna platser eller parker,
ytteromraden, skogspartier eller
annan limplig terring i stadens
omgivningar, Ju lingre bort fran
bombmalet - staden - man &r, desto
mindre stringa krav bér atminsto-
ne teoretiskt stéllas pid skyddsan-
ordningarna vid foérliggnings- och
uppstéllningsplatserna. Hur lingt
bort man sedan skall vara, dr dven
beroende pa den framkérningstid,
man anser sig behova. Till staden
later sig denna ganska litt berik-
nas, men dérefter bliva forhillan-
dena likartade med dem i férra al-
ternativet. Nagon indelning av sta-
den i sldckningsdistrikt med aldrig
sa flytande gridnser 4r overflodig
for atminstone dessa avdelningar.
Staden blir ett distrikt.

I vad mén Overensstimmer den-
na utflyttning av karerna med
slickningstaktikens elementira
krav? All strdvan vid eldsldckning
skall som bekant baseras pa tidi-
gast mojliga angrepp och slickning
av den begynnande branden. Minu-
terna &ro dyrbara. I princip kri-
ves det storre insats av personal
och materiel, ju lingre man dro-
jer. Som brandfrontens stottrupper
tjana alltjimt hemskydd och block
med de mindre brandenheterna som
medhjilpare. P4 dessa gruppers in-
satser bero i stor utstréckning li-
gets vidare utveckling. Betydelsen
av de sma avdelningarnas effekti-
vitet kan icke nog understrykas.
Detta linge insedda men kanske
icke alltid beaktade faktum har ak-
tualiserats i och med det skérpta
luftkriget. Nagon forflyttning av
dessa grupper till lingre bort be-
ligna platser kan icke ifragakom-
ma. De fa som soldater vid fronten
taga risker pa liv och dod.

Fran sina avlidgsna stationer ut-
rycka brandférsvarets huvudstyr-

kor. Korstrickan ir lingre #n ti-
digare. Men det betyder icke sa
mycket, utan det &r utrycknings-
och framkorningstiderna, som in-
tressera detta sammanhang. Ut-
ryckningstiden bor bliva ungefir
som i fredstid. Risken for insting-
ning r reducerad till ett minimum.
I bdda alternativen har man att
rikna med forstérda och spédrrade
kommunikationsleder med tidsédan-
de omkoérningar som f£6ljd. Men
utan tvivel har man ett béttre
grepp om framkomligheten, nir
man &r vid sidan av férddelsen &n
mitt uppe i den. Genom orienteran-
de rapporter och ordonnanser diri-
geras sedan fordonen bista vigen
till mélet. Denna fjdrrhjilp i minia-
tyr har alla foérutsdttningar att na
fram till brandplatsen pa lika god
eller rittare sagt dalig tid, som
motsvarande avdelningar inne i
eldomradet. Tidsskillnaden i kor-
tid dr icke utslagsgivande. En god
relief at situationen ger ordspra-
ket: “Bittre sent &n aldrig”. Det
viktigaste dr, att manskap och ma-
teriel oskadade kunna utrycka och
ingripa pa ritt plats.

Allt talar for, att vi dro perso-
nellt och materiellt vidl rustade,
men jag vill pasta, att det i nuva-
rande stund icke dr vil sérjt for
skyddet av brandavdelningarna
mot skadegorelse fran bomber. Det
finnes ingen anledning tro, att de
plotsligt skola resa sig ur aska och
grus liksom en fagel Fenix. Glid-
jen &r minimal med ett brandvi-
sen, som faller offer just for de
faror, mot vilka det skall utgéra
ett virn. Ordnandet av denna de-
talj dr lika viktigt som att anskaf-
fa god brandutrustning. Dirfor
bort med de storre brandkirerna
ur stadsbebyggelsen till sikrare
platser.

Amnet dr ingalunda uttémt, men
avsikten med dessa rader har va-
rit att rikta uppmérksamheten pa
ett spoérsmal, som méste ses mot
det intensifierade luftkrigets bist-
ra bakgrund.

Folke Renstrom.
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P. M.

betr. liommunernas brandberedskap wr
lufishiyddssynpunki.

Brandkaren. .
Antalet brandkdrer eller brand-
karsavdelningar (sldckningsenhe-

ter) inom en kommun ir beroends
dels av invanareantalet, dels av
lokala férhallanden sidsom byabild-
ningar, Oppna vattendrag, som
hindra brandkirens framkomlighet
etec. Lampligt antal sldckningsen-
heter kan silunda ej faststdllas
utan ingiende lokalkénnedom. Som
regel bor brandkaren ej hava ling-

re kortid dn c:a en halv timme till -

storre skyddsféreméal. For att ut-
ryckningstiden skall kunna min-
skas dr det ett Onskemal att en
effektiv och littillgénglig brand-
alarm anordnas. Om en kommun
av nigon anledning ej kan ordna
med egen brandkar hor den sdka
fa till stdnd slidckningsavtal med
en eller flera av grannkommuner-
nas brandkéirer eller ocksi bor
kommunen hos ldnsstyrelsen hem-
stdlla om bildande av kommunal-
forbund med dessa kommuner for
brandslédckningsvidsendets samord-
nande. Sadana delar av en kom-
mun, som ur kommunikationssyn-
punkt ligga bittre till for grann-
kommunernas brandkarer, bora av-
skiljas fran den egna brandkarens
verksamhetsomrade och genom av-
tal Overforas till grannkommuner-
nas slickningsomrade. Hirvid bor
observeras, att en brandkir, som
atagit sig sddan sldckningsskyldig-
het, kanske behover 6ka savil sin
materiel som manskapsstyrka for
att kunna utfora det utékade brand-
skyddsarbete, som blir en f6ljd av
dylikt atagande.

For att erhalla fasta bestimmel-

ser for brandkarens storlek och ut-
rustning samt for att erhdlla ett
ordnat forberedande brandskydd i
en kommun bor brandstadgans av-
delning II och tillimpliga delar av
avdelning III antagas av kommu-
nen. Kostnaderna hirfor dro i all-
minhet ritt obetydliga och den 6-
kade tryggheten mot eldsvidors
uppkomst, som dédrmed erhalles,
motsvarar mer &n vil dessa ut-
gifter.

Brandmaterielen.

Antalet motorsprutor i en kom-
mun bestdmmes i stort sett av an-
talet slickningsenheter och spru-
tornas kapacitet védljes med hinsyn
till bebyggelsens art (tit bebyggel-
se, trdhus, stenhus, tridvarulager,
fabriker etc.), avstand till vatten
m. m. Vid bedé6mandet av kommu-
nernas behov av motorsprutor skall
hénsyn icke tagas till befintliga
storre industrier (mer dn 50 arbe-
tare). Dessa bora ndmligen som re-
gel ordna sitt brandskydd sjilv-
stindigt. Sjdlvfallet skall samarbe-
te mellan den kommunala eller fri-
villiga brandkaren och industrier-
nas brandkarer 4ga rum si att de
kunna giva varandra Omsesidig
hjalp.

For att de sprutor, som brandka-
ren forfogar over skola kunna ut-
nyttjas i full utstrickning, bor
slangméngden och antalet stralror
och grenrdr vara tillriickligt. Som
regel kan angivas, att det bor fin-
nas ungefir 1 meter slang for var-
je minutliter, som sprutan giver
vid 9 kg. tryck samt 2 stralidr och
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1 grenrér for varje uttag pa spru-
tan. Ett eller ett par strilrér och
grenrdr bor dessutom alltid finnas
i reserv vid varje brandkar.

Slangen bor férvaras pa rullar
eller i slangviskor. Slangens di-
mension bor vara 63 mm. mellan
spruta och grenrdr samt 63 mm. el-
ler 51 mm. mellan grenrér och
strilrér. Bada dimensionerna sko-
la hava 63 mm:s normalkopplin-
gar. 51 mm:s slang 4r nagot bil-
ligare i ink6p &n 63 mm:s samt ir
ej si tung och obekvim i handha-
vandet som denna, varfér den lim-
par sig till grenledningar.

Ett slangtorn, som vintertid kan
uppvirmas, #r av utomordentlig
betydelse for slangens vard och bi-
drager till att brandkaren ater kan
bliva utryckningsklar pi kort tid
efter nyss verkstilld brandslick-
ning.

For att erhalla ett gott skydd
for motorsprutorna och for att de-
samma snabbt skola kunna sittas
i funktion vid eldsvada, #ar det
onskvirt att sprutorna forvaras i
uppvdrmd  lokal  (brandstation,
spruthus, garage e. d.).

Brandkirssfyrkan.

Sedan antalet motorsprutor och
deras kapacitet bestimts for en
kommun kan antalet brandmdin i
en brandkir limpligen berdknas
efter det antal stralar, som kunna
uttagas fran karens motorsprutor.
Sélunda bor manskapsstyrkan be-
riknas si att for varje stréle fin-
nes en grupp pd 3 man. Till det s&
erhillna antalet kommer minst 1
motorskétare per spruta. Varje kar
skall std under ledning av 1 brand-
chef och minst 1 vice brandchef el-
ler brandméstare. Av personalen
béra minst tre man vara kunniga
i motorsprutans skotsel och vard.
Utéver omnimnda personal bor
finnas limpligt antal reserver, som
kunna rycka in vid ordinarie brand-
mins forfall. Vid stort antal (mer
4n 6) strilar kan en jimkning ned-

at ske i det personalantal, som er-
halles enligt ovannimnda berik-
ning. Den utryckande brandkérs-
styrkan bor dock ej understiga 1
befidlhavare, 1 stillféretridande be-

fdlhavare och 9 man. Brandkirens

storlek i krig bor bestimmas efter
samma principer, som gilla for
fredsbrandkéaren. D4 en stor del av
fredsbrandkarens personal utgéres
av virnpliktiga maste hjdlpbrand-
min uttagas, dels sisom ersédttning
for de mobiliserade, dels ock som
en utbkning for handhavandet av
ev. extra sprutor eller andra upp-
gifter. Sadan uttagning verkstil-
les av lidnsstyrelsen eller luft-
skyddschefen med stéd av 10 § la-
gen om forfoganderidtt for luft-
skyddets behov.

Vattenforsorjningen.

Enligt Luftskyddsinspektionens
allmidnna anvisningar bor varje
riskféremél av betydelse, d. v. s.
storre enskilda fabriker och bo-
stadshus samt tdtbebyggda byar
och stadsliknande samhillen, hava
tillgdng till minst 200 m3 vatten
inom 400 meters avstind. Om na-
turliga vattentag saknas bor kom-
munen eller de enskilda invinarna,
ev. genom Omsesidig arbetshjilp,
anligga branddammar eller brand-
brunnar.  Luftskyddsinspektionen
tillhandahaller hirvid typritningar,
som kunna vara till ledning vid
dammarnas planering och utféran-
de. Enskilda mindre gardar bora
dven ordna sin vattenforsorjning
genom dammar, brunnar eller pa
annat sitt. Fordringarna pa vat-
tenmiingden blir naturligtvis vid
dessa betydligt mindre &n vad o-
van sagts. Aven om wvattenledning
med brandposter finnes bora vat-
tenreserver ordnas enligt ovansta-
ende, emedan vattenledningen litt
kan skadas och sdttas ur funktion
genom bombanfall.

Stockholm den 10 febr. 1944.
Luftskyddsinspektionen.
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Kiirning av motorsprutor med
motylbriinsien.

D4 det under senare tider i vis-
sa fall visat sig vara foérenat med
svirigheter att erhalla-god start 2
motorsprutor med motylbrinsle,
kan det ha sitt intresse att ndrma-
re studera motylbrénslena samt de
atgirder som kunna och bora vid-
tagas for att i mojligaste man eli-
minera dessa startningssvarigheter.

Enligt Statens Bréinslekommis-
sions cirkuldr nr 171 och 174 skall,
som driftbrinsle for bensinmoto-
rer, bensin och ldttbentyl ersittas
av motyl 50 och motyl 85. For
brandbilar och motorsprutor ”till-
horiga storre brandkarer, i synner-
het yrkesbrandkirer” erhilles en-
dast motyl 85, d4 ddremot mindre
brandkarer for sina brandbilar och
motorsprutor efter ansékan kunna
erhélla dispens for anvdndande av
motyl 50.

Samtliga brandkéirer kunna #ven
efter ansokan erhalla dispens for
anvindande av iittbentyl fér mo-
torsprutor med 2-taktsmotorer (ex-
empelvis API-70). (Se Statens
Brinslekommissions meddelande
Dnr O. P. 1094.)

Anstkan om dylik dispens savil
for motyl 50 som littbentyl skall
insindas till Idnsstyrelsen, som
jimte ett eget yttrande (vanligen
utlatande fran brandkonsulenten)
vidarebefordrar ansokan till Briins-
lekommissionens bensin- och olje-
avdelning.

MOTYL. )

Motyl dr en blandning av sprit
och bensin i olika proportioner.
Motyl 50 innehaller silunda 50 %
motoralkohol och 50 9% bensin
samt motyl 85 85 % rasprit och 15
% bensin. (Motoralkoholen har en
vattenhalt understigande 1 %, da

den i motyl 85 ingiende raspriten
har en vattenhalt av c:a 5 %.)

Viarmevdrdet hos motylbrinsle-
na dr mindre 4dn hos littbentyl, var-
for 1 1. bensin motsvaras av c:a 1,1
liter motyl 50 eller c:a 1,3 liter
motyl 85. For att kunna genom-
slippa " de Okade brinslekvantite-
terna vid motylkérning béra mun-
stycksareorna i forgasaren okas i
minst motsvarande grad.

Motylen forbrinnes langsemma-
re dn bensin, varfor en omstéillning
av tidndningen bor ske till tidigare
tindning.

Motylen fordrar vid forbrinnin-
gen mindre luftmdngd in bensin,
varfér choke-regleringen bor in-
stillas med hidnsyn hartill. Forga-
sare med koldstarter ha ofta den-
na manodvrerad medelst ett reglage
mérkt "Choke”. Ar si fallet, kan
nigon reglering av lufttillférseln
ej ske med "choke’-reglaget, da
luftspjdllet hdr ir kombinerat med
gasreglaget.

Motylen (speciellt motyl 85) kri-
ver for forangningen (forgasnin-
gen) tillforsel av virme, vilket sker
genom hog kylvattentemperatur
(minst 75° C), férvirmd insug-
ningsluft eller gemensam inkaps-
ling av in- och avloppsrér.

Motylen' &r tyngre #n bensin,
varfor flottéren i forgasaren maste
extra belastas si att samma viit-
skeniva erhélles.

Motylen &r ett Igsningsmedel for
diverse &mnen. Membranen i brins-
lepumpen maste dirfér vara sprit-
besté’mdig. Om korkflottérer finnas
1 foérgasare eller bensintank, skola
dessa utbytas eller specialbehand-
las. Hartsavsiittningar frin bensi-
nen ldsas av motylen och kunna
fororsaka igensittningar av brins-
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leledningar och forgasare. Brénsle-
filter bor ddrfér inmonteras i
brénsleledningen.

Motylen angriper (korroderar) i
vissa fall forgasarens flottérhus,
accelerationspump, spjill etec., var-
fér dessa bora behandlas  med ka-
liumbikromat enligt sérskilda fore-
skrifter.

Motylen dr hygroskopisk, d. v. s.
tager upp vatten, vilket vid ldngre
lagringstider kan fororsaka start-
ningssvarigheter.

I motylen avskiljer sig vid ling-
re lagringstid spriten fradn bensi-
nen, vilket betyder att spriten sjun-
ker till botten av brénsletanken.

Motylen Ioser ej storre kvantite-
ter smoérjolja. Detta forhallande
maste beaktas vid korning av 2-
taktsmotorer, vilka méste forses
med sidrskild smorjoljepump, om
motyl skall anvindas som drift-
brénsle.

Motylbrinslena ha pa senare ti-
den undergatt vissa #ndringar i
kvalitet férorsakade av Skade svi-
righeter i drivmedelssituationen in-
om landet. Sdlunda anvindes i mo-
tylen tyngre bensin #&n tidigare,
av vilken anledning mdojligheterna
att starta motorer med detta brins-
le blivit foérsimrade, i synnerhet
vintertid.

Inom kort kommer ett nytt mo-
tylbriinsle, benimnt motyl 25, att
utslippas i marknaden. Detta
bransle innehédller 25 % sprit och
75 % skifferoljebensin. Huru star-
ten 4 motorsprutor kommer att
influeras av detta nya brinsle, ar
annu ej kint, men foreligger san-
nolikhet fér att det kommer att ha
bittre egenskaper dn motyl 50.

Sirskilda atgérder for att siker-
stilla god start & en motorspruta
torde i varje fall vara oundgéngli-
gen nodvindiga.

Hartsavsittningar i brinsletank
och bransleledningar.

Statens Brinslekommissions Gen-
gasbyra papekar i en P, M. av 26/3

1943 riskerna for igensittning av
brénsleledningar ete. genom harts-
avsittningar.

Som bekant, avskiljes ur bensin,
som lagras stillastdende under na-
gon tid, harts, vilken avsitter sig
a4 brinsletank och brinslelednin-
gar. Mera sillan ha dessa harts-
avsittningar fororsakat nagra oli-
genheter si linge bensin anvints
som drivmedel fér motorn, men
nir man overgitt till sprithaltiga
brinslen (motyl och Ilittbentyl),
ha driftstorningar intriffat.

Dessa sprithaltiga brinslen 16sa
nidmligen hartsen, varvid i harts-
skiktet fastsittande foéroreningar
och partiklar lossnat och medfdljt
brinslet, med pafoljd att rorled-
ningar och munstycken i férgasa-
ren etc. igenséttas. Vidare kan in-
triffa att hartsen avsidtter sig i
forgasaren, om brinslet i denna
hinner avdunsta.

Vid omkastning fran bensin till
motylbrinslen ir det av storsta
vikt att brinsletank, brénsleled-
ningen samt forgasaren noggrant
rengdras, vilket lidmpligast sker
med rodsprit pa foljande sitt.
Brinslesystemet tommes fullstin-
digt, varefter c:a 5 liter rddsprit
hilles i tanken och fir fylla led-
ningar och forgasare. Efter c:a ett
dygn avtappas rodspriten, och led-
ningar och forgasare isirtagas,
sko6ljas och renblasas, om mojligt,
med tryckluft. Detta forfarande
upprepas, direst brinsletanken ej
visat sig ha blivit fri fran harts-
avsittningar vid tidigare rengdrin-
gar. I mycket svira fall kan ren-
goring av brinsletanken ske med
saltsyra eller svavelsyra, vilken me-
tod dock bdr anvidndas med stort
omdome. Sedan syran avtappats
miste tanken urspolas synnerligen
noggrant med vatten, varefter den
blases torr med tryckluft.

Vid anvindande av sprit eller
syra som rengdringsmedel méiste
tillses, att ej dessa vétskor spillas
8 lackerade delar eller omtaliga de-



28 BRANDKARSTIDSKRIFT

taljer av maskineriet. Skulle dock
si ske, avspolas spriten ellgr syran
genom riklig vatten‘oeg‘]'utnmg:Z var-
efter torkning med trasa foreta-
es.
§ Aven om vatten- och smutsav-
skiljare finnes monterad 4 brénsle-
tanken kan det vara limpligt for
att ytterligare oka driftsikerheten
med hinsyn till ovan berdrda for-
- hallanden, att i brinsleledningen
inmontera ett brdanslefilter. A en
del motorsprutor har redan tidiga-
re ett dylikt brinslefilter ingatt i
normalutrustningen, vanligen sam-
manbyggt med bréinslepumpen.
Brinslefiltret bor placeras i brins-
leledningens ligsta punkt samt s§,
att det dr ldtt tillgdngligt fér in-
spektion och eventuell rengdring.

Reservpackningar for filtrets
glasskal bora uppliggas i reserv,
endr dessa packningar litt forsto-
ras vid demonteringen av filtret.
Filterpatronen rengéres genom att
skoljas i sprit eller blisas med
tryckluft. .

I likhet med vad Svenska Brand-
tarifféreningens bestimmelser for
industribrandkirer angiva, rekom-
menderas att varje spruta startas
minst en gang i veckan samt koéras
med vatten minst en géng per ma-
nad. Dylika kontrollkérningar #ro
sirskilt viktiga under nuvarande
omstindigheter och ge bl. a. en
varning for 'hartsavsittningar i
brinsleledningen eller andra even-
tuella fel.

Korrosionsskyddsbehandling
av forgasare.

Vid anvindning av sprithaltiga
brénslen som drivmedel kan i vis-
sa fall korrosionsangrepp i forga-
sarens flottorhus upptrdda. Till
forhindrande av dylika angrepp
kan korrosionsskyddsbehandling
verkstéllas enligt nedanstiende an-
visningar:

De detaljer, som skola behand-

las, utgoras av flottérhus samt (i

férekommande fall) kolvar, hus
och lock till accelerationspump. De-
taljerna skola foére behandlingen i
mesta mojliga man befrias fran de-
lar av annat material &n ldttme-
tall. Endast pinnskruvar och andra
mera fast monterade delar ma
kvarsitta under behandlingen.
Detaljerna tvittas forst i bensin
och direfter i denaturerad sprit sa
att de befrias fran fett. P4 ytter-
ytor befintlig firg behdver icke av-
lagsnas. Dédrefter nedsidnkas detai-
jerna under 30 minuter i en kokan-
de l6sning av 2,5 % kaliumbikro-
mat i vatten (500 gram kristallise-
rad, kemiskt ren kaliumbikromat
19,5 lit. vatten). Detaljerna Gver-
foras ddrpa till en behallare med
varmt (70°) vatten, i vilket de ned-
sinkas under 5 minuter, varefter
de upptagas och fi avrinna. Tork-
ning med trasor far ej forekomma,
utan detaljerna skola dérefter
sjélvtorka. Torkningen bor paskyn-
das t. ex. genom att detaljerna pla-
ceras i solljus eller virmeskép.

Allm3nna anvisningar vid kérning
med motyl 50 och 85.

Motyl 50.

Tidigare har ansetts, att spru-
tor med }-taktsmotorer i regel ha
kunnat kéras med motyl 50 utan
andra dndringar én utbyte av mem-
bran i brinslepump samt :utbyte
av  korkflottor mot metallflottor.
Dock rekommenderades en 6kning
av huvudmunstycket i forgasaren
en 3 tva storlekar samt fér att vin-
tertid forbittra starten pamonte-
ring av startspruta.

Senare erfarenheter med det nya
motyl 50-brénslet ge vid handen,
att négot vidlyftigare indringar
kunna vara pakallade.

De &tgdrder som behova vidta-
gas berdras hir nedan under rub-
riken "Startning” i allminna orda-
lag. Specialanvisningar limnas av
sprutfabrikanterna.

Tvdtaktsmotorer kriva fér sin
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smorjning antingen olja blandad i
brinslet eller separat oljepump.
Motyl 50 Il6ser endast en viss
mingd mineralolja, men kan denna
mingd manga géanger vara till-
riackligt stor for att ge motorn er-
forderlig smorjning.

D4 den kvantitet olja, som kan
16sas i brénslet dr starkt beroende
av temperatur och oljekvalitet till-
rades i regel att ej koéra motorspru-
tor med 2-taktsmotorer utan pa-
montering av smorjoljepump. Aven
om smorjoljepump finnes forsvaras
smorjningen vid laga temperaturer
beroende pa oljans trégflutenhet.
Det 4r endast vid temperaturer
o6ver --15° C, som med sdkerhet
fér smorjningen erforderlig kvan-
titet smorjolja 16ses i brénslet, och
dessutom krives smorjoljor av hég-
sta kvalitet fér att kérvning eller
hopskérning av lager och cylindrar
ej skall riskeras.

Motyl 85.

For korning med motyl 85 kri-
ves foljande principiella dndringar
4 sprutor med }-takismotorer:

1) Forgasarens: huvudmunstycke

utbytes.

Forgasarens tomgéngsmunstyc-

ke utbytes.

3) Forgasarens koldstartermun-
stycken utbytas.

4) Forgasareflottorens vikt oOkas.

5) Tindningsinstillningen justeras.

6) Briinslepumpen borttages eller

dess membran utbytes mot

spritbestindig séddan. Borttages
brénslepumpen maste samtidigt

flottérventilens dimensioner o&-

kas.

Foérvirmning av insugningsluf-

ten for forgasaren anordnas.

8) Inmantling av in- och avlopps-
ror 4r & sprutorna i regel icke
erforderlig.

9) Startspruta med tillhérande
spridaremunstycken och bréns-
lebehallare anordnas.

Alla ovan angivna dndringar er-
fordras ej alltid, endr vissa sprut-
typer normalt #ro forsedda med

2

-

7

-~

sidana arrangement, att édndringar
ej dro nodvindiga.

Motorsprutor med 2-taktsmotor
kan dven koras med motyl 85, men
under den ovillkorliga forutsitt-
ningen, att sirskild smorjoljepump
anvandes for sa vitt ej oljeblan-
dad motyl 85 anvindes. Detta ar
ett specialbrinsle, som tillhanda-
hélles uteslutande f6ér 2-taktsmoto-
rer och tal ej nigon inblandning
av mineralolja.

Kores en motorspruta med 2-
taktsmotor med motyl 85 &r under-
alla omstéindigheter nédvindigt att
motorn forses med sdrskild start-
tank med ett littare startbrinsle
kombinerad med startspruta.

Det dr ddrvid nodvandigt att an-
vinda sirskilt startbrinsle, varfér
smorjapparaten kombineras med
startpump och tank for startbrins-
le (motyl 50 eller helst ldttare
hrénslen).

Startning av motorsprutor.

De nya motylbrénslena kréva,
att motorerna utrustas med en del
andra anordningar #n de, som nor-
malt skall kunna sikerstédllas dven
under svérartade vinterforhallan-
den.

Principiellt maste foljande krav
uppstéllas for att onskemaélet “god
start” skall kunna uppfyllas:

1) Lamplig olja, som &ven vid la-
ga temperaturer ej stelnar.

2) En "tdndnings”spdnning av
12000—15000 volt.

3) Limplig s6nderdelning av start-
brinslet si att en téndbar
brinsleblandning erhalles.

4) Uppvirmning av motorn.

Smorjning.

Det dr under alla arstider, och
oavsett brénslets sammansittning
och kvalitet, av storsta vikt att
smorjoljor av god beskaffenhet och
ritt viskositet komma till anvind-
ning.

De i skotselféreskrifterna for
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respektive motorsprutstyper_ gjm:da
anvisningarna angdende ldmpliga
smorjoljor bora dérfor noggrant
iakttagas.

Vid drift med motylbrinslen, i
synnerhet motyl 85, uppstar en av-
sevird fortjockning av vevhusol-
jan, varigenom dess koldbestindig-
het minskas. )

Under nuvarande férhillanden
ar tillgdngen till goda vintersmorj-
oljor av viskositetsgraden SAE 20

* och SAE 10 synnerligen knapp el-
ler obefintlig. Emellertid kan i er-
séttning hirfér smérjoljetillsatsen
SPEDI rekommenderas. Genom till-
séttning av limplig kvantitet SPE-
DI till de nu tillgngliga motorol-
jorna kunna dessa erhilla en for
vinterdrift limplig viskositet och
kéldbestéindighet. Samtidigt erhal-
les ett gott korrosionsskydd samt
en slam- och beckupplésande ver-
kan. Ny och oanvind SAE 30-olja
erhiller medelst 5 % SPEDI-till-
sats en limplig viskositet fér vin-
terbruk.

I vevhuset befintlig SAE 30-olja
har i regel vid drift med motyl bli-
vit tjockare én den var vid pafyll-
ningen, varfér en tillsats av c:a
10 % SPEDI kan vara limplig. D3
viss avdunstning dger rum rekom-
menderas efter c:a 20 3 30 tim-
mars koérning att oljekoncistensen
kontrolleras, varvid ytterligare till-
sats av SPEDI kan bli erforderlig.

Téndningen.

Motylbrénsleblandningarna  kri-
va for en siker tindning av de-
samma, en hogre tédndningsspinning
dn vid anvindandet av littare
brénslen.

A mindre typer av motorsprutor,
vilka endast #ro utrustade for
handstart med startvev, bor mag-
neten vara férsedd med impuls-
koppling, oavsett med vilket brins-
le sprutan kéres.

Storre typer av motorsprutor
forsedda med sjilvstart skola en-
ligt Svenska Brandtarifféreningen

vara utrustade med magnettind-
ning, men det dr 4 dessa déremot
ingen storre fordel att anvinda
impulskoppling.

For att magnetapparaten skall
kunna alstra tillrickligt hog ténd-
ningsspinning kréives i regel ett ej
alltfor lagt varvantal & motorn.
Detta i sin tur fordrar god kondi-
tion i startbatterierna.

Erfarenheten visar, att motorer
forsedda med 12-volts batteri och
elektrisk utrustning ej sjunker si
snabbt i varvantal vid starten, som
motorer utrustade med enkelt 6
volts batteri dven om amp. tim.-
talen dro jimforbara. For att for-
béttra startférmagan 4 motorspru-
tor med 6 volts utrustning ir dir-
for lampligt att férse dem med
dubbla 6 volts batterier. Forses
dessutom sprutan med omkopp-
lingsanordning s& att batterierna
vid starten kunna seriekopplas, d.
V. s. ge 12 volts driftsspinning,
6kas varvantalet & startmotorn
hogst visentligt med atféljande
hégre varvantal & sprutans motor,
hogre tdndningsspinning och 8kat
antal tindningsméjligheter (impul-
ser).

Sonderdelning av brinslet.

Da motylbrinslena ej forgasas
lika 14tt som bensin, miste i syn-
nerhet vid ldgre temperaturer en
mekanisk sonderdelning av briins-
let ske for att en tillfredsstillande
start skall kunna erhillas. Vid ut-
korning med motyl 85 torde som
regel vara nédvindigt att anvinda.
ett littare brinsle som startbrins-
le, endr direkt start P& motyl 85
kan erhillas endast under sirskilt
gynnsamma férhallanden. Som
startbrénsle medgiver myndighe-
terna endast tilldelning av motyl
50, men dir lager av bensin eller
lattbentyl finnas &ro givetvis des-
sa brénslen att foredraga. Som
startbriinsle kan #ven eter eller en
blandning av- eter och motyl an-
vindas.
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Da under nu rddande foérhallan-
den en langtidslagring av olika
slags brénslen &r vanlig, fistes
uppmérksamheten pa, att ett fran
borjan gott brénsle under lag-
ringstiden ken ha undergitt sida-
na fordndringar, att brinslet bli-
vit mindre gott eller t. o. m. odug-
ligt, i varje fall som startbrinsle.

Det dr att mirka, att dven ren
bensin kan undergd en dylik for-
simring. Léngtidslagrad bensin #r
ofta ej ofdrgad utan gul eller brun-
aktig.

Motylbrénslet bér vid alla tem-
peraturer vara en fullkomligt klar
vétska. Om brénslet befinnes vara
grumligt, vitaktigt eller skiktar sig

(dylikt utseende kan intrdda forst
vid ligre temperaturer) #r det o-
anvindbart for start.

Skall start ske med motyl 50 &r
startspruta jimte spridaremunstyc-
ken att rekommendera. Dock mis-
te tillses, att en god startspruta
med en rymd av 5 & 8§ em3 (av
Gengasbyran provad typ) kom-
mer till anvandning. En dalig start-
spruta med for liten kapacitet &r
sdmre dn ingen startspruta alls,
endr den inbjuder till felmandvre-
ringar, varvid motorn si sméning-
om drénkes i brédnsle. Vidare dr av
vikt, att spridaremunstyckena bli-
va riitt placerade.

Da tillgang till litta (mera ldtt-
flyktiga) -startbrinslen forefinnes,
kan startspruta mdjligen undvaras,
om i stédllet anordnas med sérskild
starttank direkt forbunden med
forgasaren. Samtidigt bor i bréns-
leledningen finnas en omkastnings-
ventil, s att Gverging fran start-
brénsle till motylbrinsle eller tvirt-
om litt kan ske.

Innan korningen med motorspru-
tan skall avslutas, omkastas drif-
ten fran motylbrinsle till start-
brénsle, varvid forgasarens flottor-
hus blir fyllt med startbrénsle sa
att sprutan stdr fullt startklar for
ndsta igdngkorning. Glommer man
denna omkastning fore stoppet av

motorn, fororsakar detta att for-
gasaren samt eventuellt &ven brins-
lepump och brinslefilter maste for
hand témmas for att direfter fyl-
las med startbrinsle genom sjilv-
tillrinning fran starttanken.

Motorer forsedda med snapskra-
nar kunna i regel litt startas dven
under mycket stringa vinterfor-
hallanden, om snapsningen sker
med bensin, eter eller littbentyl.

Erstttes snapskranarna med
spridaremunstycken kombinerade
med startspruta, varvid givetvis
avstingningskranar dven maste in-
monteras, erhélles ju en betydligt
fornimligare sonderdelning och
forgasning av startbrinslet. Moj-
ligheten att anvidnda snapskranar-
na som utblédsningskranar bortfal-
ler givetvis vid ndmnda arrange-
ment. .

For underldttande av starten av
en motor kan generellt givas radet
att anvinda startspruta oavsett
vilket driftsbréinsle som anvindes.
Experter anse t. 0. m. att en start-
spruta har sitt berdttigande dven
nir bensinen ater kommer i mark-
naden.

Det &dr emellertid ej endast son-
derdelningen och férgasningen av
brénslet, som dr av vikt for erh3l-
landet av téndbar gas-luftbland-
ning.

Om en motor ej kommit iging
efter ett antal startférsék och
man misstinker att motorn fatt
for mycket brénsle, kan man istil-
let £or renblasning med beritt mod
ge den ytterligare ett brinsletill-
skott, exempelvis genom att fléda
forgasaren under det man drager
runt motorn. Direfter stinges
gaspadraget helt, choke-spjillet
o6ppnas for fullt och motorn dra-
ges runt. Den méttade bréinslega-
sen i motorcylindrarna kommer si
sméiningom att uppblandas med
nyindragen luft, och nir ett limp-
ligt blandningsférhallande mellan
gas och luft uppstétt, startar mo-
torn.

Vid korning med motylbrinslen
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bora i forgasare férsedda med kold-
starter munstyckena foér denna
koldstarter dndras si, att brinsle-
munstycket okas c:a 3 storlekar,
samt luftmunstycket minskas till
hogst halva arean. Starten av mo-
torn kan ytterligare underlittas,
om man med fingret tipper till
koldstartens luftmunstycke, varvid
en fetare gasblandning erhalles.
Det har #ven visat sig underlidtta
starten, om man med hjilp av han-
den eller ett extra spjill tapper till
luftinsugnings6ppningen till sjdlva
forgasaren. Teoretiskt sett skall,
nidr gasreglaget dr helt inskjutet,
luftinsugningen vara helt avstingd,
men i regel sluter det genom gas-
reglaget mandvrerade spjillet ej
helt titt. S& snart motorn startat
méste givetvis omedelbart det ex-
tra luftspjéllet 6ppnas.

De Aatgirder med forgasaren,
som vidtagas for att sikerstilla
god start med motylbrénslen un-
der vinterforhallanden, alltsd #nd-
ring av huvudmunstycken och kall-
startmunstycken, dro ej i alla av-
seenden lyckliga vid korning som-
martid i stark virme. Startningen
sommartid eller med varm motor
kan ddrfér i viss man bli férsvarad,
vilket foérorsakar, att de ordinira
skotselforeskrifterna ej kunna f6l-
jas. De olika startningsmetoderna
under varierande temperaturfor-
hallanden f& dirfoér bli en erfaren-
hetsfraga.

Anvisning for montering av start-
spruta med tillbehor.
Startsprutan bor vara av en av
Gengasbyrian provad typ (volym
5—8 cm3). Numera finnes att till-
ga en typ av startspruta samman-
byggd med startbrinsletank, vilken
konstruktion férenklar montaget.
Tidigare har det ej varit tillatet
att placera startbrinsletanken un-
der motorhuven, men numera fin-
nas sidana tankar, vilka dro god-
kidnda for en dylik placering. I var-
je fall bor man undvika att place-
ra startbrinsletanken si, att den

utsiittes for stralningsvirme fran
motorns varmare delar eller for
strommande varmluft.

P23 motorer forsedda med stig-
férgasare maste vid montering av
spridaremunstycket sirskild hén-
syn tagas till inloppsrorets kon-
struktion och utformning. Det &r
olimpligt att placera spridaremun-
stycket si, att startbrénslet, nir
det tillféres motorn, sprutas direkt
ned i férgasaren. Munstycken bora
alltsd placeras i inloppsrorets for-
greningar, liampligast ett pd var
sida om rorférgreningen till for-
gasaren.

Som startbrinsle anbefaller Sta-
tens Brinslekommission motyl 5C,
men anger iven, att om mdjligt
nagot littflyktigt brinsle bor an-
vindas, t. ex. Skoghalls metylety!-
eteralkohol (50 % eter och 50 %
motoralkohol), eller liknande. Fin-
nes lager av bensin eller littben-
tyl, &dro dessa brénslen givetvis
lampliga som startbridnslen. Ha
dessa brinslen lagrats under ling-
re tid, bora deras startegenskaper
dock noggrant undersckas, innan
de tagas i bruk.

Uppvarmning av motorn.

Det &r givet, att en motorspruta
far bist av att std uppstilld i upp-
viarmd lokal. Sker detta, #ro oftast
dven startningssvarigheterna redu-
cerade till ett minimum, dven vid
anvindandet av motylbréinslen.

Réader stridnga vinterférhallan-
den, tillrides, att fére en utryck-
ning motorsprutan startas och ko-
res sd varm, som kan anses till-
radligt. Om sprutan #r utférd med
virmemantel kring pumpen kom-
binerad med motorns kylvattensy-
stem, kan under forutsittning att
erforderlig kvantitet kylvatten bli-
vit pafylld sprutmotorn hillas i-
ging pa lagvarv under hela utryck-
ningsperioden. En smérjning av
centrifugalpumpens inre #r hirvid
att tillrada for att forhindra iskiir-
ningar i pumpens titningsytor.
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Kan motorsprutan ej uppstillas
i uppvirmd lokal, finnas dock vis-
sa mdjligheter att pi ett relativt
enkelt siitt ordna med uppvirmning
av sjilva sprutan. Denna kan nim-
ligen inneslutas i isolerad lida, 3
vilken framgaveln ir nedfillbar. I
denna lada anbringas ett elektriskt
virmeelement eller en eller ett par
koltrddsglédlampor, varvid forut-
sittes att elektrisk belysningsstrom
finnes tillgénglig. ’

Ar en spruta uppstilld i ej upp-
virmd lokal, finnes som en sista
atgird for uppvirmning av sprut-
motorn inkopplingen av en motor-
virmare for motorfordon.

D4 utrymmena pa en motorspru-
ta i regel dro starkt begrinsade,
ir pamonteringen av en dylik mo-
torvirmare réitt komplicerad men
dock ej omdjlig. Ldmpligast anvin-
des hérvid en motorvirmare avsedd
fér eldning med rodsprit, endir en
dylik tdmligen snabbt vdirmer upp
kylvattensystemet i en motor.

Givet dr, att motorvirmaren bor
vara av Gengasbyran, Springim-

nesinspektionen och Svenska Brand-
tarifféreningen vederbérligen god-
kénd.

For att kontrollera, att teori och
praktik dverensstimma, pigir se-
dan ndgon tid en serie startnings-
prov, men foreligga &nnu ej nagra
slutgiltiga resultat. Tidigare har
under stringa vinterférhillanden,
da temperaturen under tre veckor
varierade mellan —12 och —25° C,
utforts ett stort antal startnings-
prov, varvid dock brinslet ej ut-
gjordes av motyl utan av littben-
tyl och for jamforelse dven av ben-
sin.

Dessa prov givo vid handen, att
redan den relativt ringa sprittill-
sats (25 %), som forekommer i
littbentylen, hogst avsevirt for-
simrade motorns startférméga i
synnerhet vid de ligre temperatu-
rerna.

Sedan de nu pagaende proven bli-
vit slutférda, dr det sannolikt att
en resumé over desamma kommer
att atergivas i denna tidskrift.

Uno Arild.

Nigra rin rirande start av molorsprutoy
vid Kyjla.

Helt sikert ha motorskétarna
inom de flesta frivilliga brandka-
rerna under de senaste dren kom-
mit underfund med att de sprutor,
som méiste koras pad motyl kunna
vara synnerligen besvirliga att
starta vid kylig och ra viderlek.
Den erfarenheten ha vi ndmligen
gjort inom Hirslovs frivilliga
brandkdr rorande vir nyinkopta
motorspruta “Albin 800” och jag
har dven hort fran andra kolleger,
att de haft samma svarigheter.
Man har ju &dven hért en del fall
vid allvarligare eldsvédor, att spru-
torna ej kunnat starta pd ersitt-

ningsbrinsle och stora virden hun-
nit brinna ned, innan en annan
brandkir kommit fram.

D4 var motorspruta vid provkor-
ning i slutet av november sistlidna
ar, da viderleken bérjade bli tim-
ligen kylig, visade sig fullkomligt
omdjlig att starta, beslét under-
tecknad att grundligt understka
orsaken hirtill och mgjligheten att
underldtta starten vid kall vider-
lek. Jag tog dirfor in sprutan i en
varm verkstad och forsokte starta
den pa nytt, men utan resultat.
Sedan téndningen kontrollerats och
befunnits fullt juste, tomdes tan-
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Startbrinsletank pda Albin 800.
Utryckningsbilens avgas inkopplad fér uppvirmning av motorsprutan.

ken frin sitt gamla brinsle och
fylldes p4 nytt med Motyl 50, var-
vid motorn genast startade. Sedan
tanken korts tom, fylldes det gam-
la brinslet p4 nytt i tanken, var-
vid motorn nekade fullstiindigt att
ga, trots att den di redan var
varm. Vid skifte till nytt brinsie
Motyl 50 gick motorn ater Litt att

starta. Detta tyder pa att brinslet
efter en tids lagring i tanken skul-
le undergétt nagon forindring. DA
vi vid sprutans mottagande blan-
dat upp 10 liter Motyl 85 med 5
liter bensin for att f4 en blandning
motsvarande Motyl 50, vilken dven
visat sig fullt anvindbar vid flera
Svningstillfillen, ir det mdojligt att

Startbrinsletank pd Albin 800.

Utryckningsbilens avgas ink

pplad for uppvérmning av motorsprutan.
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nigot av denna blandning blivit
staende i motorsprutans tank, men
borde den ju @nda vara anviindbar,
atminstone ndr motorn var upp-
virmd. Om andra brandkirer haft
liknande erfarenheter, ir mig icke
bekant, men i Brandkarstidskrift
nr 5 1943, sid. 99, patalas ju dven
det forhallandet, att bréinslet kan
_forédndras.

Nir vi kommit sd langt, stillde
jag sprutan utomhus, vidret var
da nagot kyligt 0 till —3 & 4° och
emellanat fuktigt och disigt. Det
visade sig da, att si snart det blev
ungefdr 0° och kallare, var det o-
mdjligt att starta direkt pad Motyl
50, men om sprutan fick sti i en
kall portgang, dir det var en eller
ett par plus-grader, kunde man
starta pd Motyl 50, om ocksi med
en viss svarighet.

Jag borjade d& gora forsok med
att starta med andra mera ldttan-
tindliga brénslen och skruvade
forst av flottérhuset. och fyllde
detta med ett kupongfritt eterhal-
tigt startbridnsle. Detta startade
6gonblickligen trots koldgrader och
motorn fortsatte sndllt att gd pa
Motyl 50, som slipptes ned i for-
gasaren, si snart motorn startat
ordentligt.

For att underlidtta pifyllning av
startbrénsle har jag latit sitta pd
en liten starttank pad nagra decili-
ter forsedd med avstdngningskran
och inkopplad direkt i brinslerd-
rets intag i flottorhuset. Jag har
dven provat littbentyl som start-
brinsle, vilket ocksd synes gi bra
&tminstone vid ett par graders
kyla.

Trots att denna enkla metod ser
ut att tillfredsstillande avhjilpa
startsvarigheten av motorsprutan
vid kyla, har jag velat prova en
annan metod, nimligen att med
hjilp av utryckningsbilens avgas-
varme under transporten till brand-
platsen uppvirma motorsprutan el-
ler hindra den fran att kylas ned,
vilket torde gi ganska fort under

bogsering i kall viderlek, iven om
sprutan stitt i varmgarage. Jag
har dirfér genom en bdjlig metall-
slang lett avgaserna fran bilen till
motorsprutan och genom ett gas-

‘ror latit gasen spola in Gver mo-

torblocket. Sprutan bér di vara
forsedd med en kipa av presen-
ning, som hindrar samtidig avkyl-
ning och kommer den varma luften
att stanna kvar kring motorn. Vid
de korta forsok jag varit i tillfille
att gora, har motorn blivit mycket
varm och litt att dra, som nir ol-
jan dr tunn och Iittflytande och
den startade direkt pa Motyl 50.

Tyvédrr ha vi i dessa trakter ej
haft nigon ordentlig kéldperiod i
vinter med ligre gradtal an —4 a
5°, varfor jag icke kunnat fullfsl-
ja dessa prov vid starkare kyla,
men jag dr dock tédmligen Sverty-
gad om dess anvindbarhet dven
under svarare férhallande och hop-
pas, att mina kolleger pa andra or-
ter skall vara i tillfdlle att préva
dem vidare.

Jag anser de bdgge metoderna
komplettera varandra, da sirskilt
den senare ej alltid kan anvindas
om en brand uppstar inpd knutar-
na av brandstationen och utryck-
ningsvagnen kanske aldrig behover
koras nagon lingre stricka.

Gosta Hanngren.
Brandkarschef.

Bilaga.

Med detta nummer av Brand-
karstidskrift foljer en bilaga fran
Statens Brinslekommission, Gen-
gasbyran, ang. "Motyl 85 resp. mo-
tyl 50 som drivmedel i bensinmoto-
rer jimte nagra orsaker till start-
svarigheter”.



36 BRANDKARSTIDSKRIFT

Niagra synpunliter pa ell biittre samarbele
mellan brand- och polisbefiil. ”

Det &r alltid och speciellt under
nu ridande tider av den allra stor-
sta vikt, att ett intimt samarbete
dger rum mellan savil statliga som
enskilda organ, vilka ha till upp-
gift att forebygga, bekimpa och
utreda foreteelser, som kunna for-
simra var forsvarsberedskap och
vart forsérjningslige. )

Ett omrade, dir ett dylikt sam-
arbete bor intensifieras, dr brand-
skyddet och da ndrmast samarbe-
tet mellan brand- och polisbefil
och de institutioner med vilka des-
sa yrkesgrupper i sin tur samarbe-
ta sdsom Svenska Brandskyddsfér-
eningen, Svenska Brandkarernas
Riksférbund, Svenska Brandbefils-
férbundet, Skorstensfejarmistar-
nas Riksforbund, Statens Kriminal-
tekniska Anstalt, Spréngimnesin-
spektionen, Elektriska inspektio-
nen for att nimna nigra. Aven in-
om rent privata foretag finnas ex-
perter, med vilka sdvil brand- som
polisbefdl kunna samarbeta i fore-
varande fall, sisom L. M. Erics-
son, Vaktbolagen m. fl. Mellan des-
sa nu nimnda .organisationer fin-
nes ju sinsemellan sedan manga ar
ett mycket gott och utvecklat sam-
arbete. Men mellan brand- och po-
lisbefdl, enkannerligen kriminal-
ménnen, kan man med bista vilja
i virlden inte péstd, att det rader
négot idealiskt samarbete. Det ir
ju sjilvklart, att bade eldslick-
ningsledaren och hans brandmin
vid en brand ha ett enda naturligt
intresse, nidmligen att slicka bran-

1) Inledningsanférande infor represen-
tanter for kriminalpolis, brandvisende
och vissa bevakningsforetag pi Statens
Kriminaltekniska™ Anstalt i Stockholm
den 25. november 1943. Av forf, omarbe-
tat och av kriminaltekniska anstalten
godkiint £6r publicering.

den och att gora detta pa det
brandtekniskt mest fullindade sit-
tet. Man tinker alltsd da inte pa
nigon kommande polisundersok-
ning.

D4 frigar man sig: Vari brister
det och hur skall detta samarbete
mellan brand- och polismidn kunna
forbittras, intensifieras? P3a vilka
vigar kan man nd det idealiska
samarbetet och i vilken &nda skall
man borja?

Forst och frimst maste under-
strykas, att detta dr i forsta hand
en upplysnings- och utbildnings-
fraga. Ty att den goda viljan fin-
nes, det dr hojt over varje tvivel
Den intresserade eldslickningsleda-
ren kan alltid sjalv finna vigar,
pa vilka han kan underldtta krimi-
nalmannens undersékningsarbete.

Vad kan alltsd gbras av brand-
befdlet foére, under och efter en
brand just med hinsyn till det
kommande samarbetet med utred-
ningsmannen ? i

Fore branden, maste det gilla
fragor av forebyggande natur. Ge-
nom sina periodiskt aterkommande
besiktningar fir brandbefilet en
mycket god lokalkinnedom och
kunskap om speciella risker inom
exempelvis industrier och eldfarli-
gd inrdtiningar. Detta kan bli till
god hjilp vid en senare rekonstruk-
tion av en brand. En annan &tgird
av férebyggande natur #r brand-
bevakningens : ordnande, Antingen
denna nu ordnas med hjilp av elek:
triska signalanordningar, viktare
eller en kombination av bida des-
sa system. Aven hir bor ett sam-
arbete dga rum och det méaste ock-
s& understrykas, att man da
stringt bor skilja pa brandbevak-
ning och sabotagebevakning.

Brandkiren kommer i regel forst
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till brandplatsen. Det torde vil ba-
ra vara i undantagsfall och da en-
dast pa landsbygden, som polis-
mannen kommer fore brandkaren.
Pa vig till och efter ankomsten
till brandplatsen har eldslicknings-
ledaren ménga saker att tinka pa.
Han maiste tinka pd mdjligheten
av att ménniskor kunna vara in-
stingda, han méste erinra sig de
lokala forhallandena, byggnadernas
lige, Ikonstruktion, grannrisker,
vattentillgdngar osv., kort sagt,
det som tillhér eldslickningens tak-
tik. Till detta maste eldslidcknings-
ledaren ligga dnnu en fraga, nim-
ligen

Hur kan elden ha uppstatt? Den-
na reflexion instdller sig néimligen
aldrig omedelbart, utan helt natur-
ligt forst sedan slickningen pabor-
jats eller rent av avslutats. Del
giller alltsd for eldsldckningsleda-
ren att till sitt “brandtaktiska”
sinne #dven ligga litet kriminaltak-
tik. Och det bor vil inte vara si
oméjligt. En van eldsldckningsleda-
re handlar ju “brandtaktiskt”, for
att anvinda ett ldneord fran luf*-
virnet, “sanslést”. Motoriskt &r
kanske en riktigare benimning. I
samband med det forsta angreppet
bor eldslickningsledaren forsoka
behalla en minnesbild p& néthin-
nan, av var branden hade borjat,
om den hade bérjat pa mer dn ett
stille, och om det i Gvrigt fore-
fanns nigra sirskilda omsténdig-
heter, av betydelse for den kom-
mande undersokningen. Under sjél-
va branden- och i samband med
slickningsarbetet kunna méanga
iakttagelser goras, vilka sederme-
ra kunna bli av stort virde. For-
mAgan att gora siddana iakttagel-
cer maste savil slickningsledaren
som brandminnen skaffa sig. Del-
ta skall s& sméningom kunna ske
omedvetet, "sanslést”, precis som
de rent slickningstaktiska och
.tekniska atgirderna. Ett virde-
fullt stod hirutinnan utgdra rok-
dykarna.

Till rokdykare dro vid de storre

brandkarerna uttagna sirskild elit-
personal, Det fordras till detta ar-
bete gamla vana brandmin med
gott omdome och som kunna upp-
trida sjilvstindigt. Dessa brand-
min fi ju till uppgift att under-
soka utrymmen, dit sldckningsleda-
ren i brandens férsta skede inte
sjilv kan ni. Men for att rokdy-
karnas eller de forst intringande
brandménnens uppgifter skola bli
av virde, fordras det ju att dven
dessa ha en viss uppfattning om
kriminaltaktik. Savdl brandbefil
som brandmin béra ha klart for
sig den del av den kriminaltaktiska
fragestillningen, som kan komma
att berdra dem. Sasom t. ex.: Ndr
borjade branden? Vem sig elden
forst och vad sig han? Vilka voro
nérvarande vid brandtillfillet? Var
det nagon egendomlig lukt, som
fornams fore patagandet av syr-
gasapparaterna? Mdrktes mndagot
sarskilt vid sjilve framtringnin-
gen? Voro dorrarne Oppna, last
eller uppbrutna? Voro fonstren
oppna eller stingda? Osv.

Sedan eldslickningsledaren traf-
fat dispositioner och satt in sina
styrkor, har han en mdjlighet att
aterigen overblicka situationen i
stort. Uppehéller han sig di utom-
hus, kommer han alltid i kontakt
med en del personer, som av nagon
anledning befinner sig innanfér det
av polisen avspirrade omradet. D&
kan man fortsitta fragestédllningen
med: Var finnes dgaren? "Och om
denne ir nirvarande, har han for-
sokt slicka? Hur utforde han det-
ta? Var han pratsam? Om det
fanns Ekreatur, hade det vidtagits
atgérder for att losa dem? Skulle
branden normalt ha mdrkts ome-
delbart? Kunde den kanske litt ha
slickts fran borjan? Alla dessa
iakttagelser, som hittills gjorts un-
der den pagdaende branden, dro att
hinféra till det kriminaltaktiska.
Just ndr det giller unders6kning
av brinder, hinga de taktiska och
tekniska detaljerna i utredningen
starkt samman och gripa in i var-
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andra. Brandbefilet kan hirvid ge-’

nom att upptrida kriminaltaktiskt
underldtta den paféljande krimi-
naltekniska utredningen. Givetvis
fir brandbefilet icke pa egen hand
paborja nagon unders6kning. Det-
ta &r helt kriminalpolisens arbete.
Av detta framgar ocksa, att det ir
av storsta vikt att bade brandbe-
fidl och brandmén &ga kidnnedom
om kriminalpolisens arbetsmetoder
samt att de ocksd kiinna till de ele-
mentira regler, vilka diktera en
féljande brandorsaksunderstékning,
antingen brandorsaken kan beteck-
nas som naturlig” dvs. kan hin-
foras till tekniska fel, slarv, vards-
16shet osv. eller att branden #r an-
lagd. Till dessa elementira insikter
kan hinforas, att man t. ex. kin-
ner till, att man ej far oppna ett
kassaskap, som dr upphettat, ty om
s& sker, kan innehillet forbrinna i
den varma luften. Vidare att
brandplatsen hdlles intakt sivil
vid slutet av sjdlva slickningsarbe-
tet som vid efterslickningen, att
murar och skorstenar, om sd dr
nodvindigt, stottas, att foremdl i
den brunna byggnaden icke flyttas,
att man inte onddigtvis hugger i

trossbottnar och wviggar, Tiver i
elektriska ledningar osv.

Betrédffande den efter branden
anordnade bevakningen, s& ir det
ju polisens sak att ordna denna.
Men i detta fall, liksom i de ovan
nimnda, fir man tinka pa den
stora skillnad som foreligger mel-
lan stad och landsbygd. (Observera
hir den kritiska tiden mellan
brandkarens avfird och polisbevak-
ningens ankomst.) I de stGrre sti-
derna kunna brandménnen icke pa-
taga sig sidan bevakning. I Malmé
har uppgiften 16sts sa, att vid ef-
tersldckningen insittes en elitav-
delning ur stadens frivilliga brand-
kar och pa si sitt frigéras yrkes-
brandmén. Kostnaderna for denna
vakthéllning paforas i regel iga-
ren.

Har alltsd brandmdn av alle gra-
der under sitt slickningsarbete haft
den instillningen, att utredningsar-
betet efter branden bér underlit-
tas, sa bidrager detta till att un-
derlitta  polisens spaningsarbete
och déirmed ocksa till att brandor-
saken snabbt kan redas upp till
batnad for brandskyddet och sam-
héllet.

Sven Sonnerberg.

Uniformstriagan.

Insant 1.
Jag far hirmed meddela att den
i "Brandkarstidskrift” inforda
"Uniformsfragan”, signerad S. E.
J., dr forfattad av mig.
Stockholm den 22/2 1944.

John-Erik Skogsberg.
Brandkapten.

) Insént 2.

Uniformsreglementet.
I den i nr 1/1944 av Brandkars-
tidskrift inférda artikeln Uni-
formsreglemente f6r personal vid

rikets brandkérer” forefinnas ett
par felaktigheter, vilka uppstatt
genom missforstand. -

1. P4 sid. 3, andra spalten, ra-
derna 9—11 star: "2 stora knap-
par baktill i livsdmmen pa 9—10
cm. inbdrdes avstind”. Denna me-
ning skall utgd och ersittas med:
"Kolletten skall ej ha knappar i
ryggen”. — Hirav foljer, att rad
23 pi sxq. 7, andra spalten, "inga
knappar i ryggen” helt skall utga
avensom de a fig. 8 inritade knap-
parna baktill pi kolletten.

2. Pa sid 6, forsta spalten, har
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guldgalonen pa m/43 for brandchef
och vice brandchef vid yrkesbrand-
kir angivits till 13 mm. Bredden
skall vara 10 mm. — Raderna 2
resp. 7 pa denna sida #ndras sa-
lunda till: "1 st. 10 mm. bred guld-
galon”.

Pa uppdrag av Brandbefilsférbun-

dets styrelse:
Evan Rosinander.

Insant 3.
Uniformsfragan.

I &rets forsta nummer av Brand-
kérstidskrift har mirket S. E. J.
uttalat sig i uniformsfragan. Arti-
kelns ton och innehall dro siddana
att den kréver ett bemoétande.

Efter langvarigt samarbete mel-
lan brandbefilets och brandmén-
nens sammanslutningar har man
dntligen enats om tvd uniformsty-
per. Av dessa dr modell dldre av-
sedd sdsom Overgdngstyp, varjim-
te den vil ldmpar sig vid brand-
slickning. Modell 1943 &r sirskilt
limpad for expeditions- och valkt-
tjinst samt for fritidsbruk. Tva
olika uniformstyper dro alltsd vél
motiverade.

Vid faststillande av ny uniforms-
typ dr det ej limpligt att lita fan-
tasien spela, som S. E. J. tycks
tro. Ur ekonomisk synpunkt har
man tvirtom strivat efter att fa
en modell, som allmint anvindes,
varigenom serietillverkning kan ske
och priset sinkas.

Nagon férvixling med gradbe-
teckningen 4 flygvapnets uniform
kan ej girna ifrdgakomma, da den-
na har gradbeteckning pé rockir-
men, brandbefiilet pa axelklaffarna.

T. o. m. en s enkel och praktisk
gradbeteckning som  utmérker
brandférminnen har ej undgitt
insindarens kritiklust.

Insiindaren pastir att gradbe-
teckning for brandchef ej erfordras
enidr "alla hans tolv till femton un-
derlydande kidnna honom si vil”.
Detta synes visa obekantskap med

de forhéillanden, varunder brand-
befdlet arbetar. Under nu radande
omsténdigheter uppgir en stads
brandmanskap till hundratals per-
soner, hjdlpbrandménnen inrdkna-
de. Att sirskilt under arbete i mor-
ker eller rék personligen igenkin-
na brandbefilet ir ej mojligt sir-
skilt om brandbefilet bar hjilm
och gasmask. Dessutom sker sam-
arbete stundom med brandkarer
fran andra orter. Gradbeteckning
ar alltsd nodvindig.

Slutligen vill jag framhéilla att
man kan ha olika uppfattning utan
att i en tidskrift under anonymite-
tens mask anvdnda smaidliga och
forolimpande uttryck.

Fran min sida dr diskussionen i
denna fraga hirmed avslutad.

H, Forssman.
Ordf. i Svenska Brandbefilsforbundet.

Insént 4.
Uniformsfragan.

I denna tidning, nr 1 1944, har.
signaturen S. E. J. tagit till orda
i den for brandkarsfolket betydel-
sefulla uniformsfragan. Man maste
obetingat ge signaturen rétt. Den
glittrande och praliga upprust-
ning” som forekommer i det nya
uniformsreglementet Gverensstim-
mer icke med nutida demokratiska
uppfattning och det 4r manga som
dro besvikna. Det man hade hop-
pats pa, en diskret och trevlig
uniform med mindre lysande di-
stinktioner och med enkla emblem
som angiver brandkarsyrket, sak-
nar vi alltjimt. Det nu foreliggan-
de reglementet borde, innan det

faststélldes vid Brandbefilsférbun- -

dets mote den 17 juni 1943, i full-
stindigt skick varit tillgingligt for
berérda parter. D& nu reglementet
genom Svensk Brandkarstidskrift
antligen blivit tillgéingligt, dr det
en Overraskning som inte alla &ro
glada Over.

En annan synnerligen viktig sak
dr den, att brandkarsuniformen
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skall vara praktisk. Brandmannen
kan inte under sin tjinstgoring ba-
ra gi och se ut som en skyltdocka.
Han maéste dven utfora nyttigt ar-
bete, savil pa eldstillet som annor-
ledes, bl. a. sjuktransporter, led-
ningsarbeten, underhill och skot-
sel av brandposter och brandvakar
o. dyl., alltsi arbeten utom brand-
stationen, varvid han skall upptri-
da i uniform. Man kan icke siga
att nagon av de framférda uni-
formsmodellerna. 4ro praktiska och
limpade for brandkirstjinst. Infs-
res vid en brandkir t. ex. modell
43 — sirskilt om man di gar in
for utvindiga, pasydda fickor med
bilg, 16sa rockskértar m. m. dyl. —
blir foljden den att brandminnen
snart nog kommer att begira yt-
terligare klider, limpade som ar-
betsuniform, kanske dven sirskild
larmdrikt, om sidan inte férut fin-
nes i form av vit rock t. ex. Veder-
borande brandstyrelse, som kanske
kritiklsst anammat foreliggande
uniformsreglemente, stir di infor
situationen att utéver det vanliga
beklidnadsanslaget anskaffa me-
del for extra beklddnad.,

En vil genomtéinkt och praktisk
uniform kan och bdr vara sédan,
att den gor tjinst bide som parad-
plagg, arbetsdrikt och sist larm-
drikt, allt efter slitningstid eller
slitningsgrad. Det #r varje ansva-
rig brandstyrelse och brandchefs
skyldighet att tinka p& karens ut-
gifter och hir ir en viktig detalj
att taga vara pA.

En annan sak i detta samman-
hang. Var gar griinsen mellan yr-
kes- och borgarbrandkar, sett fran
uniformsreglementets  synvinkel ?
Som bekant férekommer ofta kom-
binationer vid de mindre brandka-
rerna, d. v. s. en eller tvi, kanske
tre man &ro heltidsanstillda och
den O6vriga personalen #r anstilld
som borgarbrandkir. Till vilken
kategori skall dessa fi man, oav-
sett de dro befil eller brandmiin,
hénféras och hur blir gradbeteck-

ningen om t. ex. vid en brandkar
endast vice brandchefen-brandmis-
taren dr heltidsanstidlld, men O6vri-
ga, inkl. brandchefen, har annan
anstdllningsform? Skall i det hir
skisserade fallet brandchefens grad-
beteckning utgbras av 3 stjirnor
och fyrkantsgalon medan vice
brandchefen statar med 1 stjirna,
guldgalon och fyrkantsgalon?

Det vore synnerligen intressant
och klarliggande om flera, girna
representanter fran det arbetsut-
skott som framlagt uniformsférsla-
get, brandbefil och brandmin och
framfor allt brandstyrelserna, vil-
le uttala sig i fragan.

Det &r manga brandkirsmins
onskan att redakt6ren for denna
tidskrift i gorligaste man limnar
plats och infér uttalanden i beror-
da sporsmal.

M. P:son.

Insént 5.

Herr  Redaktor!

I synpunkterna i artikeln Uni-
formsfragan” instimmer till alla
delar undertecknad.

Curt Bergstréom.

NOTIS.

Ulricehamns stads brandvisen
1943.

Brandkiren har under aret haft
20. utryckningar, dirav 2 till plat-
ser utom stadens omrade. Vid 3
eldsvador hava slangledningar fran
spruta eller brandpost kommit till
anvindning, i ovriga fall har litta-
re eldslickningsmateriel anvints.
Vid ett tillfille har 7 slanglednin-
gar utlagts. Anvind slanglingd
1.675 meter. Viglingden som till-
ryggalagts dr 124 km. Antalet
kénda soteldar under Aret 14 st.

Ystad 1944, Centraltryckeriet



