Band 8.

Prenumerationspris inkl, postarvode:
For helt ar IKr. 5: —

Lisnummerpris 50 ore.

Tidskrift for Brandvasendet.

Till dem af tidskriftens gamla prenumeranter, som
snnu icke férnyat pren. for innevarande ar, kommer
Red. att efter den 30 denna manad pr postiorskott
<inda kvitto*a pren. avgiften Kronor 5:—, och far
Red. hofligast anhalla, att dessa postidrskott blifva
vederborligen utlosta.

Om nagon ev. icke Onskar fortsatt pren. torde med-
delande hirom godhetsfullt insdndas till Red. fore

ofvannamnda datum. Red.

LN

Svenska
Brandchefstoreningen.

Nytillkomna medlemmar:

Svedala: H. Abjérnsson, b. Ingenjor.
Osthammar: E. Ehrengren, b. Bolkhandl.
Gamleby: J. Bohman, b. Kamrer.
Borlange: A. Tapper, b. Handl.

O L

Revisionsberattelse.

I egenskap af Svenska Brandchefsforeningens re-
visorer, hafva vi undertecknade genomgatt och gran-
skat Féreningens rikenskaper for ar 1916, darvid icke
cifvits anledning till anméirkning.

De i nedanstaende tabla lamnade uppgitterna aro
i sfverensstimmelse med riakenskaperna, hvilka 1 of-
rigt dro forda med noggrannhet och alla kassaposter
vederborligen verificerade samt kontanta behillnin-
gen till ar 1917, kronor 1,602 51, finnes insatt i Syd-
svenska Kreditaktiebolaget i Iksjo. |

I anledning hiraf fa vi silunda tillstyrka full ansvars-

frihet for den tid revisionen omfattar och sirskildt

framhalla det omsorgsfulla och oegennyttiga arbete

MARS 1917.

REDAKTOR OCH ANSVARIG UTGIFVALRE:
LOJTNANT E. ENANDER, GOTEBORG.
REDAKTIONENS ADRESS: GOTEBORG 7.

[—

N:r 3.

Minimiannonspris 80 ore pr centim.

- 2 ;} i . ‘- "
RIKST. 59. Utkommer med 12 nummer pr ar,

som foéreningens kassaforvaltare och rikenskapsto-
rare nedlagt. .
Mariestad och Falkoping den 24 februart 1917.
J. . Norrlander. J. A.. Aklberg, -

Brandchet 1 Mariestad. Brandchet i Falkoping.

Tabli ofver Svenska Brandchefsforeningens riken-
skaper for ar 1910.

[nl:omster:

Behallning fran ar 1915 ... Kr. 1,901: 36

Avsafgifter, erlagda under ar 1916 at 170

medlemmar.. .. .. e i e e e e e D) SO0: 25
Bidrag af brandforsikringsbolag ...... » 1,400: —
Inkomst af aterstaende annonser 1 ars-

protokollet 1915 .. ..........coovn 2 40: —
Do Do 1916 .. ... oi it i e e D 180; —
Forsald litteratur .. .. oo ve e ve ve ve cevn D 206: 11
Arssammantridesafgifter.. ... ... ... 1207 =
Forsalda medlemsmarken .. .......... 3: 50
komst af verkstillda utrednmmgar .. » 73: 90
Bankrinta for ar 1916 .. .. ... ... D SG: 04

Summa ironor 991 16

Utgifler:
Postporton, telefon och telegram samlt
fraktafgifter, expeditionsmateriel jam-

te maskinskrifning m. m... . Kr. 679: 12
Biljettkostnader m. m. f6r resor till sam.-

RATVEEROGIL ws & s s v oon v mmmin o % & mn sn e 2 305; 40
Inkép af litteratur och scioptikonbilder

samt kostnader for tryckning af drspro-

tokoll, hocker, medlemstorteckning m.

m. och utredningar e s s e e 0021052400
Arssammantrideskostnader i Lysekil .. [38: 11
Sekreterarearfvode .... ... o0 Y 50: ——
Medlemsmérken.. .....o.oo i ians 37: SO

£ | Summa  Kronor 3,388:°6G5
Behallning till ar I917........ .. .. » - -1,602: 51

Summa - Kronor. 4,991 16

.j!] o



Svenska Brandehefsforeningens Stipendiefond.

. Inkomster:
Gafva af onimmnd gynmare .......... Kroo 9000+
Riinta under ar 19106 e S e & RN ii:_ 07

Summa IKronor  5006: 67

Ulgifter,
Behallning till ar 1917 och innestaende 1
Sydsvenska Kreditakticbolaget, Eks)o
Summa Kr. 5006: 67
L N

Bor en brandkar vid ofvergang
till automobildrift slopa alla
hastfordon?

Med anledning af efterféljande artikel fran Byggnads-
chefen i Visteras upptaga vi anyo rubr. fraga till
diskussion, och hoppas vi, att herrar brandchefer vilja
delgifva T. f. B:s lisare sina under den gingna snorika
vintern 1 saken gjorda erfarenheter. |
Red.

»Histfordon eller automobiler?»

Da fragan om utbytandet af hidstfordonen mot au-
tomobiler sannolikt kan vintas dterkomma 1 ett tler-
tal samhillen, kan det for dessa tvifvelsutan vara af
intresse att fa del af de erfarenheter, som 1 detta fall
gjorts i Viisterds. For nagon tid sedan anskaffades hir
en brandautomobil om 50 & 60 hkr. med en vikt
pa chassiet af 3,000. kg. och forsigs denna automobil
med en pump, vigande c:a 500 kg., en stege vagande
800 ke., slangrullar och ofrig. utrustning, sa att den
bemannad och klar for utryckning kom att vaga 6,000
A 7,000 kg. Vid en férsta proftur i nigra tums nyfal-
len sn6 och slirigt viiglag visade sig maskinen gi klan-
derfritt, men de erfarenheter, som nu senare gjorts
under innevarande vinterfore hatva ej varit at upp-
muntrande slag. Undertecknad har ett par ganger
varit med och deltagit i korforsoken och tar pa grund
af dessas resultat pastd, att automobilen ifraga vinter-
tiden under nu radande fore visat sig vara fullkomligt
olimplig som eldslickningsredskap, da det icke tun-
- nits mojlighet att taga sig fram med den till atskilliga
delar af samhillet. Bilen dr synnerligen svarstyrd
diarigenom, att framhjulen grifva ned sig 1 snon, och
bakhjulen verka nirmast som pistrissor pd snolagret,
de borra sig ned till den fasta marken, dtven om snon
i korbanan sedan veckor pressats samman af tratiken
pa gatan. Det hela synes mig tyda pa, att automobi-
len ar for tung i forhallande till hjuldiametern, och
den litthet, hvarmed man i samma fore tager sig ifram
med en vanlig personbil visar, att ett par littare ma-
skiner varit att foredraga framtor den nuvarande brand-
bilen. I hvarje hédndelse har det hir i staden visat

gig omojligl att for nirvarande afvara tlu;t canila hist.
materiolen. Med nojo aterkommande till fragan, oy,
automobilindustriens méin onskar en diskus-
[-ti'}gu.l{l,ni nesfullf
({osla. Small,

nigon af
S101,

Som ett forsta inligg i diskussionen vill Red. hip
framligga nigra synpunkter, inhiimtade vid samtal ;
fragan med »bilmény.

For att automobiler skola kunna komma till ratio-
nell anvindning erfordras en mot deras storlek ocl
tyngd svarande beskaffenhet hos vagen, som skall

bhefaras.

Detta giller for alla arstider.

Soker man med automobil at storre totalvikt befara
vara svenska landsvigar och gator finner man framkon-
ligheten starkt begrédnsad.

Redan under hogsommaren ar man salunda hanvi-
sad till att vilja bilen efter vagen.

Vintertiden stéaller sig saken enahanda.
fallit ar nodvandigt undanskafta densamma, dar man
vill uppehilla automobiltrafik. En hard vighbana,
exempelvis en gata, som eljest med latthey bar ett visst
automobilfordon, kan blifva omdjlig att betara med
detta fordon om den forses med ett icke biarande ofver-
I stiderna forekommer ofta, att man

Da snon

drag af sno.
efter snofall kastar ut snon fran trottoarerna pa ga-
tan, diar den blir liggande och efter hand tillpackas -
tillvackliegt for att bara den littare trafiken.  196»
ctt tyngre fordon erbjuder den diremot sammaslag
af birighet, som en af jord bygegd vig. Hjulen skira
igenom och arbeta sig ned till gatubeliggningen 1 sa
djupa spar, att all framkomlighet dr utesluten, trots
motorstyrkan kan vara tillricklig att alltjamt dritva
hjulen rundt.

Vid val af brandfordon ftar man taga hinsyn till
dessa. omstindigheter.
ar framkomligt dfven vintertid pa gatans packsno,

Onskar man ett fordon, som

sa far dess viki anpassas direfter.

Inom brandkarsvirlden hafva de stora automobi-
lerna med totalvikt af ¢ till 7 tons emellertid blifvit
mycket gouterade, di man kunnat @ dessa medfora
spruta, hog stege, massor af redskap och slangar for-
utom ett tiotal brandmin och salunda pa en vagn
kunnat samla si godt som fullstiindig eldslicknings-
attiral] och betydande l.muamnling. Diir en dylik vagn
kan med utnyttjad fart koras till brandstiillet, bringar
den ocksa en utomordentlig hjilp och kan betala sig
pa en enda utryckning.

Dir vigiorhallandena sommar eller vinter ater ligga
hinder 1 vigen for sa tunga vagnars framkomlighet
maste brandattivaljen och manskapet uppdelas  pa
tlera mindre fordon eller tir anskaffas biade tunca och
latta automobiler.  De lokala forhallandena: icke
blott vigbanan, utan alktlonsradien, byggnadssittet
m. m. maste fEilliL ut Hlﬂ-g.ﬁui‘. vid val af l11';1.11(lxr;1g111-4t}']]t‘[‘.
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forbattrats.

Vidare hir nedan en redogodrelse ang. orsaken till
missodet med bilsprutan vid den stora branden i Lin-
koping den 1 okt. f. a.

Missodet med automobilsprutan v Lankiping vid olds-
vada den 1 sistl. oktober har efter undersékning visat
sig bero pd felmandvrering af maskinisten, ej pi ma-
terial- eller konstruktionsfel. @ Maskinsten o6ppnade
nimligen, innan han fatt tryck pa det till reservkylaren
paslappta vattnet, den pd rorledningen till frémre
kylaren monterade spidningskranen, med pafoljd,
att denna kylare atminstone delvis tomdes. Haéraf
foranleddes varmgiang och veistaksbrott.

For att savidt mojligt forekomma ett Aateruppre-
pande hiraf har nu spéddledningen till framre kylaren
forsed‘'s med en s. k. backventl, som automaiiskt af-
stinger vattnet, ddrest ofvannamnda kran af nagon
anledning skulle 6ppnas vid tilltdlle, d4 vatten ej un-
der tryck vore paslappt reservkylaren.

Ur Linkopings Brandkirs arsberittelse atergifva
vl dessutom:

yHistar hallas numera icke stdndigt pa brandsta-
tionen. De bidgge sista arens kalla och snorika vint-
rar ha emellertid lamnat tydliga bevis pd, att en brand-
kar 1 en stad, ddr gator och vigar vintertiden ej hallas

fullt trafikabla fér hjuldon, ej kan gora sig fullt obe-

roende af héstar forrdn automobilernas formaga att

taga sig fram i djup sné — antingen genom att kon-

struera alla fyra hjulen som drifhjul eller genom att
forse de frimre med nagot slags medar — afsevirdt
Svarigheten att vid e.t hastigt uppsta-
ende behof genast kunna erhélla ett par lampliga his-
tar till brandstationen bringar ater 1 forgrunden ett
flera ginger, men hittills utan pafcljd, framstalldt
forslag om inkop af ett eller tvd par hédstar fOr utio-
rande af stadens arbeten och dessas uppstdllande pa
brandstationen under nitterna. Vid tillfillen, dd en
automobil vore obrukbar eller viglaget sdrskildt hin-
dersamt for automobilernas framforande, skulle dessa
hastar vara till stor nytta.»

Med bilerna intraffade missoden ar 1916:

»Den 10 mars uppstod ett fel pa stegautomobilens
forgasare, hvilket pi ett par timmar reparerades af
karens personal.

Den 20 mars utbyttes motorsprutans framfjadrar
mot ett par starkare pd fabrikens bekostnad, och den
31 mars skedde liknande ombyte pa stegautomobilen.

Den 20 juni sonderkordes motorsprutans vindglas.

Den 23 aug. hade motorsprutans backsegment fast-

nat genom olimplig behandling af urtrampningspe-

dalen; reparerades pa ett par timmar.
Den 1 oktober se ofvan.»

o

Brandfaran inom industrier.

Textilindustri.
c. Ullspinnang.

Ullen, farets hér, ir i rent tillstind ett icke liatt an-
tindbart &mne. Man kan t. o. m siga, att den endast
med svarighet forbrinner. Men tillsammans med andra
amnen brinner den och forstores snabbt, om den ut-
sittes for mera afsevird hetta. Ullens brinnbarhet
okas, om dess normala fuktighetshalt, hvilken uppgar
till 15—18 9, af dess vikt, svarkt torminskas eller helt
och hallet afligsnas.

R4 ren farull dr starkt fetthaltig och denna omstéan-
dighet utofvar ju gifvetvis ett stort intlytande pa brinn-
barheten. Ra lufttorkad farull brinner under vissa
omstindigheter mycket bra, hvarvid.fettet 1 ullmas-
san Ofvergar i gasform och afg'fver briannbara angor.

Ofta hor man den asikten uttalas, att brandfaran
betriffande ulllager vore si godt som ingen, enar ul-
len icke vore brannbar. Visserlicen dr ullen icke sa
litt brannbar och icke sa litt antindbar som bomull,
men det oaktadt dro stora eldsvador 1 ullager icke ute-
slutna.

Huruvida sjdlfantindning kan &dga rum 1 ullager
och forrad, d4r, om man utesluter mojligheten af med
olja. fororenad ull, tdmligen omtvistadt. Sakert &r,
att manga ullsorter pd grund af deras svett- och feut-
halt starkt sjalfupphettas och t. o. m. forkola, omde
ligga lagrade i priassadt tillstind och 1 mycket tita
hogar.

Blifver ullen fororenad med olja, sirskildt af vege-
tabiliskt ursprung, sa har den stark bendgenhet till
sjalfantindning och detta 1 all synnerhet om den tillika
ar bemingd med damm o. d., ligger lagrad 1 lingre tid
och kanske utsittes for varme.

Ra farull ar foga kinslig for vatten, om genomblot-
ningen icke varar for linge. Men tar vat ull ligga lingre
tid, intrider latt forstoring. Ren farull &r ej heller
vidare kinslig for vatten, men vid densamma intrif-
far littare en viss kvalitetstorindring occh man maste
hir tinka pd torkning och pa forlust 1 kvalitet. Kost-
naderna for att torka med vatten genomdrinlkt ull
maste 1 allt fall tagas i betraktande. Och di man i
de flesta fall maste riakna édfven med en viss forore-
ning af varan, sd tillkomma ocksd kostnaderna for
tviattning och torkning.

Farullen maste, innan den kan forarbetas 1 spinne-
riet, genomgéd en grundlig reningsprocess, hvilken har
till uppgift att afligsna det i ullen befintliga ulltettet.

Bortsedt frin de undantagsfall, dir bensin e. l. dm-
nen anvindes for denna process, sker afligsnandet af
fettet genom tviittning med vatten, alkalisk lut och
sdpa. Det inom ulltvittningen mest anvinda syste-
met dir kindt under benimningen Leviatan.

Innan ullen tviittas, genomgir den en mekanisk
uppluckring, med hvilken ofta forenas en inoljning
for att forekomma afslitning af materialet under den
foljande kardningen och spinningen.
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Denna uppluckring utfores i de s. k. plysmaskinerna,
hvilkas viktigaste arbetsdel utgores af en snabbt
(500 hvarf) roterande taggtrumma, »wolfy» med 1n-
skrufvade stalstift, som fatta och uppluckra den pa
en indlos matareduk intorda ullen.

Faran under denna process ligger hufvudsakligen 1
den mojligheten, att frimmande foremdl finnas i
ullen.

Den pa maskinell vig genomiorda tvattningspro-
cessen erbjuder intet anmérkningsvirdt for brand-
teknikern. Niagon fara kan endast vara forbunden
med torkningen.

Vid torkningen af den tvittade ullen anvindes forst
centrifugaltorkmaskiner, hvilka rotera med 2,000—
3,000 hvarf i minuten. Men dd man genom denna be-
handling blott kan franskilja 70—80 9, vatten och da
ullen fér vidare bearbetning ej bor hafva storre fuk-
tighetshalt an 8—10 9, s& torkas den efter centrifuge-
ringen med varm luft, periodiskt eller kontinuerligt,
hvarvid dock den varma luftens temperatur ej bor
ofverstiga 40° C.

En annan fara ligger 1 den s. k. karboniseringen, hvil-
ken process flera slag af ull méaste genomga, sirskildt
om de dro mycket fororenade i synnerhet med kard-
borrar o. d. viaxtdelar. Man anvinder di kemiska
metoder for att afligsna dessa frimmande &dmnen
och den vanligaste af dessa dr att behandla den upp-
luckrade ullen med utspiddd svafvelsyra eller saltsyra,
hvilka forstora de vegetabiliska &mnen, men e] In-
verka pa de animaliska. Dérefter underkastas ullen
en skarp torkningsprocess. Héarunder forekomma icke
sa sdllan eldsvador. Stundom ifororsakas de genom
fororening af ullen med olja fran lager 1 de s. k. kar-
bonisermaskinerna.

Uppvarmningsanordningarne for torkinrdttningar tor
ull borde alltid inrdttas sa, att ullatfall, damm, kar-
bonisationsaffall o. 1. icke kunde komma att blitva
liggande pa starkt uppvirmda delar af anordningarne.
Dylika delar bora darfér vara fullkomligt atskiljda och
icke endast ofvertickta med finmaskigt metalltradsnit.

Vid sjalfva forspinningen af ullen skiljer man mel-
lan tvenne i teknoliogiskt afseende och med hinsyn till
inneboende fara olika slag, ndmligen kardull- och
kamullspinning.

Ravaran till den senare dr den bista och finaste far-
ullen med stor tradlingd (80—240 mm.,

Sedan ullen genomgatt tvattningsprocessen, utsat-
tes den i anslutning till torkningsprocessen for en svag
inoljning med 14,—2 9 olja, stundom mer, dock sillan
5 9, olja. Hirigenom blifver ullen visserligen mera
brannbar #&n forut, om é&n icke med benidgenhet 1or
sjalfantdndning, allrva helst endast goda kvaliteter
olja komma till anvindning.

Efter inoljningen bérjar spinnprocessen med kard-
ning, kamning, strickning, tvéattning, torkming at
strickbanden uti en siarskild maskin »Plitte», 1 hvil-
ken ullen torkas pé kopparcylindrar med inledd anga.
Direfter later man strickbanden dnyo passera genomn

on nalstriek. till dess slutligen fingpinningsmaskiner
oller ringspinningsmaskiner cller sjialfspinnare (selfac-
tors) gora tradarne fird gy,

Komgarnsspinningen iir den  minst  farlige Spinm
processen och detta af foljande skél:

Ravaran ir viirdefull, affallet i stort sedt likasi.

Det senare utgoér en mycket virdefull rivara tor kard-
ullspinningen.

Renlighet och ordning bruka dirtér som oftast rada
i kamgarnsspinnerierna. Varans fetthalt ér liten, fa-
ran for sjilfantindning, sdrskildt af de bittre atfallen.
ar darfor relativ liten.

Sa snart strickbanden lamnat »plitten», &aro .de
praktiskt taget utan fetthalt och icke sarskildt latt
brannbara, endr kamgarnspinneriet: forspinner ullen
utan tillsittning af vaxttridar.

Faran f6r utbrott af eld under driften ar storst
pa de forberedande stadierna, sdrskildt under torknin-
gen, om denna icke dr sarskildt vil anordnad, och &f-
ven under kardningen, hvarest ju den fint fordelade.
litt inoljade ullen snabbt kan sprida en utbruten eld.

For ofrigt torde man vid kamgarnsspinningen icke
bora ensidigt forligga tyngdpunkten pd de med drit-
ten forenade farorna, utan méste dfven taga hansyn
till faran for skadans storlek, hvilken kan blifva gan-
ska, betydlig pa grund at kénsligheten hos ravaran.
mellanprodukterna och fabrikatet samt de fina delvis
mycket komplicerade maskinerna.

For kardullspinning, hvilken gitver ett grofre garn
med beniigenhet for sammanfiltning och fortiatning.
anvandes den kortare krusiga farullen samt det wvid
kamgarnsspinningen uppstaende affallet samt stund-
om ifven fillsittning af bomull och konstull af olika
slag.

Processen borjar med wolten, hvarvid ravaran in-
oljas till 10—-20 9 for att géra tradarne mera smidiga.
Hirtill anviindas spinnolja: olein eller emulsioner.

Woltens tornamsta arbetsdel &r en roterande tagg-
trumma med kraftiga spetsiga stalstift, hvilken rote- |
rar med 350--500 hvarf 1 minuten i ett nedtill med |
galler forsedt hus. Stalstiften uppluckra den intorda
ullen och slunga den mot det nyssnimnda gallret, hvil-
ket genomslipper damm och affall. Genom matar-
anordningar afligsnas den uppluckrade wllen. Efter
behandlingen 1 wolfen féljer kardning ofta pi 2—3 kard-
maskiner efter hvarandra.
spinningen.

Den allminna faran i driften ligger till stor del i
materialets afsevirda fetthalt, hvilken med tiden med-
delas at lokaler, trappor o. d. -Ullen blifver genom
oljan icke blott litt brannbar, utan har ifven benii-
genhet till sjalfantindning. Detta giller siirvskildt on
attallet, 1 all synnerhet om det far ligga lingre tid. Den-
na fara for sjilfantindning viixer, om bomull tillsiit-
les.

Darpa kommer si sjiltva

Bearbetas frimmande affall d. v. s. sadant, som ej
harstammar fran egen fabrik, sa lagras detta ofta i
inoljadt tillstind. Samma dr forhallandet med konst-
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| Bensin- och
A B Olelagrings-
N anldgoningar

skydda ifullstiindigt mot eld- och explosionsiara och forebygga alla forluster
genom afdunstning och lackage.

Inga forhoida brandpremier, nir Bowseranldggningar anvandas.
Det iildsta, mest beprifvade och mest praktiska systemet.

NFVER en million anliggningar {6r bensin, fotogen och alla slags oljor, i bruk ofver |
hela virlden. I Sverige bland annat sdlda till Stockholms, Uppsala och Helsingborgs
| Brandkirer, till Armén, Flottan, Statens Jirnvigar och ett flertal enskilda firmor och bolag.
Fabrikanter : | \
S. F. BOWSER & Co. Inc.
Fort Wayne, Indiana. U. 5. A.
Offerter och upplysningar limnas af :
| A.-B. GUMAZALIUS & KOMP
Karduansmakaregatan 9, Stockholm |
L |
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ull, hvartill vid denna senare #dfven maste tagas 1
betraktande, att icke sillan frimmande foremiil,
jirnbitar, knappar, spinnen o. 1. medfdlja, hvilka kun-
na blifva farliga, om de inkomma i wolfen eller kard-
ningsmaskinerna.

Spinnerier, i hvilka forutom farull och affall af dy-
lik dfven forarbetas afsevirda mingder bomull, konst-
ull och frimmande affall, torde bora bedomas stréan-
gare dn spinnerier, hvilka endast forarbeta ren far-
ull. Brandforsakringspremierna dro ock hogre for de
forra én for de senare.

De delar af spinneriet, didr wolf och kardmaskiner,
sirskildt de forra, dro uppstillda, bora brandsakert
afskiljas fran ofriga delar af driften, enér erfarenheten
visat, att eldsvador hir relativt ofta férekomma. Detta
har sin orsak i wolfens arbete och narvaron af fram-
mande foremal i ravaran samt slutligen genom det
ofver allt i hogar liggande oljiga affallet.

I kardnings- och spinnafdelningarne spela det rikligt
forefintliga fetthaltiga affallet péd alla maskiner och
andra delar i lokalerna en viktig roll. Och renlighev 1
detta stycke dr icke alltid s ldtt att astadkomma.
Rotationshastigheten p& maskinerna &r ju ganska
stor, om #n icke si stor som vid kamgarnsspinningen.

De nu omhandlade spinnerierna sta alltsd icke langt
efter bomullsspinnerierna med hénsyn till inneboende
fara. .

Principerna for sikerhet bora darfor vara ungefdr
lika for bada, d& faran for att stor skada skall an-
stallas, alltid foreligger. h

Jarnvigsolyckor.

I och med jarnvigsnitets utveckling och tillvaxt
samt pa grund af de okade anspriak, som denna utveck-
ling och den snabbare och tétare taggangen fort med
sig, hafva naturligtvis ocksd de med jarnviagsdriiten
forbundna farorna afsevirdt blifvit forokade.

Visserligen ir det statistiskt bevisadt, att sikerheten
for den pa jarnvigsresande ar betydligt storre an siker-
heten i den allminna gatutrafiken i var tids storstader.

Man har salunda rdknat ut, att en person, som
dagligen tillryggalagger 700—3800 km. med jarnvag,
maste blifva 125 ar gammal f6r att hinna komma till
skada vid en jarnvigsolycka och minst 700 ar gammal
for att omkomma vid en sadan. |

Men det oaktadt vicker dock hvarje sdrskildt fall
af jarnvagsolycka ett betydligh uppseende pa grund
af antalet offer, som dessa olyckor i regel kriifva, den
materiella skada, de fororsaka, och de ofta ohyggliga

biomstindigheterna, framfor allt atf det sa ofta in--

tvaffar, att eld utbryter i det eller de forolyckade tagen.

Vi skola hir nedan relatera karaktir och forlopp at
vanligast féorekommande slag af jarnvigsolyckor samt
tillse, hvilka lirdomar de kunna giiva sivil for den
forebyggande verksamheten som for den repressiva

sidan af saken i den man sadant kan vara af intresse
for brandvisendet.

Inledningsvis mi erinras nigot om taghastigheter.
Desga variera for olika tiag och torde maximum uppga
(ill 90—120 km. i timmen. Nir man si dirtill be-
tiinker, att tagets totalvikt stundom uppgir till 600
tons och darutofver, si framgar af dessa siffror, att
tiget har en anslagskraft, som uppgar till det 5>—10-
dubbla af de grofsta projektiler, som anvindas pa en
modern valplats.

Den farligaste formen for en jérnviigsolycka dr, da
tvenne tag, som kora i motsatt riktning, stota samman.

En anméirkningsvird sammanstotning af detta slag
intraffade ar 1907 pa den indiska nordvastbanan.
Bada lokomotiven reste sig lodrdtt upp mot hvarandra.
Katastrofen krifde 21 dodade och 8 svart sirade.
Den materiella skadan uppgick till c:a 250.000 kronor.

En annan form for sammanst6tning var den s. k.
Gentofte-olyckan i Danmark i ndrheten af Képenhamn
ar 1897. Har blef ett pd stationen hallande fullsatt
tdg bakifran pakort af ett inkommande tag.

Stundom intraffar olyckan under pagaende viaxling
pa en station, i det att ett ingdende tdg kommer 1n pa
felaktigt spar och koér in i det pa stationen hillande
eller vixlande taget.

Sasom exempel pi en dylik olycka ma anforas en
sammanstotning vid Courville i Frankrike 1911. Pa
stationens ena spar holl ett godstig och ett annatv tag
vixlade tvirs ofver forsta hufvudsparet for att gora
andra hufvudspéaret klart for ett persontag, som holl
vid inkorseln till stationen. Under det denna vax-
ling pagick, rusade ett expresstig till Paris, korande
med en hastighet af 86 km. i timmen, in pa stationen
pa forsta hufvudsparet och en sammanstotning blet
folijden, vid hvilken 12 personer omkommo och 15
personer svart skadades. Just som denna olycka
intraffat, kom det ofvan ndmnda persontaget korande
in pd stationen och det var péd ett hiingande har nar,
att det kort upp 1 spillrorna frin de forolyckade tagen.

Ett helt annat slag af olyckor bildar en sadan, son
intraffade pa Berliner Hochbahn ar 1908 och som finnes
beskrifven 1 Berlins brandkars arsredogorelse 1or samma
ar. Hir korde tva elektriska tag, bada gaende 1 samma
riktning, ithop i en trekant, dir de skulle anvanda
samma spar. En vagn 1 det ena tigsittet kastades ur
sparet och Ofver banans murade underbyggnad samt
slungades ned: pa den 10 m. ligre beligna gatan. 306
personer dodades eller bletvo hardt skadade. Littarce
kontusioner e. l. férekommo ej i detta fall.
blef hingande pa kanten af banbyggnaden.

Man skulle ju tycka, att sammanstotningar vore s
godt som otdnkbara pd dubbelspariga jarnvagar.
Men dylika kalamiteter intriiffa dock. Sisom exempel
méa anforas en olycka, som intriffade pa strickan
Koépenhamn—Korsor. Ett pa en station ingaende
sodstdg urspirade och, medan det dinnu var 1 rorelse,
stotte det samman med ett stationen passerande gods-
Den materiella skadan

En vagn

tag, som gick pd annat spar.
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blef stor och rubbningarne i trafiken afsevirda. Inga
minniskor kommo till skada.

Pa iindstationer intriffa stundom egenartade olyckor,
| det att tagen lopa ofver stoppbommar o. d.  Sasom
exenipel ma .nimnas en olycka, som intritlade pa
Gtare ‘de Montparnasse i Paris 1895.-  Lokomotivet
rusade Ofver stoppbommen, genomslog den meters-
tjocka fasaden och hamnade pa den 10 m. .djupare
liggande gatan. Taget stannade. vid ‘randen af af-
orunden och ingen resande kom till skada. 1 fallet
krossade lokomotivet en tidningskiosk utanior sta-
tionen och ihjilslog tidningsforsiiljerskan.

En storre olycka af samma slag intriffade ar 1905
i Sonderborg i Danmark.. Ett blandadt tig korde
hiir ut ofver dndan pa ett blindspar och stortade ned
fran den 5 m. héga banvallen. Lokomotivet kom
underst, tendern lade sig upp och ned .ofvanpa detta
och den narmast toljande vagnen, en kombinerad post-
och personvagn, korde upp pad tendern. Lokomotiv-
foraren blef ihjdlslagen, eldaren svart sarad och den
materiella skadan uppgick till 30.000 kronor..

Slutligen kunna -tagolyckor intrdffa genom urspar-
ning. Taget hvilar 1 sparet 16st pa sina hjul och kvar-
hilles i ldget endast af de 2—3 ecm. hoga hjulkanterna
pa hjulens insidor. Stundom kan -hjulkransens tryck
mot skenan blifva sa starkt, att hjulet klattrar ofver
skenkanten. |

Dylika olyckor intridffa mycket ofta. = Verein Deut-
scher Eisenbahnveryaltungen beriknar dem 1 Tyskland
till mera dn 1.000 om aret. I'6r Amerikas vidkommande
ar siffran ungefdr densamma.

En atminstone 1 -vart land ytterst sdllsynt form at
dylika. ursparingar fororsakas genom s. k. virme-
kurvor, d. v. s. att skenorna pi grund af utvidgning
senom solvirmen bringas ur ldge och bilda kurvor,
som icke kunna passeras.

[. Amerika intrdaffade under aren 1902—1911 icke
mindre dn 172 ursparingar af denna orsak. De flesta
hade dock mindre allvarlig karakter. Vid dem dodades
sammanlagdt 12 och skadades 328 personer.

[ Danmark intriaffade ar 1913 den s. k. Bramminge-
olyckan genom en dylik varmekurva, hvarvid en ur-
sparing skedde och 15 personer dddades, under det
att 20 personer blefvo svart skadade.

Stundom fororsakas ursparing déraf, att bandelen lig-
cer under reparation och taget passerar sirdackan med
férr stor hastighet, hvarigenom skenorna uppriivas
och katastrof intraffar. Ar 1911 oick ett tyskt express-
tag med en fart om 90 km. 1 timmen in pa ett provi-
soriskt anlagdt spar vid Miillheims station. - Tendern
ursparade, nirmast foljande vagn vilte, ettertfoljande
personvagn stortade ned fran banvallen och de tre
diarpa foljande personvagnarne krossades. 13 per-
soner dodades, 7 personer blefvo svart och 25 latt
skadade.

Slutligen #r att omnimna jiarnvigsolyckor fororsa-
kade genom jordskred, instortade broar o. d.
Verkningarna af alla dessa olika slag at olyckor

lifva ungefiir ennhanda.  Slaget vid sammanstotninge,
ortplantar sig genom den styfva maskinen och tender),

1 de svagare hygeda vagnarne och hiir visar sig slaget
offelst mest valdsamit.,  Kraften vid anslaget tordelq.

frin lokomotivet, ofver de efterfoljande  vagnarne,
Pritsset blifver storst niirmast lokomotivet, ty hela tigo
siittet trycker ju framat mot detta.  Kratten aftager
aradvis. for hvarje vagn bakat i taget; den nast sist;
vagnen kommer ju endast att fa vidkinnas trycket
af den sista vagnen och denna uppbir 1 sin ordning
endast det tryck, som betingas af vagnens egen vikt.

Effekten af anslaget beror ju ock pa, hvar tagsittes

ir svagast. [ ett tadg, som &ar sammansatt af kupé-
vagnar och genomgéende vagnar, dro sarskildt de f6zra
mest utsatta. De senares hela sidoviggar gitva vag-
nens ofverbyggnad en storre styrka, under det att
kupévagnarnes sidovdggar dro svagare pa grund af
de méanga Oppningarna for kupédorrarne.
- Verkan af anslaget blifver i regel den, att vagnarne
teleskopera, d. v. s. pressas samman 1 lingdriktningen
cller sprangas ut at sidorna. Harvid pressas satena |
vagnarne mot hvarandra.

En typisk teleskopering intréffade 1 Preussen 1905
vid Spreenberg. KEtt expresstag rusade in 1 ett 1 mot-
satt riktning gdende persontag. .Vagnarne korde 1in
i hvarandra. 17 personer dodades, 14 personer blefvo
svart skadade. Antalet litt skadade var mycket stort.

Man har forsokt att forebygga och motverka tele-
skoperingen genom att bygga personvagnarne helt och
hallet af stal. Det ar Amerika, som harvid varit fore-
cangsland. Haiar far sedan midten af ar 1915 endast
anviandas dylika vagnar 1 persontag.

En af de mest fruktansvidrda och ohyggliga biom-
standigheterna vid dessa olyckor ér, att nistan hvarje
sammanstotning eller urspiaring atfoljes af brand i
spillrorna. S& berdttade tidningarne efter en ar 1913
pd striackan Lyon-Marseille intraffad sammansrotning.
att bada de-kolliderande tigen omedelbart efter olyc-
kan stodo 1 full brand.

Detta innebir, att hvad den egentliga olyckan sko-
nat, faller offer for den densamma efterféljande bran-
den, hvilken ofta blifver sa mycket mera fordirfbrin-
gande, som slickningshjilp saknas och slickningsvaiten
tryter. .Detta dr en mycket vanlig bild vid en dylik
katastrof. |

Det torde dirtor icke alldeles vara ur vigen, att man
L facklitteraturen sysselsiitter sig med fragan om eld-
sikerheten 1 bantdg, och detta si mycket mera, som
vil 1 de flesta fall nirmast olycksplatsen varande
brandkar (brandkéarer) blifva anmodade om att hringa
hjalp.

Hutvudfaran for brand ér bevislicen att soka i de

-1 tagen varande belysningsanordningarne.

Forr 1 virlden spelade ocksda uppviirmningsanord-
ningarne en viss roll, men denna fara har numera afse-
vardt reducerats genom den ju i allminhet inférda
uppvarmningen medelst dnga.

Visserligen forekomma stundom eldsutbrott genom
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icke rittidigt upptickt varmgang. af en vagn, oforsik-
tighet vid tobaksrdkning e. 1. fran.de resandos sida.
enistor fran lokomotivet m. 1l.. orsaker.  Mon alla
«warare brandkatastrofer hafva fororsakats af den
tagsittet anvinda gasbelysningen.,

‘Gasen medfores i eylindriska behdllare med 5 mm
tjocka viggar af jarnplat. Gasen star under ett tryck
af 10—15 atm. Behdallarne dro anbragta o vagnens
anderrede. Fran .dessa behallare ledes gasen till en

(ryckregulator, frin hvilken gar en hufvudledning till.

vagnens ena dnda, dir hufvudkran f6r vagnen ar an-
bragt. Harifran ga ledningar langs vagnens tal. till
de olika lamporna. Betriffande nérmare detaljer for
denna belysning hinvisas till Svenska Brandcheis-
I"6reningens Protokoll 1910 sid. 24—28.

Ehuru sadan anordning, som den nu beskriina med
sasbehallaren placerad under vagnen allmént anvindes
pa grund af littheten att pa detta satt fasta behallarne,
<i maste dock medgifvas, att behallarne med dylik
placering dro mycket litet skyddade, i det de genast
iro utsatta for den forsta. direkta och mest héttiga
stoten.

.Vid den ofvan omférmilda sammanstétningen vid
(‘ourville i Frankrike den 14 Februari 1911 stod taget,
pa grund déraf att gasen anténdes, genast efter samman-
stotningen i brand och elden spred s'g med stor hastig-
het.

Den 8 November 1900 intriffade enjarnvigsolycka

vid Offenbach i nirheten af Frankfurt. Tvé tag korde
samman med den effekt, bland annat, att den sista
vagnen i D-tiget teleskoperades sa, att vagnarne icke
kunde 6ppnas. Samtidigt antédndes gasen fran behél-
larne, hvilka blifvit skadade vid sammanstotningen.
Foljden blef, att 12 personer bleivo innebrianda.

Tiknande tillfillen intriffade vid Strassburg 1907,
Herlisheim i Baden 1909 samt pa Midland Railway 1
England vid jultiden 1910. Vid denna senare olycka
omkommo en massa resande pd grund af den genom
den utstrommande gasen uppkommande eldsvadan,
som snabbt spred sig.

Slutligen mé antoras Malmslittsolyckan den 17 jun
1913, vid hvilken amedelbart efter sammanstotningen
en gasexplosion intriffade, som satte tre sofvagnar 1
. brand, hvilka pa mycket kort tid bletvo lJagornas rof.
Ur spillrorna framdrogos 18 déda och 16 skadade.

Olyckan pa Midland Railway 1910 och vid Courville
1911 gafvo anledning till, att man i resp. lander, sar-
<kildt i Frankrike efter lifliga debatter i senaten och
deputeradekammaren, beslot att uppstilla det kraivet,

att gasbehallarne slculle anbringa pd vagnarnes tak

i stiallet for pa deras underdelar.

Denna anordning torde litteligen lata sig genomiora
da man ju icke #r klafthunden till cylinderform for be-

hallarne, utan kan vilja andra.
Dylik anordning ar inford, bland annat, pa Paris—
Lyon—M¢éditerranée-jarnvagen.

att matareledningarna till lamporna endast anbringas
| taket af vagnarne. Hit bora ock kopplingen for pa-
fyllning af behdllaren samb tryckregulatorn forlaggas.

Det enklasto och sikraste medlet till undanrédjande
af den med gashelysningen 1 tagen forenade taran ar
sifvetvis att slopa hela systemet och i stillet infora
clektrisk belysning. Ty denna belysningsart ar gif-
vetvis den, som vid omsorgsfull och sakkunnigt utford
montering erbjuder storsta mojliga trygehet, mot eld-
fara.

Detta kraf pa sikerhet har man pa sina hall till-
motesgatt.

Man kan dirvid anvinda olika system. Antingen
har hvarje vagn sin egen stromkilla eller ock finnes
cemensam stromkilla for hela taget:

a) en dynamomaskin péd lokomotivet, hvilken
drifves af en angmaskin eller en angturbin, _

h) en dynamonmaskin 1 bagagavagnen med anslut-
ning antingen direkt till vagnsaxeln eller medelst drif-
r'em; ,

¢) ren accumulatordritt; 1

d) vid elektriska tig belysning med kraft fran drift-
strommen.

Mot eldfara genom kortslutning, varmgangna hjul-
axlar, vardsloshet eller oforsiktighet af de resande
o. d. orsaker synes bista skydd vara att vid vagnarnes
byggnad anviinda s eldsikert material som mojligt.

Anledningen till, att katastrofen pa den under]or-
diska jarnvigen i Paris »Le Métro» ar 1903 kréifde sa
manga offer, var den, att vagnarne VvOIo byggda at
pitch-pine hvilket mycket snabbt antindes och hastigt
fsrbrann, hvarvid en intensiv rokbildning alstrades.
(Feuerpolizei, Band 5, 1903, N:o 10, sid. 158). |

Om man undersoker, hvilka atgirder, som vidtagits
inom sjialfva tdaget for att dimpa en event. utbruten
cldsvada, s& skall man finna, att forvanansviardts litet
blifvit i detta afseende gjordt. Handeldsléckningsappa-
ater finnas 1 regel icke 1 lokaltigen, endast 1 de
storre tagen finnas extinktorer af olika konstruktioney
till ej allt for stort antal.

Di brandfaran dr ungefiiv lika stor 1 snélltagen som
i persontagen — bada aro ungefir lika utsatta 1o
taran af sammanstotning, urspiring o. d. — sa tycker
man, att det skulle ligga niira till hands att anbringa
mindre eldslickningsredskap i alla tag, som befordrade
passagerare, for att genast kunna ingripa i hiindelse al
eldsutbrott.

Vid storre eldsvidor, sadana som utbryta vid sam-
manstotningar, ursparingar, o. d. fall, och hvilka sprida
sig sa snabbt, att de resande mangen gang knappast 1a
tid att komma ut ur vagnarne, kunna naturliglvis
stora saker icke astadkommas med dessa mindre eld-
slickningsredskap.

Har man i dylika fall icke tillgang pa kraftiga sprutor
och pa vatten, si intriftar litt en allvarlig katastrof
pa. grund af svirigheten att isolera de teleskoperade

vagnarne.

For att, sa langt sidant ar oorligt, skydda led -
| Wirtemberg t. ex. sro alla lokomotiv forsedda med

ningarne mot skadegorelse, bor man obetingadt kratva,
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anordningar, genom hvilka det & lokomotivets tender
medforda vattenforradet, upp till 12,000 liter, kan
anviindas for eldslickningsiindamdl. I flera brand-
beriittelser har sidan anordnings fortrifflighet blifvit,

framhadllen. |

Finnas dylika lokomotiv i reserv pi storre stationer
och knutpunkter,” kunna de omedelbart efter ingingen
underrittelse om eldsolycka utsindas till olycksplatsen
och dir gora god tjinst. Endast i undantagsfall kan
man berikna, att det forolyckade tagets eget lokomotiv
skall kunna tjinstgora for sidant éndamal.

Det torde dirfor kunna sittas 1 fraga, om man icke
kunde vidtaga sidana anordningar, att taget 1 de
enligt erfarenheten minst hotade vagnarne mediorde
i diarfor lampade behéllare vattenkvantiteter for eld-
slickningsindamal upp till 1,000 liter. Naturligtvis
skulle dfven slangar medforas till erforderlig léingd.
Kraften for vattnets utsprutande frin dessa behil-
lare kan erhallas pd samma sdtt som vid extinktorerna,
d. v. s. genom kolsyra. Mojligen kunna &fven defor
den elektriska belysningen anvidnda kraftkéllorna goras
brukbara foér indamalet. Den forra metoden ir afse-
virdt enklare och 1 drift betydligt billigare. !

Sa snart en jarnviagsolycka af ena eller andra slaget
intraffat, bora narmaste brandkarer alarmeras, for
att deltaga i event. slickningsarbete samt i erforderliga
riddnings- och upprdédjningsarbeten.

For att kunna med utsikt till framgang ingripa i en
dylik aktion bora brandkarerna vid dylik utryckning
medfora sprutor event. vattenvagnar, riddningsredskayp
samt forbandsartiklar. Har olyckan intraffat under
den morka delen af dygnet, bora sidrskildt medtagas
s& manga lyktor, facklor, stralkastare o. d. som mojligt.

Men idfven med denna redskap torde man méngen
gang komma till korta, sdrskildt om jdrnvigens egna
materialtdg dnnu icke kommit till ort och stille. Dessa
tag aro utrustade med hvarjehanda redskap, som é&ro
erforderliga vid sammanstotningar, ursparingar, o. l.
for raddande af ménniskolif, rédjande af spar o. d.
Har finnas domkrafter af olika slag, yxor, hammare,
jarnkattingar, spel, mejslar, sdgar, skrufnycklar m. m.

D4 brandstyrkan kommit till olycksplatsen, bor
den stdlla sig till den pa platsen varande ledarens for-
fogande. Dess arbete kommer hufvudsakligen att besta
1 att befria de forolyckade ur deras hotade lage, limna
de skadade den forsta hjdlpen, eventuellt ombestyra
transport af skadade.

I'orst soker man skaffa de lattare skadade till en plats,
dar de kunna fa vara i ro och himta sig. Dirpa tager
man fatt pa arbetet med de allvarligare skadade. Sedan
dessa befriats ur deras nodstillda beligenhet och tran-
sporterats till limplig plats, kommer uppgiften att un-
danskaffa liken.

Innan riddningsarbetet igangsittes, kan det ofta
visa sig erforderligt att anbringa stottor, afligsna
material, som hotar att instorta o. s. v. Under tiden
maste man soka lugna de instingda eller inklimda, sa

L

att do icke genom irrationella dtgoranden for sig sjilfva
minska utsikterna till riddning.

Af vikt iir, att arbetsstyrkan, svarande mot behofvet,
fordelas ofver olycksplatsen, si att manskapet icke pi
ott stille dr si tolrikt, att den ena hindrar den andra
i hans &i*bctu, under det att Intet gores pa en annan
punkg.

Vid upprodjningsarbetet bér man iakttaga viss for-
siktighet, di det giller att afligsna langa foremal si-
som skenor, jirnbjelkar, o. d., ty ofta skydda just dessa
foremal de forolyckade mot att krossas eller kvifvas
af de ofvanpa befintliga spillrorna. Dessa bora 1 regel
forst afligsnas eller ock vederborligen afstifvas och
stottas. |

I intet fall ma man blindvis ingripa, utan noggrannt,
iakttaga ldget af spillrorna dels i férhallande till hvar-
andra, dels med hidnsyn till de forolyckade. Dessa

senare ligga -ofta begrafna i spillrorna och deras lige

maste utforskas genom tillrop, lyssnande o. d. Hérvid
kan riddningsmanskapet erhalla god hjalp och vagled-
ning af de i det forolyckade taget tjinstgorande kon-
duktorerna, om dessa undgatt katastroiens foljder.

For det rena eldslickningsarbetet gilla vanliga tak-
tiska regler d. v. s. operationerna bora omfatta dels
angrepp pa de brinnande spillrorna, dels energiska
strafvanden att begrinsa elden till de vid brandstyrkans
ankomst 1 brand stiende delarne af tagsattet. Sar-
skild uppmérksamhet bor dgnas at att forebygga ex-
plosion af gasbehallarne.

G*.
N

Barns lek med tandstickor.

Den alm. Brandforsikring for Landbygningeri Dan-
mark har af sitt statistiska material frdn de senaste
25 aren utarbetat en ofversikt ofver, hvad barns lek
med tindstickor har kostat bolaget.

IFor 1704 af denna orsak uppkomna eldsvador har
bolaget utbetalat omkring 7 mill. kronor. Dessa 7
mill. utgora emellertid endast ersittning for skada pai
byggnader, hvadan till nimnda summa maste liggeas
de belopp, som andra forsikringsinrittningar utbetalat
tor 16s egendom, gréda, maskiner, kreatur m. m., hvar-
jimte mdste tagas i betraktande, att flera minnisko-
lif vid eldsvidor af denna orsak gatt forlorade.

1 1552 fall af nyss nimnda 1704 gifver ofversikten
upplysning om barnens dlder. I 152 fall hade tvi eller
flera barn af olika dldrar och kén vallat branden.

Af de 1552 fallen med angifven alder f6r barnen
voro 1457 bevisligen uppkomna genom barnens lok
med tédndstickor, under det att man i 95 fall ANsHY
det troligt, att si varit forhallandet. |

Af dessa 1457 eldsvidor hade 1286 fororsakats wf
pojkar och 171 af flickor, under det att i de 95 fall,
dir barns lek med tindstickor formodats vara orsaken



besitter de for en eldslickningspump
sarskildt fordelaktiga egenskaperna att
vara sjﬁlfsugande och att arbeta full-

komligt jimnt, utan skakningar 1 slang-
ledningarne. Sugférmaga 7—9 meter.
Inga ventiler med tillhérande pack-
ningar, fjedrar o. d.
Ofverldgsen, driftsiker konstruktion.
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(11l branden. 81 fall vallats genom pojkar och 14 ¢

tlickor.

Af de upplysningar, som i 6frigt kunna at 6tversikien
inhamtas, framgar, att det i manga fall varit bristande
tillsyn ofver barnen eller till och med ofdrlatlig slapphet
och tankloshet fran dldres sida, som gjort, att barnen
fatt fatt pa tindstickorna.

A P

~ Anmarkningsvard explosion.

Den 17 februari 1917 intriffade en egenartad explo-
sion vid en tandsticksfabrik 1 Koépenhamn.

Vid 6-tiden pia morgonen hade eldaren bijrjﬁtriuppf
fyringen’ under fabrikens angpanna. Kort darefter
intraffade i den 106 fot hoga fabriksskorstenen en ex-
plosion med den verkan, att skorstenen spréngdes pa
ungefar 50 fots hojd och de nedstortande murmassorna
krossade maskinhuset. | | |

Eldaren fick sitt ena ben krossadt, och tva arbetare
blefvo si svart skadade, att de lago medvetslosa, da
hjdlp kom tillstddes. | i

En tur i oturen var, att explosionen icke intréffade
nagra minuter senare, ty da hade den sikerligen kréft
flera offer bland dén vid denna tid fulltaliga arbets-
personalen. = | _

Polis- och yrkesinspektion igangsatte genast sina
undersékningar rérande orsaken till den intrdffade
cxplosionen och kommo till féljande resultat:

Under nattens
samlats i skorstenen. Vid uppfyringen pé morgonen
hafva dessa gaser blifvit antdnda och de hafva fram-
kallat en explosion hogre upp i skorstenen, déar de.
hlandade med atmosfiarisk luft, bildat en explosiv
vasblandning. '

Under de tre veckor, som det kommer att taga for
att uppfora.en ny skorsten, méste fabriken helt och
hallet: instilla driften. |

NN

Stadgeforslaget for hotell och
pensionat.

Onsdagen den 7 mars framlades 1 riksdagens ett
antal nya k. propositioner, for hvilkas hufvudsakliga
innehall redogores hdr nedan.

Vi namna forst forslaget till ny stadga ang. hotell-
och  pensionatrorelse, ofver hvilket k. m:t begir riks-
dagens yttrande. Forslaget ar 1 allt visentligt grundadt
pi den framstillning, som gjorts af inom civildepar-
tementet tillkallade sakkunnige. L sitt anforande
till statsradsprotokollet anfor civilministern, att han
anser det hvarken nodvéndigt eller ens lampligt att
utan nigon som helst inskrankning infora koncessions-

lopp hade en del tunga gaser

5]

jaimstilla med hotell.

tviing for dylik rorvelse, utan dir denna rorelse drifves
| bygegnad cller liiggenhet innchallande endast ett fatal
cgitsstrum, synes man utan oligenhet kunna iatnojas
med anmilningsskyldighet.

['or en dylik anordning
talar jimvil den omstiindigheten, att dessa smaligen-
Itut.(nl' iwro t}fHédd:}E att undantagas fran de i foérslagen
Intagna brmidraikts[ih‘cﬂl{riftumu.

Vidare framhaller
civilministern

som sin mening, att de af general;
stabschefen ifrigasatta foreskrifterna. ifven ha sin na-
turliga . plats . tillsammans med ofriga foreskrifter om
hotell- och pensionatrérelse. Med-anledning diraf har
stadgefﬁrgla:get uppl‘ﬁttaﬁé i underafdelningar, hvari
dels faststilles hvad med hotell- och pensionatrorelse
forstas samt under hvilka, villkor_'siidan rorelse ma
utofvas, dels vidare meddelats foreskrifter i syfte att
hereda skydd mot eldfara, samt ,mﬁjliggijjray erforderlig
kontroll &fver de personer, s‘bm mottagas till hirber-
gerande, dels qék- slutligen upptagas i nédiga allméinna
'ft'}_resl;rift'er ansvarsbestgmmelser m. ..m. |

~ Styrelsen for foreningen Sto'clgholms ‘pensioner och
inackorderingshem har till civilministern inlamnat ett
utlitande om sakkunniges forslag till stadgar f6r hotell
och pensionat. . ' ' _

Styrelsen framhaller, att den finner det synnerligen
_qliilnpligt*,'att i en och samma férordning sammanfora
bestimmelser at si olikartat innehall som betraffande
a ena sidan brgmdskjdd, A andra sidan ritten att
drifva hotell- och pensionatrorelse, samt hemstiller,
att dessa bida frigor upptagas i sirskilda férordningar.

Vad angar de. af sakkunnige fijl'gasllagna villkoren for
viitt att drifva hotell- och pensionatrérelse uttalar sty -
relsen 1 hufvudsak sitt gillande. Den skulle dock anse
det vara lampligt, att det uttryckligen angitves, at
hvilken intyg om redbarhet, ordentlighet och limp-
lighet skola afg’fvas. Vidare anser styrelsen onddigt,
att tillstand gores beroende af en dessforinnan fore-
tagen undersokning om ligenheten dr inrattad 1 en-
lighet med gillande brandskyddsioreskritter.

De af sakkunnige foreslagna bestimmelserna 1ro-
rande brandskydd for hotell och pensionat anser
styrelsen si godt som samtliga af sidant mmnehall, att
de icke limpligen kunna. tillimpas pa pensionat 1 all-
manhet: - Styrelsen hemstiller, att statistiska uppgitier
rorande pensionaten 1 afseende a antalet ligenheter,
rum m. m..inforskatfas for ett ritt bedomande af
fragan, huruvida det kan anses at behotvet pakaliai
att gora de nu foreslagna bestimmelserna tillimplhiga
a pensionat. Som det emellertid ofornekligen finnes
en del pensionat, som endast till namnet skilja sig
fran hotell, anser styrelsen det bora stadgas, att brand-
skyddsforordningen endast har tillimplighet a hotell
samt & pensionat 1 den min, de kunna anses vara at

(Assurans )

R



Frin brandkarernas verksamhet

under ar 1916.

Linkoping. Utryckningarna hafva under 1916
varit ovanligt fd, eller endast 11 st., och blott vid ett
tillfille, den 1 T. £ B. 1916 n:o 10 skildrade branden
i Fabriken Nordstjarnan, har eldsvidan varit af storre
omfattning.

Vid utryckningar hafva tillryggalagts tills. 49,8 km.

4 man hafva varit inkallade till krigstjinstgoring,
hvilket fororsakat kiaren en extrakostnad af 3456: 72
kronor till vikarier. Manskapets medeltjanstetid var
vid arets slut 4 ar, 2 mén. och 15 dagar. Medelaldern
29 ar, 3 man. och 28 dagar. Ett tillfdlligt dyrtids-
tilligg af 100 kr. har tilldelats all personal med undan-
tag af brandchefen och vice brandchefen. Histar
hallas numera pa grund af genomiord automobilisering
icke stiandigt pa stall. Under aret har nyanskaffats
en Ofningsbil, utrustad som ldttare utryckningsvagn.

Brandkérens forsta reserv har varit inkallad till 6f-
ningar 6 ggr och till eldsvida 1 gang. Allm. brand-
styrkans olika delar hafva en gang hvardera inkallats
till ofning samt Tanneforsafdelningen en gang till
eldsvada.

Kalmar. Utryckningarna hafva 1916 uppgatt till
21 st. Sedan en brandbil under aret anskaffats, har
hastantalet minskats till 2. Af reservkaren hafva 35
man varit inkallade till eldsvida o. a. hvardera 1—10
s8T -

Allmanna karen har icke sedan kasernerade karens
tillkomst den 1 jan. 1906 nigon gang behoft inkallas
till eldsvada.

i

O

Brandsyne-z och Besiktningspraxis.

LIII.

Vid besiktning inom J:s.fastighet.pd D-omriadet 1
J. anmirktes, att J. verkstdllt visst inredningsarbete
utan att dartill hafva erhillit Byggnadsnamndens till-
stand.

Byggnadsnimnden forelade J. att till niémnden
inkomma med ritningar samt ansokan om byggnadslof.

Genom beslut den 27 November 1914 forklarade
Byggnadsnimnden, att genom den gjorda inredningen
komme byggnaden att inrymma 1 bottenvaningen tre
och 1 véningen 1 tr. upp tvd kok, men, jamlikt af
K. Maj:t den 12 December 1913 faststillda sdrskilda
byggnadsbestammelser inom D-omradet, finge bostads-
hus & detta omride innehélla hogst tva kok. Pa grund
hiraf afslog Byggnadsnimnden J:s framstillning att
fa bibehalla inredningen 1 ofordndradt skick.

K. B. fann #ndringarne hdnforliga till nybyggnad
och faststillde Byggnadsnidmndens beslut.

K. Maj:t: K. Maj:ts bestimmelser af den 12 Decem-
ber 1913 dgde endast tillimpning vid nybyggnad, men
da af malet icke kunde ses, huruvida inredningen vore

aft, hiinfora till nybyggnad, visades malet dter till

Byggnadsniimnden for ny handliggning.
K. Maj:ts Utslag den 9 Kebruari 1916, Reg.-Rns:

Arsbok 1916, Not. . N:o 20.

LIV.
Vid besiktning, som forrittades inom C:s byggnad
tomt n:o 89 i V., anmiirktes, att &4 vinden i strid mot

godkinda ritningar blifvit inredda tva rum utan eld -

stider. Anmilan gjordes till Byggnadsnimnden.
Byggnadsnimnden forelade C., genom beslut den
21 September 1914, vid vite af 100 kronor, att ater-

stilla vinden i det skick, som godkdnda ritningar ut-
visade.

K. B. fann i resolution den 9 December 1914 e] skil
till &ndring i Byggnadsnimndens 6fverklagade beslut.

K. Maj:t: Ehuru ostridligt vore, att inredande at
i fraga varande rum & vinden till omférmélda byggnad
innefattade afvikelse frin de af Byggnadsniémnden f6r
bygenaden faststillda ritningar, likvdl och som den
omsténdigheten, att sidan afvikelse skett, icke 1 och

for sig utgjorde hinder fér meddelande af tillstéand

till inredningens bibehallande, samt hvad i malet fore-
kommit, icke innebure till fyllest gorande utredning.
huruvida dylikt hinder borde anses foreligga, fann K.
Maj:t skiligt att, med undanrédjande af myndigheternas
beslut visa malet ater till Byggnadsndmnden for ny.
laglikmitig behandling.

K. Maj:ts Utslag den 26 Maj 1915.

L OV

Sjaltantindning at metallspan.

Man har forsokt att forebygga sjilfantindning ai
oljedrinkta metallspin genom att befria affallet frian
oljan medelst centrifugering. Detta medel har emel-
lertid icke visat sig vara effektivt.

En norsk teknisk tidskrift rekommenderar att an-
bringa det oljedrinkta affallet i vattenfyllda behallare.
Denna metod medior sdkerligen asyftadt resultat.
men torde af praktiska skidl vara mindre limplig.

Resultatet torde vinnas genom anbringande af af-
fallet 1 icke allt for stora massor i torra, titt slutande
behallare eller rum.

LN

Anmarkningsvarda eldsvador.

Boras.

En hotande eldsvada uppstod mandagen den 19
Februari vid half-3 tiden i Ekiperingsbolagets hus vid
stora torget. I ett rum pa andra vaningen mot girden
hade eld uppstatt genom att jungfrun pa morgonen ur
kakelugnen uttagit aska och stillt denna i en papplada.
Nar elden observerades, brann det tappert inne i rum-
met och en tjock rok tiingde fram ur takasen. Brand-
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Brandapparater.
0

Som forbattrat allarmeringssystem
f6r brandkaren ir amnat att inf6ras
inom Sunne Municipalsamhille,
torde offert 4 begagnad dylik ma:-
teriel, tillika med beskrivning, pris:-
uppgift och leveranstid ben. sindas
undertecknad, nimndens ordféran-
de, adr. Sunne.

J. W. Hult.
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utfores af Ingenjor A. Rignér,
expert a dylika 'skadors baedomande

De flesta under senare ar forekommande brandskador 1 Stocks:
holm med omnejd ha for sivil forsikringsgifvares som forsakrings:

tagares rakning varderats. |
Vil fértrogen med brand: & foérsikringsvasende. Referenser

fran byggnads: & brandtekniker samt forsikringsman, jamte fOr-
teckning 4 virderingar sindes pa begaran.

Kontor: Stockholm, Ddébelnsgatan 55.
Tel. Riks. 9076. Stockholmst. 11658, bostad anlkn.
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Uniformer for brandmén och s. k. larmrockar.

Prima varor och billiga priser.
Leverantor till Goteborgs Brandkar.
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lem, 2 kr. for E'rfrign.

dessus beriitknande i =langar.  Brandprof af _ )
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olika slags yttertalk.

D:o 1912 — Brandkirernas uniforms- och titelfragor. Brand- Om vattenledningstryck och eldslickning af Professor ..
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slickningsviisendet o Baltiska utstallningen, ¥ Ao pro och 200'ex. 10 dre pr st.
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kiven alarmerades och denna var pa kort tid herre
ofver elden.

Elden var si kraftig, att fonsterrutorna sprungo af
hettan i det rum, hvari elden utbrutit.

En del af taket maste upphuggas for att komma at
eldharden. Man upptickte forst elden frin aktiebolaget
Broderna Anderssons affiir, dir en af Ekiperingsbo-
lagets innehafvare f. n. var sysselsatt vid realisationen,
som didr pagick, och hvilken frin butiken obser-
verade det tjocka roklager, som tringde ut ur taket.

irendet statt pa dagordningen alltsedan ar 1892 e
icke kunnat slutligt afgoras pa grund af flera om-
stiindigheter, hvaribland  siirskildt  piapekas  det for-
hallandet, att  senare tiders snabba utveckling  pa
uppvirmningsteknikens  omrade  nodvindiggjort  at-
vaktande af erfarenhet rorande modernare sadana an-
laggningar ur de synpunkter, som vid uppgorande at
forslaget 1 fraga varit att taga hinsyn till.
Samtliga dldre handlingar i drendet jimte pa senare
tider inkomna framstidllningar i fragan fran fastighets-

N

12ldsvada i Boras den 19 Februari.

Nagra varor blefvo'ej skadade, blott en del mobler
och persedlar, som funnosi det antinda rummet. I
ett rum utanfér detta hade firman lager. Hade el-
den fatt nigra flera minuters forsprang hade sikert
det eldfingda trihuset kommit att stryka med.

Nu blef skadan endast af ringa omfattning, tack vare
brandkarens skickliga och hastiga ingripande. Ilden
slicktes genom 2 ledningar fran 1| Brandpost.

Aflusningsanstalten i Torneid hirjad af eld.

Vid tvatiden i fredags natt nedbrann den vid
Torned jarnvigsstation uppférda och for invalidtrans-
porterna afsedda s. k. aflusningsanstalten. Iilden an-
tages ha uppkommit genom ofverhettning.

L L

Frin eget land.

Stockholm. Forslag till ny branordning och sot-
ningstaxa.

Dritselnimndens forsta afdelning har intor stads-
fullmiktige nu framlagt forslag till ny brandordning
och sotningstaxa for hufvudstaden.

Afdelningen framhaller till en borjan, hurusom

doare 1 de nyinkorporerade stadsdelarna ha  genom
afdelningens forsorg varit foremal for profning vid
den utredning af drendet, som verkstilits at brand-
chefen och kammarkontoret, hvilken utredning resul-
terat i framliggandet af det nu foreliggande forslaget.

Detta har sedermera forberedande granskats at tva
af afdelningen utsedda delegerade, hrr Romare och
Norén, som forordat forslaget till faststiilande. ined
det undantag, att delegerade ansett fragan om andrade
bestimmelser rérande brandsyn bora behandlas held
fristacnde och oberoende af forslaget 1 ofrigt.

Di afdelningen for sin del funnit det tramlagda tor-
slaget vara vil motiveradt och tillfredsstillande Lim-
padt efter nu ridande forhallanden, térordas detsamma
till antagande i enlighet med den af delegerade uita-
lade asikten.

Betriaffande forslaget till brandordning torde bora
papekas, att savil brandchefen som kammarkontoret
foreslagit ett bibehallande af sotarviisendets nuvis
rande organisation, hvadan salunda alla torvslag om
distriktsindelningens upphifvande afstyrktes.  For-
slaget innefattar dfven en hemstillan, atl stadsfullmalktige
ville hos k. m:t wtverka att sdvil brandordning som
solningstaxa ma forklaras gdla dfven [or stadens iele
planlagda omrdde.

Vidkommande slutligen sotningstaxan torde bora
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framhallas, att de i forslaget upptagna priserna icke
ovisentligt understiga de nu gillande.
(Sv. D)

Brandforsakrings-Aktiebolagel Fenix meddelar 1 sty-
relseberittelse ofver verksamhetsaret 1916, att under
detta ar utbetalts 1 brandskadeersittningar Kronor
927.833: 02. hvarat af aterforsakrare ersatts Kronor
740,020: 41.

L

Forslag ang. enhetlighet 1 slan-
gar 1 kopplingar m. m.?#

Tl
herr Statsradet och Chefen for Kungl. Civildepartementet.

Undertecknade, vilka inom departementet bitrida sisom sakkun-
niga vid utredning om behovliga brandskyddsforeskrifter for of-
fentliga samlingssalar m. m., hava {6r beredning och utlatande fatt
fran departementet emottaga jimvil en till herr Statsradet den 5
maj 1916 fran Svenska stadsférbundets styrelse avliten skrivelse,
vari styrelsen fiistat uppmiirksamhete vid ett av brandkaptenen vid
Stockholms stads brandkar C. G. Borgenstierna i marshiiftet av
forbundets tidskrift framlagt forslag om astadkommande, vare sig
senom frivillig éverenskommelse eller genom av offentlic myndig-
het meddelade foreskrifter, av enhetlig slangdimension och kopp-
lingstyp vid kommunernas inom riket brandviisende.

Med utgingspunkt frin de svara eldsolyckor, som nyligen drab-
bat stiiderna Bergen och Molde 1 Norge, samt med erinran om det

'behov av hjilp fran grannsamhiillen, vilket vid sadana fall ofta gor

sig giilllande hos brandchefen i det samhiille, som hemsékes av elds-
olyckan, yttrar Borgenstierna 1 sitt niimnda férslag bland annat
foljande:

»Vid dylik anhallan om hjilp stiilla sig helt naturligt till och med
de storre och #innu mera de mindre stiiddernas myndigheter synner-
ligen tveksamma, dd ju en minskning av deras férut endast for nor-
mala eldsférhallanden tilltagna materiel alltid medfér stor risk.
Diirtill kommer det viktigaste av allt, nimligen att dimensioner &
slangar, typen av kopplingar & desamma samt stralrér och brand-
posthuvuden oftast iiro olika & olika platser, sa att iiven om reser-
ver av dylik materiel finnas, som skulle kunna siindas till hjilp.
s dr dirmed litet eller intet vunnet.

Vid anskaffandet av dessa materiel & de olika platserna beror det
till stor del pa vederbérandes asikt om vad som iir biist, brandred-
skapsfirmans ombuds férmiga att siilja och siilja billigt m. m., men
nigon hiinsyn till grannen, av vilken man kan bliva hcrnundr:*, ta-
ges siillan eller aldrig. Otaliga exempel hiréver kunna framvisas.

Vad kan di goras for att frambringa enhetlighet i dessa forhillan-
den?

Siikerligen vore det enda riktiga, att efter sakkunnig utredning
vare sig genom frivillig 6verenskommelse eller statligt pibud fast-
stiilldes

en slangdimension och

en kopplingstyp
for hela landet.

Hiirmed vore ur siikerhetssynpunkt oerhért mycket vunnet, da
det alltid skulle finnas en mdjlighet samhiillenn emellan att bista
varandra 1 denna detalj.

Huru sedan overgangen till faststillda typor limpligast bor ske,
liksom huruvida det skulle vara limpligt att pa statens bekostnad
vissa bestimda stiders och samhiillens brandviisen erhélle en ut-
Okning av ovanniimnd materiel utéver den vanliga, med villkor att
vid behov atminstone siinda denna reserv till hjilp, iiro fragor, som
Jimviil borde tagas 1 dverviigande.

Aven fragan om sprutmateriel ir mycket viktig, men pa grund
av dess dyrbarhet 1 forhallande till slangar och kopplingar mota
nog stora svarigheter att genomfora enhetlighet i detta avseende.
Man maé hiirvid dessutom taga hiinsyn till, att diirest slangdimension
och kopplingstyp bleve faststiillda, sa kunde ju dessa siv nodvindiga
redskap anviindas till vilken spruttyp som helst. Med spruttyp
menar jag hiir naturligt vis dylik, avsedd for sliickning av'eldsvador,
och ej mindre sprutor, avsedda mera for slickning av eldsvade-
tillbud.

Det synes mig uppenbart, att det biista skulle vara om regerir gen
sisom nyss antytts, ville taga omhand omskrivna forslag. I alla

Di vi i och for den at oss uppdragna utredningen hade hehoy av
vinan uppgiftor rorande kommunernas och, oventuellt, industriell,
verks hrandviisende, ingingo vi den 3 september 1916 till hr staty.
radot med hemstiilllan, att hr statsradot behagade 1 enlighet med oty
nv 088 uppsatt fragoformulitr infordra vissa uppgifter frin liinun;
och sedan genom hr statsradets foranstaltande svar a berorda, frige.
formuliir nu riitt allmiint. inkommit och till oss Gverlivmnats, hava v;
samnmanfort svaren i den tabell, som fogas till denna var skrively
och som utmiirker saviil lydelsen av de utav oss uppstiillda frigor
som ock de begiirda yttrandenas innehall, grupperat giirskilt, for stii
der, for képingar, for municipalsambhiillen och fér industriclla vork.1)

ofter overviigande av vad sidlunda forckommit, fio vi hiirmed
vordsamt avgiva vart utlatande 1 iimnet,

Inledning.

Tabellerna visa, att saviil vattenledning med brandposter for
eldsliickning finnes i1 de flesta stiider som ock handkraftsprutor och
maskindrivna sprutor med en effektivitet fran 150 till hégre minut.-
litertal. ~ Tryckslangdimensionerna variera hégst betydligt, ej alle-
nast 1 samhiillen beliigna sa niira varandra, att man vid behov kan
fordra hjiilp frin det ena till det andra, utan iven till och med inom
ett och samma samhiille. Pa grund av tryckslangdimensionernas
olikhet variera naturligtvis kopplingarnas dimensioner, men diir-
till kommer, att iiven kopplingstyperna viisentligt viixla sivil inom
samma samhiille, vilket kan valla missféorhallanden, som ock inom
samhiillen beliigna niira intill varandra.

Forradet av tryckslang inom de olika samhiillena synes ej vara satt
1 forhallande till dessas storlek och till de brandobjekt, som 1 dem
finnas; de dro foljaktligen ej beriikknade for samtidiga stiorre elds-
vador eller fullstiindiga sambhiillsolyckor. Man far e) forgita, att
befintligheten inom en kommun av nagot materielséverskott kan
komma till oviirderhigt gagn vid eldsolycka 1 en grannkommun.

Betriiffande angorandet av brandposthuvud till brandpost finnas
iven olika system, av vilka de flesta synas ha det felet att vara
kiinsliga fér smuts, is o. d., ett forhallande, som ofta, siirskilt under
den kalla arstiden, medfért svarighet.

Av vad genom utredningen salunda framgatt vill det synas, att
nuvarande férhallanden i1 detta hiinseende inom riket iiro allt annat
in tillfredsstiillande, och att en fériindring siledes iir av behovet
pakallad. Denna vir uppfattning stiirkes av den upplysning, vi
erhallit frin en medlem i den brandkommission, som inom statens
jirnviigars forvaltning iir tillsatt for att revidera dess brandviisende
och uppgora forslag till dess tidsenliga ordnande, niimligen att ena-
handa férhallanden, som ovan relaterats, forefinnas iiven vid eld-
slickningsviisendet inom statens jirnviigars stationsomraden.

Om det siledes torde fia anses obestridligt, att det allmiinna brand-
viisendet inom riket lider av bristande enhetlighet i avseende pa
slangdimensioner och kopplingstyper, samt att det enligt sakens
natur skulle siviil f6r vart enskilt stadssambhiille som for samhiillena
| gemen vara till oskattbart gagn, om enhetlighet hiirutinnan kunde
astadkommas, liirer det tillhora oss allra forst att soka uppvisa,
vilka matt och typer iro efterstrivvansviirda, och diirefter att av-
aiva forslag till malets erndaende.

L. T'ryckslangsdimension av 63 mm, forordas.

Vad da forst angir fragan, vilken tryckslangsdimension bér fast -
stilllas, visar sig, enligt vad vi inhimtar, att till och med vid de
eljest synnerligen viil organiserade brandkarerna i Berlin och Ham-
burg, dir olika tryckslangsdimensioner férekomma, missgrepp iga
rum och en dyrbar tid forloras diirigenom, att man vid eldsvida
gatt till anfall med mindre dimensioner och sedermera tvingats
6verga till grovre.  Det har vid upprepade tillfilllen adalacts, att
storre silkkerhet vunnits, mindre viirden gatt forlorade, om man fran
borjan anviint sig av grovre dimensioner. 1 Berlin ar tryckslang-
dimensionen 45 mm. och 75 mm. och i Hamburg resp. 45, 72 och
86 mm. Hamburgs 85 mm:s slang ir specifik for denna stad med
anledning av do stora brandrisker som diir finnas, och kan diicfor
I detta sammanhang liimnas ur rilkningen.

Alldeles tydligt iir, att en medeldimension bor kunna finnas, som
torenar rorligheten hos en 45 mm:s slang med effekten betriiffande
vattengivning av en 75 eller 72 mm:s slang.

Om man granskar tabellerna i fraga om slangdimensionerna,
skall man finna, att 63 mm:s slangen aterfinnes med avseviird sprid -
ning 6ver hela landet, och att i alla de stadskommuner eller stads-
liknande sambhiillen, vilkas uppgifter i tabellerna sammandragits,
en slangdimension mellan 60 och 67 mm. férefinnes i mer iin 50 . av
alla fall. Detta férhillande lir éiven hava framgatt av den ur{:ﬂﬂb
sbkning, vilken verkstiillts av staten sjiirnviigars brandkommission.

Iin slangdimension av 63 mm. synes saledes vara viil avviigd for
vart lands klimatiska férhallanden, och dess allmiinna forofintlig-
het visar ofértydbart, att man ansett densamman liimplig trots dess
relativa storlek vid manga fall. Den kraftiga verkan den medgiver
vid allvarligare forhallanden uppviiger mer iin viil dess mindre liitt-
hanterlighet i jimférelse med t. ex. 46 mm:s slang,

hiinseenden kan mahiinda ett pipekande 1 denna tidskrift, som nar Da 63 mm:s slangdimensionen iir liimplig oj blott for vattenledning

stadskommunerna 1 hela landet, viicka tanken pa en granskning

av befintliga forhallanden. » ) Donna tabell hiir o avtrycekt.
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med brandposter utan iven vid brandsprutor med kapacitet fran
150 minutliter iinda upp till do storsta brukbara, synes oss diirfor
3 mm:s tryckslangen vara den, som i vart land limpligast bor an-
tagas som standardtyp.

Overgangskoppling.

A orter med synnerligen farlign brandobjekt och diir saledes de
viitrden, som kunna bliva satta pa spel, iiro siirskilt stora, torde be-
hovet av storre slangdimensioner gora sig giillande, t. ex, a sjéang-
sprutor 1 storre stiidder eller vid sagverk eller diir stationiira stérroe
spruttyper finnas. ‘T'ydhgt ir, att vi 1 detta drende bortsett fran
dylika fall. IFor sadana orter torde bora foreskrivas, att dvergangs-
kopplingar till standardtypen skola finnas 1 tillviickligt. antal,

1. Kopplingstyp. Idealkoppling forordas.

Iordelen av enhetlig tryckslangsdimension skulle vara av ringa
eller ingen betydelse, diirest ej iiven en bestdmd kopplingstyp antoges
for densamma. Det inses niimligen liitt, vilken oerhord férdel hg-
ager diiri, att en brandman under eldsliickningen e) behoéver efter-
sinna, vilka av hans slangar passa till varandra. Och lika uppenbart
framstar fordelen av att, niir fraga uppstar att bispringa ett av eld
hotat angriinsande samhiille, man ej behover taga hiinsyn till, huru-
vida befintlica slangkopplingar passa. Sjilviallet lir fa anses,
att en antagen, enhetlig tryckslangskoppling bor anbringas jimviil
a de redskap, som skola férenas med tryckslangarna sasom stralror,
orenrér, brandposthuvud, kopplingsstiillen 4 150 minutliters och
stérre brandsprutor o. s. V.

Av tabellerna framgar, hurusom befinthga slangkopplingar fa6-
rete stor olikhet inbordes, ej allenast 1 fraga om dimensionerna utan
iven 1 fraga om sjillva typen.

P4 grund av ofullstiindiga uppgifter till tabellerna har svarighet
uppstatt att beddéma, vilken typ en del kopplingar tillhéra; men sa
mycket synes till en bdrjan uppenbart, att man kan uppdela kopp-
lingarna 1 tva huvudgrupper, oliksidiga och lLilsidiga.

Med oliksidig koppling f6rstis en sadan, vars »halvor» dro av
sins emellan olika konstruktion. Hit hora de 1 tabellerna férekom-
mande »skruv- och mutterkoppling» samt »égonblickskopplingy.
Pa grund av oliksidigheten hos dessn kopplingar maste den stirsta
uppmiirksamhet iignas at att slangar, som iro diérmed torsedda,
vid eldsvada liggas ut sa, att man vid tillkoppling av stralréret.,
skarvning av slang eller vid koppling till spruta eller brandpost e}
rakar fi tva lika halvor mot varandra, da koppling ej kan verk-
stiillas, utan att man forst »iindviinder» slangar Vad detta betyder
vid en eldsvada, bor litt forstas, likasom férdelen av att e) behova
belasta eftertanken med hiinsyn till slika ting, niir denna sa vil be-
hoves for vida allvarligare uppgifter. Ildsvador hava fatt en avse-
viird spridning just pa grund av det anférda forhallandet.

Den oliksidigan kopplingen, en skadlig kvarleva fran gamla tider,
hor dirfor fortast utrotas.

Med liksidig koppling forstis en sadan, vars bada »halvor» iro
lika, varicenom den oliksidign kopplingens ovan angivna oliigen-
heter helt bortfalla.

I Tyskland, vilket iir det enda europeiska land, som pa {oreva-
rande omrade kan vara oss till exempel och diir intresset 16r brand-
visendet och diirmed sammanhingande fragor synes hava genom-
syrat saviil myndigheter som befolkning, forekomma uteslutande
liksidiga kopplingar. De oliksidiga iiro for linge sedan satta ur
bruk. I de storre stiderna forekommer viill en kopplingstyp, kallad
den Storsch’ska, vilken i vissa delar paminner om idealkopplingen;
men den liir dock vid en jimforelse bora vika pa grund av dels att
nagon spiirranordning ej finnes a densamma, och dels till foljd av
dess wilkt.

Till liksidig koppling hora de i tabellerna upptagna s, k. blixt-
koppling, rekordkoppling och idelakoppling, for vilka typer Vi nu
g att redogora. |

Slixtkopplingen sammanhalles av tva stycken, av fiidrar paver-
kade klackar. Denna koppling iir svar att isiirtaga och svar
att hopkoppla pa grund av kiinslighet for smuts och 1s. Dessutom
ir den Dbetriffande tiitningen beroende av, att tillhérande titnings-
ringar stiindigt iiro nya och mjuka. Kopplingen deformeras itven
liitt vid stotar och slag.

Rekordkopplingen  ar likaledes beroende av tithet hos
packningen, varfor denna ofta maste ombytas. Det kan annars
hiinda, att kopplingarna ga isiir.  Hakarna vid denna koppling ligga
blottade, vilket iir en svaghet. Denna koppling iir synnerligen
kiinslig {or stotar och slag, som kunna omdjligcgora savil isiirtag-
ning som hopsiittning av densamma, Kopplingen ir dessutom, om
nagot tryck finnes i slangledningen, pu crund av sin konstruktion
nistan omojlig att 1siratga.

Ideullmpl;ling{-n bestar av skruvy  och mutter mrsci_ /4
varvs giinga i varje del.  Kopplingshalvorna behova endast vridas
nagot mera iin ett fjirdedels vary, for att kopplingen skall vara
verkstiilld och stoppklackarna triitt i funktion. Tiitnimgen 1 kopp-
lingen sker medelst packning, vilken ur relu_tivll n!wmundv av sin
mjukhet, och, enligt vad erfarenheten visat, 1 vanliga lfull lm}mne:—s
i fullt brukbart skick iinda upp till 15 o 20 ar. Kopplingen astad-
kommer tithet for savil sugning som tryck. 1 motsats till rekord-

kopplingen tiitar densamma vid lnget tryek och besitter dessutom
genom sine stoppklackar fordelen att ej ginga upp sig.  Detta ar
¢j forhallandet med rekordkopplingen, <om saknar dylika stopp-
lklnckar.

Stoclkholms hrandkar hade forut skruyv- och mutterkoppling, men
denna ansigs redan pic 1800-talet oliimplig pr grund av sinw forut
angivnn brister, varfor overgang till ny kopplingstyp bestiimdes.
[fter ingaende prov  och undersékningar stannade man vid den
ovan niimnda s, k. idealkopplingen.  De fordringar, som vid dessa
prov stitllldes pi densamma, voro liksidighet och okiinshghet for
stotar och slag; foljaktligen s sma stotytor och sa sma kiinsliga,
blottade delar som mojligl; diirtill kom kravet pa ringn vikt, for
ntt ej ondédigtvis belasta brandfordonen.  Under de 20 ar idelakopp-
lingen varit i bruk i Stockholm har den stiindigt fyllt de stora ford-
ringar, vilka man stiilllt pa densamma sasom en palithy trycl-
slangskoppling under alla viiderleksférhallanden, vid arbete 1 den
svaraste terring och vid de, i jiimnférelse med andra orter 1 riket,
flesta eldsviador. Typen forckommer allmiint utbredd over hela
landet och vinner alltmera anviindning. Si har t. ex. Orebro stad
i dagarna bestiimt sig for densamma. Hiirtill kommer, att paten-
tet iir utginget, sa att nagon mannaman vid bestiillning icke komn-
mer 1 fraga.

Nigon skall mahiinda gora den invindningen, att man genom
att begagna s. k. overgangskopplingar emellan olika kopplingstyper
skulle 1 viss man na samma mal. Men det lir vid den ringaste
oftertanke framsta i klar dager, att detta vore en halvmesyr, varmed
skulle folja alla de oligenheter, som iiro diirifran oskiljaktiga. Glom-
ska, okunnighet och den villervalla och tidsforlust. de fora med sig,
miste man taga i beriikning, vartill kommer att vid fraga omn grann-
samhiillens bispringande man kunde tiinkas behova flera évergangs-
kopplingstyper.

Det torde av vad salunda anférts fa anses framga, att idealkopp-
lingen liir vara den typ, som bor forordas for riket siasom en fullt
modern och tilliorlitlig koppling. (Forts.)

AL

Frin utlandet.

Danmark. Den 29 Januari 1917 tillsatte det
danska justitiedepartementet en komité med uppgitt
att inkomma med forslag till ny forordning om eld-
farliga, vitskor o. d. Bland ledamoterna 1 kommissio-
nen mirkes brandchefen 1 Kopenhamn Miilertz.

Kfjpenhan]n_ Genom inrikesmintsteriell kungo-
relse af den 26 Ifebruart 1917 har korsel med motor-
fordon for personbefordran forbjudits mellan k1. 12
midnatt och 6 t. m.

1For att emellertid icke omojliceora betordran vid
sjukdoms- och olvekstall under denna tid, kunna mo-
tordroskor for sadant iindamal rekvireras genom po-
l1sen.

Missbruk af detia telefonnummer ar belagdt med
botesansvar pa intill 10.000 kronor cller fingelse.

Det ar betydligt kraftigare, an da det giller falskalar-
mering  af  brandkaren.

Képenhamn.
1917  har Inrikesdepartementet bestamt, att nedrit-

Genom  lag  at den 23 Januari

ning af byggnader med bostadsligenheter dtvensom
ombygenad och sadana reparationer al gammal bhyga-
nad, hvarigenom bostadsligenheter och andra lokaler
for lingre eller kortare tid forsittes ur brukbart skick,
fran och med den 8 Ifebruart 1917 endast ma dga rum
efter sirskildt tillstand af kommunalstyrelsen.

Enligt samma lag méi bostadsvaningar och till ho-
stitder afsedd del af affivslokaler icke tagas 1 ansprak
for andra dandamal an {ill bostider, sa framt 1cke ma-
aistraten 1 sérskilda fall finner skihgt meddela undan-
tag.

Foreskrifterna  hafva  {illkommit for att 1 nagon
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man rada bot pa den i staden forefintliga bostadshris-

{en.,

I\'ﬁipenhmnn_ Vid riaddningskarens  utryckning
med ambulansautomobil den 18 Februart korde for-
donet ofver en person med den pafoljd, att denne
afeick med doden omedelbart efter framkomsten till
sjulkkhuset.

Ambulansvagnen framfordes med en hastighet  af
omkring 25 km. i timmen. Chauftéren var utan skuld
1 olvekan.

Det dr forsta gangen under riddningskarens tioariga
verksamhet, som en dyvlik olycka intritfat.

Amerika. Pa arsmote 1911 med National Iire
Protection Association beslots att arbeta for inforandet
af regelbundna brandsyner genom brandvésendets
forsorg.

Under de nirmast foljande aren hafva dylika brand-
svneforrittningar mera allmdnt blifvit inforda at-
minstone 1 de storre stiderna och man anser, att
detta. bland annat, &r grunden till, att eldsvadornas
antal 1 dessa stider afsevirdt forminskats.

Foreningen offentliggdr nu nagra siffror, som belysa
dessa forhallanden:

New York hade under 1915 1010
(‘hicago » ) » 1238| eldsvador mindre
Cinecinnati ) B s D 430f A4n under 1914,
Milwaukee - » » » 632

Amerika_ Man ftanker pa att 1 samtliga unlo-
nens stater inféra en s. k. brandskyddsdag och har
hirtill foreslagit den 9 Oktober, arsdagen for Chicagos
stora brand.

Danmark. Den 1 Mars kunde Den alm. Brandfor-
sikring for Landbygninger fira sitt 125-ars-jubileum,
Bolagetborjade nimligen sin verksamhet ar 1792, Det

hade da ettt medlemsantal om icke fullt 800 och en
forsitkringssumma pa 29 mill. kronor.

Ar 1857 hade medlemsantalet stigit, till 180,000 ocl;
toesitkringssumman GIE 4413 mill, ke,

Pi jubileumsdagen var medlemsantalet 234,000 och

4 .

forsitkringssumman 3 milliarder kronor.

Personalia.

StOCl{hOh‘n. Bl.‘itllt’llii]'tlmnt- A. G. H:unh(:rg frar
erhallit K. Maj:ts tillstind att mottaga och hidr:
Qtockholms Stads Brandforsakringskontors mindre
medalj 1 guld.

Sijdertﬁlje_ Till brandchef har af stadsfullmailiti-
e utsetts v. brandchefen A. Viberg och till hans ettertra-
dare som vice brandehef handlanden Harald Liljegren.

Kristiania. Brandchefen B. Dybwad firade den
1 Februari d. a. tjugufemarsjubileum sasom stadens

hrandchet.

Litteratur.
Red Books of the British Fire Prevention Commutltee
N:o 205.

Boken afhandlar konstrulktioner 1or passagerare-
fartyg o. a., hvilka kunna anses tjanliga att begransa
ombord a dylika fartyg utbruten eldsvada.

I ctt supplement till boken har komitén behandlat
anvindningen af trikol sasom isoleringsmaterial vid
sadana konstruktioner.

Rattelse.

I notisen ang. nyanskaffning vid Stockholms Brand-
kar under ar 1916, nr 2 d. a. sid. 22, har genom om-
brytningsfel kommit att sta versagpump i stillet tor
R. A. G.-pump, hvilket hdrmed till ritielse meddelas.
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