Nr 2 1959

41 ARG.
UPPLAGA 12,800 EX. ORGAN FOR SVENSKA BRANDKARERNAS RIKSFORBUND
REDAKTOR OCH ANSVARIG UTGIVARE: ANDERS EKBERG
JAKOBSGATAN 14, STOCKHOLM C -  TELEFON 213606 - POSTGIROKONTO NR 4870

Brandbilar utan forare!

Som framghr av artike] p& annan plats i denna tidskrift skall enligt vigtrafikfor-
ordningens nya bestimmelser brandkdrernas motor- och slipfordon fr. 0. m. i &r
bli féremal for &rlig kontrollbesiktning. Dirom ir intet att siga. Men iven denna
gdng har man tydligen att rikna med talrika anmirkningar. Hirfor talar det
forhdllandet att — enligt redan i dr gjord erfarenhet — exempelvis sdvil larm-
anordningar som rdda lyktor, vilka bdde vederborande besiktningsman och stats-
polisen tidigare limnat utan erinran, nu kan bli underkiinda.

Avsev'zirt allvarligare ir emellertid det forhdllandet att — direst Kungl. Maj: t
s& forordnar — forare av utryckningsfordon skall inneha trafikkort. Enligt ovan-
nimnd artikel torde en kungorelse 1 drendet vara att forvinta under viren 1959.
Departementschefens berikning att for reformens genomforande 1 full utstrick-
ning torde bora anslds en tid av fyra till fem ar, talar for att trafikkort efter den
tidpunkten skulle krivas av alla forare av brandkdrernas utryckningsfordon.

A r avsikten att gora det svenska brandforsvaret en riktig bjorntjinst sker det
mycket effektivt genom att kriva trafikkort av alla forare av utryckningsfordon!
Redan nu foreligger rekryteringssvirigheter p& minga hill vid landsbygdsbrand-
kérerna, och forhillandet skulle bli rent ohdllbart direst trafikkort skulle krivas
av alla borgarbrandmin. Faktiska liget dr ju i dag, att nira nog varje man vid
véra borgarbrandkdrer miste vara beredd att fora utryckningsfordon. Och varfér
ir det — enligt ovannimnd artikel — upPenbnrt att en polisman, som blott till-
filligtvis kor fordon, inte behover ha trafikkort?

M:‘i vi bli befriade frin krav péi trafikkort for vira borgarbrandméin! Dessa kan
icke anses ha till yrke att framfora utryckningsfordon.

Vad betriffar yrkesbrandmiinnen, vilka i sin dagliga girning som regel framfor
utryckningsfordon under helt andra trafikforhillanden, dr kravet pi trafikkort
mer forstdeligt. Dock ocksd hir endast vad giller kdrprovet. Vad angir det egent-
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Véagtrafikférordningens nya bestammelser*)
Av byrichefen K. G. Ekberg.

]ag vill till en borjan framhélla att jag ir ing-

enjor — inte jurist — och att jag silunda
inte kan dtaga mig att besvara kniviga juridiska
frigor eller ge ndgra officiella tolkningar av
forfattningsbestimmelser. Att jag indd vigar
ta till orda i forfattningsfrigor beror pd att vi
i Vig och Vatten i vir egenskap av, som det
brukar heta, den centrala trafikvirdande myn-
digheten kommer i beréring med en massa fr3-
gor pd omriden, som ror just trafiken.

For ngra 4r sedan fick vi en friga frin en
landsfiskal om vira dsikter i en olycka som
hade hint. Det var en brandbil pd utryckning,
som skulle kora forbi ett annat fordon och
hade sina sirener pikopplade. Det andra for-
donet kérde inte t sidan tillrickligt utan det
hela slutade med att brandbilen korde i diket
och vilte. Efterdt pdstod foraren av den andra
bilen att han inte hade hort sirenerna, vilket
gav landsfiskalen anledning att friga oss om
det var mdjligt att sirenerna inte skulle ha upp-
fattats. Dels pd grund av den understkning
som vi di gjorde, dels av den erfarenhet som
vi hade tidigare, kom vi fram till att sirenerna
pd utryckningsfordon i minga fall var s& pla-
cerade att de var mycket svira att uppfatta for
annan trafik. Det foranledde oss att ta kontakt
med riksbrandinspekt6ren, och anh8lla att han
for brandkdrerna mitte framhilla angeligen-
heten av att sirenerna var ordentligt monterade.
Samtidigt framfdrde vi férslag om att upp-
mirksamhet iven borde #gnas it fordonens

_*A)_Fgr;dmg vid konsulentmdte den 30/10 1958.

allminna tillstind. Av en sedermera av stats-
polisen gjord undersokning av brandbilar och
ambulanser visade det sig att av 859 under-
sokta fordon var det endast 74 som kunde lim-
nas helt utan anmirkning**). Med anledning
dirav foreslog statspolisintendenten i fram-
stillning till Kungl. Maj:t, att en &rlig kon-
trollbesiktning av brandbilar och ambulanser
skulle foreskrivas. Vig och Vatten uttalade i
yttrande 6ver framstillningen, att det ur tra-
fiksikerhetssynpunkt naturligtvis var synnerli-
gen otillfredsstillande att brandkirernas ut-
tyckningsfordon visat sig visentligt simre in
fordonsparken i 6vrigt och ansig det som an-
geliget att dessa fordon skulle underg? en pe-
riodisk kontrollbesiktning. Frigan togs upp av
departementschefen i proposition till &rets riks-
dag, och han uttalade dir att med hinsyn till
de brister som uppdagats han ansig det vil-
betinkt, att utryckningsfordon skulle undergi
en irlig kontrollbesiktning. Tillsvidare skulle
dock kontrollbesiktningen ej omfatta alla ut-
ryckningsfordon utan endast brandbilar och
ambulanser. Sedan riksdagen godkint forsla-
get, infordes i den nya vigtrafikforordningen
1 dess 24 § bestimmelsen, att Arlig kontroll-
besiktning skall dga rum av sidant registrerat
motorfordon eller slipfordon, som ar inréttat
uteslutande for brandvisendet eller f6r trans-
port av sirade eller sjuka eller som anvindes

#%) Hur minga av dessa anmirkningar avsig en-
dast avsaknad av skylt om brandfordonets igare,
brandbilens max: last eller liknande anmirkningar
utan praktisk betydelse? Red.

ligen en forare av utryckningsfordon vad den yrkesmissiga forordningen har att
siga om arbetstid, vila mellan kdrningar, var man fir taga last m. m. m. m.?

A ven vid yrkesbrandkdrerna skulle ett krav pd trafikkort for alla forare av ut-
ryckningsfordon inom en s kort tidrymd som 4 4 5 &r komma att fororsaka all-
varliga avbriick i brandkirernas utryckningsberedskap — sivida icke dispens Lim-

nas 1 stor omfattning.

Skall det inte vara mdjligt att 1ita oss fi ett modifierat trafikkort, som endast
giller fér forande av utryckningsfordon? Alltsi ett "utryckningskirkort”, som be-
styrker vederbrandes mera avancerade kérkompetens, ‘och som ocksd limpligen

kan vara tidsbegrinsat?

A, Ekberg
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uteslutande {ir brandvisendet och ér [orsett
med beteckning déirom.

Alla brandbilar skall kontrollbesiktigas i ar.

Bestimmelsens formulering — vilken ir un-
gefir densamma som anviindes i automobil-
skattef6rordningen for att definicra fordon, fri-
tagna frin fordonsskatt — kan forefalla till-
kringlad. Skyldigheten att kontrollbesiktiga
dessa motor- och slipfordon giller dels sidana
fordon, som ir specialbyggda for sitt indamail,
exempelvis stegbilar och ambulanser, dels si-
dana fordon, som — utan att vara specialbygg-
da — likvil uteslutande anviindes for brand-
viisendet etc. och ir forsedda med beteckning
dirom. Hit riknas exempelvis brandbefilets
personbilar. Diremot giller kontrollbesikt-
ningstvinget ej for exempelvis en lastbil, som
str till forfogande for en industribrandkdr
men dven anvindes for andra indamil.

Besiktningsskyldigheten avser vidare endast
registrerat motor- eller slipfordon. Motorspru-
ta, avsedd att tillkopplas bil, faller siledes cj
under bestimmelsen (motorspruta ir ej slip-
fordon och ¢j registrerad).

Besiktningen skall enligt bestimmelsens or-
dalydelse ske inom ctt r frin foregiende be-
siktning. Den kommer alltsi i framtiden at!
upprepas med ett drs mellanrum. Nigon be-
siktning behover ¢j dga rum fore den 1 januari
1959. (Departementschefen: “for att bereda
fordonens iigare skiligt rddrum och med hin-
syn till bilinspektionens kapacitet torde dock
bora foreskrivas att kontrollbesiktningen icke
pd grund av nimnda forfattningsindring be-
héver iga rum fére den 1 januaii 1959™).
Bestimmelsen kan heller inte rimligen tolkas
sd, att alla de fordon, som e¢j besiktigats
under det senaste dret skall kontrollbesiktigas
den 1 januari 1959. En rimlig tolkning av
denna bestimmelsc iir att den skall borja till-
limpas frin och med den 1 januari 1959, si
att alla fordon skall kontrollbesiktigas under
loppet av dr 1959.

Jag vill hiir ocksd anknyta till bilinspektio-
nens arbete. Bilinspektionen har under minga
dr lidit under ett hirt tryck frin allminheten
for att f& forrittningar utforda. Jag kan t. ex.
nimna att bilinspektionen gér 200.000 kor-
kortsprov varje &r. Dessa ir till stor del kon-
centrerade till den ljusare och varmare delen
av dret. Foljden blir att bilinspektionen ir yt-
terst upptagen frin mitten av april till oktober

minad. Diremot ir vintermdnaderna januari
—mars lediga och di har vi tid att dtaga
oss arbeten av den typ, som det nu ir friga om.
Jag skulle diirfor vilja reckommendera dem, som
har ansvaret fér att kontrollbesiktningarna blir
anmilda, att ni vinder er till bilinspektionen
snarast mojligt efter nyar for att £3 besiktning-
arna gjorda och komma Gverens med bilinspek-
tionen om tid. Det ir nédvindigt med tids-
bestimningar fér att bilinspektionen skall kun-
na planera sitt arbete.

Nu kan man friga sig var ifrigavarande
kontrollbesiktningar skall iga rum. Jag kan di
hiinvisa till uttalande av andra lagutskottet vid
behandlingen av den hiir frigan och citerar
foljande: “"Utskottet vill dock framhilla vikten
av att den besiktning, varom hiir ir fraga, kan
fullgdras pd sidant sitt, att den beredskap for-
donen skall tjina i minsta mdjliga min cfter-
sittes”.

Det betyder att man naturligtvis inte kan
kriiva att en brandbil, kanske den enda brand-
bilen i en kommun, skall dka flera mil, kanske
t. 0. m. flera tiotals mil, till en besiktningsman
for besiktning, utan i sidant fall far besikt-
ningsmannen komma till brandbilen. Jag kan
hiir uttala att vi inom bilinspektionen ir be-
redda att i fall som kan anses rimliga dka ut
till de olika stationeringsorterna fér brandbilar-
na och gora besiktningarna diir. Detta kriiver
cemellertid en plancring frin bilinspektionens
sida sd att inte resorna blir for dyrbara och diir-
for dr det angeliget att det kommer in anmiil-
ningar i god tid till bilinspektionen. Naturligt-
vis kan man inte driva denna scrvice alltfor
lingt. Inom samma stad diir en besiktningsman
ir stationerad bor det inte méta ndgon oligen-
het att instilla brandbilen hos besiktningsman-
nen. T all synnerhet giller detta pi sidana stiil-
len, diir bilinspektionen har tillging till besikt-
ningshall cller brygga eller dylikt.

Anmal NU brandbilen for besikining!

Ansvar for att fordon instilles till besikt-
ning dvilar fordenets dgare. Det iir alltsd
brandkdrerna som skall se till att fordonet an-
mils till besiktning.

Vid besiktningen skall besiktningsinstrumen-
tet medforas. Det iir angeliget att man kom-
mer ihig detta. Besiktningsinstrumentet forses
nimligen med en stimpel till bevis att besikt-
ningen ir utford.

Vad skall en besiktning av detta slag om-
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fatta? Jag vill stryka under att besiktningsman-
nens befattning med fordonet avser fordonets
tillstind ur trafiksikerhetssynpunkt. Han ut-
ovar silunda exempelvis ingen kontroll att
pumpaggregat eller dylikt fungerar ordentligt.
Silunda undersokes styrinrittning, bromsar och
belysningsanordningar m. m. Det kontrolleras
att bilen har tillrackligt helljus och att den
inte har blindande halvljus. Vid besiktningen
understkes ocksi de sirskilda anordningarna
for utryckningsfordon, nimligen de réda lyk-
torna, som skall finnas framtill, att de har till-
rickligt starkt sken och att de ir ritt placerade.
Vidare att larmanordningarna dr ritt placerade
och har tillricklig ljudstyrka for att tjina sitt
indamil. Det ir dirfor angeliget att fordonet
gls igenom innan det kommer till kontrollbe-
siktning for att anmirkningar skall kunna und-
vikas.

Om fordonet blir godkint vid kontrollbe-
siktningen utfirdar besiktningsmannan intyg
att besiktningen ir gjord och att fordonet ar
godkint. Detta sker dels i form av en stimp-
ling pd besiktningsinstrumentet, dels skriver
besiktningsmannen ut ett intyg om kontroll-
besiktning. Detta skickas utan anmodan till den
linsstyrelse, som har fordonet registrerat. Ve-
derbbrande brandkdr behover siledes icke vid-
taga ndgon dtgird i form av anmilan eller dy-
likt till lansstyrelsen, utan det skoter besikt-
ningsmannen om. Om fordonet inte kan god-
kinnas, fir vederborande ett foreliggande att
avhjilpa de bristfilligheter som finns. Ar det
friga om mindre bristfilligheter pd ett fordon
frin en avligsen ort, kan det vara limpligt med
kontroll genom t. ex. polisen eller nigon annan
eller ocksd ndjer sig besiktningsmannen med
en forsikran att bristfilligheten skall avhjilpas.
Ar det emellertid ett allvarligt fel som uppda-
gats vill besiktningsmannen sjilv kontrollera
att det blir avhjilpt och di kan han fi gora en
ny resa, vilket naturligtvis ir besvirligt f6r ho-
nom och &dslar mycket tid. Detta dr inte alls
Onskvirt med hinsyn till den stora arbetsbelast-
ning som redan finns i bilinspektionen, Men
jag tror att man frin brandkirernas sida dr
medveten om att fordonet miste vara i ett till-
fredsstillande skick, och dirfor bor sidana ext-
ra resor kunna undvikas.

Trafikkort fér forare av utryckningsfordon.

Jag skall nu Gvergd att tala ndgot om kraven
pa forare av utryckningsfordon. I Sverige har
vi endast tvd slag av korkort, nimligen korkort

£61 motorcykel och korkort for bil. Det betyder,
exempelvis att en ung flicka som blivit god-
kind vid ett kérkortsprov i en liten personbil
far ett korkort som berittigar henne att kéra en
stor lastbil. Det ir ett inte helt tillfredsstillan-
de forhillande, och forslag har varit uppe vid
flera tillfillen att olika klasser av korkort skul-
le inrittas, som man har t. ex. i Tyskland och
iven internationellt. An s linge har vi emel-
lertid bara dessa tvi slag av korkort. Hirutdver
finns dock dven det s. k. trafikkortet. Den som
framfor bil i yrkesmissig trafik — med yrkes-
missig trafik menas att bil jimte forare mot er-
sittning tillhandahdlles allminheten, t.ex. en
8karbil, en droskbil, buss el. d. — mdste for-
utom korkort inneha trafikkort. Av trafikkort
finns det tvi slag, det s. k. vanliga trafikkortet,
som berittigar att fora personbil och lastbil, och
det s. k. busskortet, som berittigar till att fora
dels personbil dels lastbil men ocksd buss i
yrkesmissig trafik. Trafikkort erfordras dock
ej i sidana fall d& det ej dr friga om yrkes-
missig trafik, iven om man dir anviinder bilar
av samma storlek som i den yrkesmiissiga trafi-
ken och kér under liknande vig- och vider-
leksforhdllanden. Detta har observerats av
1953 4rs trafiksikerhetsutredning, som i slu-
tet pd foregdende &r forordade skirpta krav
for forare i icke yrkesmissig trafik. Man sade
sig att det finns si minga likheter mellan fir-
mabilar och dylikt & ena sidan och &karbilar
4 andra sidan, att det vore rimligt att man
stillde samma krav pd forarna i bigge fallen.
Utredningen lade dirfor fram forslag om
skirpta krav pd forare av tyngre fordon. Med
tyngre fordon avsdgs lastbilar 6ver 7 tons total-
vikt och bussar med plats for dver 30 passage-
rare. Emellertid kom det under remissbehand-
lingen férslag frin poliskammaren i Lund att
en kompetensbestimmelse av foreslagen art
borde utstrickas att gilla dven forare av ut-
ryckningsfordon. Departementschefen uttalade
i propositionen att de skil, som utredningen
iberopat att stilla hogre krav pd yrkesforare
in pd motorférare i allminhet, enligt hans upp-
fattning vore birande. I allt fall borde fullgod
kompetens krivas av dem, som har till yrke
att fora tyngre och mera svirmandvrerade for-
don. En limplig kompetensnivd borde kunna
uppnds genom forverkligandet av utredningens
férslag om att den som har till yrke att for
annans rikning framf6ra fordon av vissa storre
typer skall inneha trafikkort oavsett om for-
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donet nyttjas i yrkesmissig trafik eller ej. De-
Eattemcntschefen ansdg for Ovrigt att trafik-
ortskompetens rimligen borde kunna fordras
i nigot storre omfattning 4n utredningen fore-
slagit, nimligen dven for forare av utryck-
ningsfordon.

Andra lagutskottet uttalade, att utskottet
kunde med tillfredsstillelse hilsa propositio-
nens forslag att trafikkort skall krivas for dem
som har till yrke att fora tyngre och mera svir-
mangvrerade fordon. Det syntes dven vilbe-
tinkt att i anslutning hirtill pd motsvarande
sitt utvidga kravet pd trafikkort till jimvil fo-
rare av utryckningsfordon.

Emellertid har bide departementschefen och
utskottet uttalat att det inte gdr att genomféra
detta omedelbar och i ett sammanhang. De
forare som de nu giller, besitter troligen den
korskicklighet, som fordras, men & andra sidan
brister det nog mycket i friga om det teoretiska
kunnandet och ddrfér méste man limna dem
en rimlig tid si att de skall kunna inhimta
vad som behdvs for att kunna godkinnas i ett
prov for trafikkort. Hirtill kommer att bilin-
spektionens resurser dir hirt anstriingda och
dirfér mdste man sprida ut proven dver en
lingre tid. Man avser dirfér att borja med
forarna av de tyngsta fordonen och sedan efter
hand utstricka bestimmelserna att gilla ocksd
for forarna av de littare fordonen. Departe-
mentschefen har framhllit att f6r genomfs-
randet av reformen i full utstrickning torde
bora anslds en tid av fyra till fem &r. Detta
har understrukits av utskottet, som ocksi be-
rort frigan hur det gir med sidana forare,
som kanske inte fyller kraven i friga om fysik.
Det finns ju gamla férare, som har kort prick-
fritt i mdnga dr, och det kan hiinda att nigon
har fel pd 6gonen eller annan defekt som skul-
le gora att han inte kunde godkinnas vid en
likarundersokning. Utskottet har hiir sagt, att
det vore orimligt att man skall beréva en sidan
forare levebrodet kanske i en tid med stramare
forhdllanden pd arbetsmarknaden och dirfor
rekommenderar utskottet att man skall fi an-
vinda sig av dispenser i ritt stor utstrickning
nir s& ir mojligt.

Den bestimmelse, som nu infordes i 29 §
vigtrafikforordningen siger att sidan férare,
som har till yrke att f6r annan rikning framféra
buss eller sidan lastbil, vars totalvikt Gverstiger
7 ton, eller utryckningsfordon, skall direst
Kungl. Maj:t s& forordnar inneha sddant sir-

skilt tillstind (trafikkort) som avses i 27 §
forordningen anglende yrkesmissig biltrafik.
Av denna bestimmelse framgar, att bestimmel-
serna trider i kraft forst nir det kommer ut en
sirskild kungérelse om detta och sidan kun-
gorelse har annu inte kommit, men den torde
vara att forvinta under vdren 1959.

Det kan iven framhillas, att departements-
chefen sagt att i regel torde med en bestim-
melse av det nimnda innehillet det inte be-
héva méta ndgra storre svarigheter att i det
sirskilda fallet avgora huruvida trafikkort
fordras eller inte. Man kan naturligtvis tveka
om det behovs trafikkort av vederborande nir
han inte regelbundet utan kanske bara nigon
ging di och di for lastbil. Det ir dock all-
deles uppenbart att en polisman, besiktnings-
man, bilreparator eller annan som kér fordon
blott tillfdlligtvis, inte beh6ver ha trafikkort.

Provet for trafikkort.

I friga om sddana personer i vilkas yrke det
ingdr att kora bil 4t annan men vilka iven har
andra arbetsuppgifter, bor hinsyn tagas dels till
om den verksamhet, vari vederborande ir sys-
selsatt, ndgorlunda regelbundet fordrar last-
bils- eller busstransporter, och dels till det for-
héllandet, om férande av bil kan anses som
den huvudsakliga arbetsuppgiften for veder-
borande, Ar dessa villkor uppfyllda krivs tra-
fikkort, oavsett om foraren ocksid har andra
arbetsuppgifter. Aven reservfrare och vikarie
f6r ordinarie forare bor ha trafikkort. En friga
som med sikerhet ir aktuell for denna for-
samling dr, om forare av utryckningsfordon,
som kanske kor innu mera sporadiskt in en
reservforare, skall ha trafikkort, t. ex. i ett litet
samhille dir brandbilen stir inne linga tider
utan att nyttjas. D3 kan man kanske tycka att
trafikkortskravet ir overflodigt. Till svar pd
denna friga kan jag inte siga annat in att man
sikerligen beaktat detta med utryckningsfordon
och alltsd tagit hiinsyn till att sidana kors bara
tillfdlligtvis, men trots detta har man ansett
sig bora kriiva trafikkort. Nir det giller provet
hos besiktningsmannen ir det naturligt, att be-
siktningsmannen kriver mera av foraren nir
det giller ett trafikkortsprov in nir det giller
ett korkortsprov. Foraren skall kunna skéta sitt
fordon pd ett oklanderligt sitt och han skall
ha kunskaper, som gor att man med fortroende
kan viinda sig till honom, som t. ex. nir det ir
friga om drosktrafik. Trafikkortsprov fir inte
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utforas pd alla stillen dir besiktningsmannen
har mottagningar, utan bara pd vissa stillen
med livlig trafik, i allminhet stider och storre
samhillen. Nir man anmiler sig for trafik-
kortsprov skall man ha med sig korkortet samt
likarintyg, som inte fir vara dldre in tre mi-
nader. Vidare skall medforas ett korintyg,
d. v.s. ett intyg som talar om att vederbérande
har framfort fordon i viss utstrickning, for
buss under de senaste tolv minaderna och i
friga om trafikkort fér annan bil under de
senaste sex minaderna. Ett sidant intyg skall
utfirdas av polismyndighet eller av tvd tro-
virdiga personer, exempelvis brandbefil.

Provet infér besiktningsmannen ir uppdelat
i ett kérprov och ett teoretiskt prov. Korprovet
skall visa att eleven kan behandla fordonet
riktigt, det fir inte klicka i vixlingen, han skall
ha viss uppsikt, han skall éverhuvudtaget kéra
fordonet trafiksikert och si att det inte hindrar
eller stor annan trafik. Provet skall avliggas
pa ett limpligt fordon. Med limpligt fordon
avses i detta fall ett fordon av den storleks-
ordning, som vederborande skall kéra i den
verksamhet for vilket han beh6ver trafikkortet.
Det gir alltsd inte for forare av tung lastbil
att komma med en personbil for trafikkorts-
provet utan det skall vara en storre lastbil. Om
jag inte dr felunderrittad anses en del av
brandkérens fordon som bussar och d fordras
det trafikkort for buss.

Jaf kan nimna att i likarintyget méste anges
om det skall vara for buss eller fér annat for-
don, ddrfér att av bussforaren krivs ett nor-
malt firgsinne, vilket diremot inte krivs av de
ovriga.

Det teoretiska provet ir uppdelat i ett skrift-
ligt och ett muntligt prov. Det skriftliga provet
bestdr ddri, att man fir fylla i en del listor
med standardiserade frigor. Sedan féljer pd
detta ett muntligt prov, dir vederbrande bl. a.
frigas om bakgrunden till bestimmelserna, s&
att han vet varfor han skall handla pi det ena
eller det andra sittet. Dessutom krivs for nir-
varande for godkinnande av trafikkortsprovet
att den, som undergir prov, skall veta en hel
del om den yrkesmissiga forordningen, t. ex.
om arbetstid, hur linge han fir kora, hur ling
vila han skall ha mellan kérningarna o.s. v.
Han skall veta ocksd vad som menas med yr-
kesmissig trafik, var han fir ta last och vart
han fir kéra den m. m. Man kan friga sig om
den som skall kéra brandkirsfordon har nigon

anledning att lira sig detta. Han har ju ingen
som helst befattning med den yrkesmissiga
trafiken. A andra sidan giller ett trafikkort for
niirvarande ocksd f6r yrkesmissig trafik och i si
fall dr dessa kunskaper nddvindiga. Mahinda
ligger losningen diri, att man fér den som
e] onskar lira sig de yrkesmissiga bestimmel-
serna gor en anteckning i trafikkortet, att kor-
tet ¢j %erﬁttigar till férande av fordon i yrkes-
missig trafik.

Sedan provet infér besiktningsmannen kla-
rats av, erhdlles ett kompetensbevis, som till-
sammans med ldkarintyget och ett limplighets-
intyg, som erhilles frin polisen, skall insindas
till den linsstyrelse, som utfirdat vederbdran-
des korkort (kdrkortsnumret skall angivas i an-
sokningen).

Med dessa ord hoppas jag ha klargjort in-
nebdrden av de nya bestimmelser, som berér
brandkarernas fordon och férare och vad de
for med sig. Jag stir nu girna till tjinst att i
min av formiga klargdra punkter som méjli-
gen kan forefalla dunkla och jag skall med
stort intresse ta del av de synpunkter som fram-
kommer under diskussionen.

- SUPERTYFON*

for brandalarm

Stor hérbarhet.
Ringa luftférbrukning.
Oberoende av ulekirisk strém.

Drivas frén fristéende behdlla-
re eller befintlig tryckluftled-
ning.

KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AB * MALMUO
GRUNDAT 1840

Begir prospekt
or 480




Nyhet
Gummimasker med fjiiderbandstiill

Gummimaskerna har fitt stor spridning
bland dem, som i sin dagliga girning ir
tvungna att anvinda gasmask. Utform-
ningen dr sddan, att en storlek passar
alla ansiktsstorlekar och gummit ir latt
att hilla rent och desinficera.

Helmask nr 777 med fjaderbandstall

£6|CAPA

STCKHOW -

Helmask nr 767 med fjaderbandsiall

En nyhet dr, att de nu dven kan levereras
med fjiderbandstill till fordel for dem,
som foredrar detta bandstill framfor
gummibandstillet. P4 detta nya bandstill
ir dven nackbandet i en Ggla férbunden
med hjissbandet, vilket gor, att masken
sitter lika stadigt pd huvudet som med
gummibandstillet.

Begir offert och ndrmare upplys-
ningar!

Kaptensgatan 6, Stockholm &
Telefon (viixel): lokalsamtal 67 91 30, rikssamtal 62 49 56, 62 49 92



Jonsereds linneslang med 2 bla rinder

| RAHSTA LEDET UNDER 100 AR

Se hir de egenskaper som
placerar Jonsereds linne-
slang i frimsta ledet idag
likavil som for 100 4r
sedan:

« Tit, slitstark

« Stort springtryck

+ Smidig, littbojlig
Mjukbehandlad — ingen
bltliggning behdvs, ris-
ken for dverkan pd ny
slang mindre

Effektiv impregnering
mot rota

* Krympt

Jo

Dimensioner: 25, 32, 38,

nsereds | &<

d&r woditicn lrens med modern taknik Auktoriserade dterfOrsiiljare:

NYHET!

JONSEREDS
TERYLENE-SLANG
med invindig plast-beliggning
+ Absolut tit — iven vid hoga
tryck

Fullstindigt okinslig for rota
Hittills ouppnddd styrka — tack
vare terylene i varp och vift
Enastiende slitstyrka

Stelnar ej i kyla, motstinds-
kraftig mot virme

Piverkas ej av olja och acku-
mulatorsyra

Oébvertriffat mjuk och smidig
— torr som vit

Extra litt

Ekonomisk — kriver ett mini-
mum av slangvird
Dimensioner: 38, 63 och 76 mm

Brissmans Brandredskap AB, Halmstad, AB Hen-

rikssons Brandredskap, Stockholm - Goteborg -
Malmé - Sundsvall - Jonkdping, Odenius AB, Gote-
borg, AB Pumpindustri, Goteborg - Stockholm

JONSEREDS FABRIKERS AB, JONSERED. Grundat 1833
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Branden i SJ lokstallar i Ostersund

N atten till den 6 september 1958 intriffade
en hiftig brand i SJ lokstallar i Ostersund.

Lokstallet var uppfort i en (hog) vining av
sten med 27 portar. Den del av byggnaden som
omfattar stallar 1—12, d.v.s. en idldre del,
hade betongtak med fonster medan Gvriga delar
av lokstallet t.o.m. port 27 hade tredubbla
tritak — alltsd med tvd luftskikt mellan inner-
och yttertak — vilket var tickt med under-
lagspapp och underhdllsfri papp. Taket var
iven forsett med fonster. Mellan stallar 12 och
13 fanns brandmur med en tridorr. I norr var
lokstallet hopbyggt med byggnad av sten. Nir-
mast lokstallet bestod byggnaden av en vining
innehdllande driftverkstad och smedja. Lingre
at norr var byggnaden hogre och innehdll i
ovrigt forrdd, expedition och skrivmaskins-
verkstad. Mellan = smedjan och lokstallarna
fanns skiljeviggsparti med dorr av tri samt
mellan driftverkstaden och lokstallarna ett par
hoga portar av tri. Ovan smedjan fanns tre-
dubbla tritak. Innertaket i driftverkstaden nir-
mast lokstallet var av sten. Ovan detta tak
fanns dubbla tritak. Innertaket i Gvrigt i denna
verkstad var av trd.

Enligt vad jag erfarit borjade branden i den
norra delen av lokstallarna innanf6r port 26
vid tindning av ett oljeeldat dnglok. Branden
fick en mycket snabb spridning.

Brandkdren alarmerades omkring kl. 3.55
och utryckte efter 2 minuter och 4 sekunder.
I utryckningen deltog 11 man, varav 3 befil,
7 brandmin och 1 vapenfri virnpliktig med 3
brandbilar, varav 1 jeep med slang och motor-
spruta. Avstindet till brandplatsen var c:a 2 km
och efter en stunds kérning syntes stora rok-
moln, varfor omedelbart order gavs via radio
om inkallande av den forsta beredskapsavdel-
ningen av borgarbrandkiren. Efter radiokon-
takt mellan andra och forsta brandbilen kérde
andra bilen till en brandpost sdder om den
brinnande byggnaden och angrep dirifrin me-
dan de bdda 6vriga brandbilarna korde fram
norr om lokstallarna fér angrepp dirifrdn.

Vid brandkirens ankomst hade elden spri-
dit sig sd att den forst miste begrinsas. SJ
personal var i verksamhet med riddning av
fordon. En stund senare inkallades hela borgar-
brandkiren, fridygnsledig personal i yrkes-

Bild 1. Efterslickning i den sidra begrinsningslinjen. Branden mellan taken var svdrdtkomlig.
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brandkiren, F 4 brandkdr och personal frin
A 4. 8] inkallade egen brandstyrka vid huvud-
verkstaden.

Strax efter det att order om inkallande av
borgarbrandkdren gavs, inkom kl. 4.01 larm
frin ett brandskip, som lig c:a 325 m frin
lokstallarna, Larmet upprepades flera ginger
till kl. 4.06. P& brandstationen fanns kvar 2
befil och 2 brandmin i yrkesbrandkiren och
sedan 3 borgarbrandmiin infunnit sig utryckte
denna styrka utom 1 man. Vid framkomsten
till brandplatsen visade det sig, att det gillde
samma brand, varfor utryckningen fortsatte
mot brandplatsen for att bitrida vid slicknings-
arbetet.

Senare kom ytterligare forstirkning till
brandplatsen. I beredskap pd brandstationen
under befil av en brandf6rman fanns viss tid
dels en avdelning frin F 4 med en brandbil,
dels en frin A 4 med lastbil och en motorspru-
ta. Ett par brandmin i yrkesbrandkiren lig
iven i beredskap pi brandstationen. F 4 hade
dessutom viss tid en tankbil med en man i be-
redskap vid brandplatsen.

Brandbek&mpningen.

Begrinsningen av branden skedde dels i
soder ndgra portar norr om brandmuren, dels i
norr, dir lokstallet var hopbyggt med ovan
nimnda verkstider. S% sméiningom angreps
branden i sin helhet med 17—20 strdlar. Vat-
ten togs dels frin 2 brandposter med 2 bil-
pumpar och dels frin Storsjon med 3 motor-
sprutor, varav en tillhorig SJ. Anvind slang
utgjorde sammanlagt c:a 2.870 m, varav c:a
275 m tillhérde SJ.

Under slickningsarbetet stortade takdelar
ned och 2 st. 50 liters acetylengasbehllare ex-
ploderade, men som tur var utan ndgra person-
skador. Vid den andra explosionen héll dock
pd grund .av tryckvigen en brandman pi att
ramla ned frin en utvindig trappa, som gir
till taket pi smedjan. En man frin SJ befann
sig i en rilsbuss i lokstallet under en av ex-
plosionerna utan att skadas, men rutorna gick
sonder i rilsbussen. I ett senare skede av bran-
den uttogs tvd behillare ur smedjan. Genom
att elden hindrades intringa i smedjan genom
vattenbegjutning av skiljeviggspartiet  med
dorr, blev dock ej dessa behdllare hotade.

Av de behillare som exploderade splittrades

50 liters acetylengasbeballare, som exploderar.

den ena i flera stycken. Den hade for belys-
ningsindam3l suttit pd ett lok (&id 2). Den
andra acetylengasbehdllaren hade uppflikts
utan splitter. Den I&g vid vistra sidan av ett
lok vid en hoptryckt transportkirra av jirn for
tvi behillare. Invid denna plats lig aven en
syrgastub, vars ventil antagligen slagits av, di
acetylengasbehillaren exploderade. P& Gstra
sidan av detta lok satt under hela branden en
acetylengasbehillare utan att explodera trots att
det fanns gas i behdllaren. Nira denna sida
av loket stod @ven en syrgasbehdllare,

SJ personal utférde ett berdmvirt ridd-
ningsarbete. Ett diesellok och 3 eller 4 rils-
bussar foérdes av dem ut ur lokstallarna utan
ndgra stdrre skador. 2 elektrolok riddades tack
vare brandkirens strilar vid den sddra be-
grinsningslinjen.

Rilsen utvidgade sig frin den plats dir
branden bérjade, si att vindskivan framfor
lokstallarna liste sig. S] personal tridde i ar-
bete med kapning av rils s att vindskivan gick
att vrida runt, SJ r6jde i samband med efter-
slickningen raskt upp brandplatsen och drog
ut de lok, som ej kunnat riddas undan branden.

5 dnglok, varav 3 koleldade och 2 oljecldade,
skadades. Av byggnadsskador blev taket Gver
lokstallet s& gott som totalskadat. Vissa delar
av taket fanns kvar efter branden 6ver portarna
nirmast norr om brandmuren. Vidare uppstod
skador bl. a. i tritaken till smedjan samt i tri-
taken ovan stentaket till driftverkstaden. Por-
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tarna till denna och dorr med skiljeviggsparti
mellan lokstallet och smedjan sonderbrindes.
En travers skadades. De sammanlagda skadorna
blevo ritt omfattande.

Brandorsaken.

1:e kriminalassistent Torgny Eriksson, Oster-
sund, har utrett brandorsaken och hindelserna
kring denna, som kan vara av intresse att taga
del av. Av dennes rapport framgir bl. a. fol-
jande:

Den i idrendet verkstillda utredningen visar att
elden uppkommit vid ett 4nglok av typ E 10 (lokets
nr 1748), som eldas med olja, och var uppstillt inne
i lokstallet i den nordligaste delen. Dir hade maskin-
bitrddet ... vid tidpunkt strax fore kl. 04.00 tint
oljan under pannan i loket ifriga och hirunder hade
eld och tjock svart rok slagit upp under loket. Detta
hade skett si hastigt att ... icke hunnit stinga av
huvudkranen till oljetanken, som fanns i lokets ten-
der och innehdll 5.000 till 6.000 liter olja. ...s be-
rittelse hirom finnes intagen i bilaga 1.

Fotenimnda 4nglok (nr 1748) stod under freda-
gen den 5/9 1958 i beredskap med tind fyr och
dngtrycket uppe. Fyren under pannan slicktes pd
eftermiddagen eller kvillen samma dag. Angtrycket
upphérde emellertid diirfor icke omedelbart. Vattnet
i dngpannan avkyles nimligen lingsamt och samti-
digt minskar dngtrycket efter hand. Det anses dirfor
troligt att dngtrycket kan ha varit 7 kg. sisom ma-
skinbitridet ... uppgivit, nir han den 6/9 1958 vid
04.00-tiden tinde fyren under pannan. Oljan anses
diirfor ha varit varm vid samma tidpunkt och san-
nolikt dven si varm att temperaturen hillit sig om-
kring den for forgasning av oljan erforderliga. Det
har vidare forklarats icke omgjligt att gnistor kan
ha fallit ned frin fyren i den s.k. graven under
loket i lokstallet. Det kan dirfor anses mycket san-
nolikt att sidana gnistor antint den varma oljan,
som av en eller annan anledning — troligen genom
nigot lickage — samlats i forenimnda grav. Efter-
som huvudkranen till oljetanken icke kunde stingas,
har elden tillforts riklig niring.

Utredningen har verkstillts i samrdd med maskin-
ingenjoren ... och lokmistaren . ..

Av maskinbitridets berittelse enligt polis-
rapportens ovan nimnda bilaga 1 framgdr bl. a.
foljande:

— — — I samband med dessa hir omnimnda
itgirders slutférande hade ... slickt luntan och se-
dan tittat ut genom ett fonster pd lokets hogra sida
for att kontrollera om tindningen under pannan gi-
vit resultat. Samtidigt hiirmed slog det upp eld och
rok genom golvet i férarhytten. ... trodde di att
det av nigon anledning tagit eld i olja, som kan
ha droppat ned pi golvet under loket. Han klev
dirfor skyndsamt ned frin loket for att slicka.
Nerkommen fann han dock att det var allt fér
mycket eld for att han skulle kunna slicka med
tillgingliga redskap. Det var iven tjock, svart rok
omkring loket. ... imnade dirfér i forsta hand ta
sig upp i forarhytten igen for att stinga av huvud-
kranen till oljetanken. Han bérjade silunda kliva
uppfor stegen till hytten men blev hindrad av ar-
betskamrater, som kommit tillstides och funnit det
livsfarligt att tringa sig in i hytten. Elden spred
sig samtidigt mycket snabbt, Nigon mojlighet att
stinga huvudkranen frin lokets utsida fanns icke.

... har genom minga 4rs handhavande av denna
syssla vid jirnvigen vunnit vana och erfarenhet vid
arbetet. Liknande sma tillbud till eldsvida har tidi-
gare forekommit men ... har di kunnat snabbt
slicka elden utan att skador uppkommit.

Brandkatastrofen den 6/9 1958 kan ha berott
pd en del olyckliga omstindigheter. Sirskilt
olyckligt kan ha varit, att det saknades utifrin
dtkomlig snabbavstingningsanordning for ol-
jan till loket, vilket eljest lir vara vanligt f&re-
kommande & dylika lok. Sedan elden fitt fiste
i det ur brandskyddssynpunkt olimpliga tri-
taket, spred sig givetvis elden Litt i den luftiga
lokalen. Genom de Gppna portarna for ridd-
ning av fordon kom riklig lufttillfrsel, vilket
kan ha 6kat brandspridningen sirskilt i taken,
men knappast 6kat brandskadornas omfattning,
enir minga fordon hann riddas.

Erfarenheter.

Med hég brandslickningsberedskap vid tind-
ning av oljeeldade inglok, med kontroll be-
triffande eventuellt utrunnen olja s att sidan
kan borttagas fére tindning samt med brand-
sikra lokstallar torde stora forutsittningar fin-
nas for att forhindra ett dterupprepande. Sek-
tionering pd limpligt sitt av den plats i lok-
stallarna dir sidan tindning sker okar givetvis
brandskyddet.

P.-A. Edvinsson.
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Strédda tankar kring eldslackningsteknikens
historiska utveckling

Av civilingenjor Uno Arild.

I foregdende nummer av Brandkdrstidskrift
har talats om vattnets utnyttjande for eldslick-
ning under gingna tider och de tekniska re-
surser, som dirvid stod till buds. Med de mun-
styckstryck, som anvindes, kunde ej annat in
den slutna vattenstrilen komma till anvind-
ning och den ir vil fortfarande férhirskande
vid eldslickningsarbetet. Under 1930-talet
borjade man mera allvarligt utnyttja vattnets
kylande och slickande formiga pd ett helt
annat sitt dn vad som tidigare skett. De grova
strilarna med ldgt tryck kunde i gynnsammaste
fall binda virme genom vattnets upphettning
frin exempelvis 20°C till 90—100°C, Endast
en ringa del av vattnet fordngades si att &ng-
bildningsvirmen kunde tillgodogoras for av-
kylning av branden. Diremot blevo vanligen
vattenskadorna avsevirda — oftast storre 4n
brandskadorna.

I de amerikanska facktidskrifterna ser man
bilder frin brinder mot vilka frin gatan och

woastll]

Bild 1. Trots att 28 grova strdlar — varav ett dussin
syns pd bilden — insattes mot branden, var branden
annu efter 11 timmar icke slicks,

angrinsande hus massor av vattenstrilar riktas
mot det brinnande huset. Bakom handlandet
skymtar regeln 19—25 mm stréle och 3 kgfcm?
munstyckstryck iven om genom de Gkade tek-
niska resurserna sivil munstycksdimensionerna
som trycket okat. Man kor till dess vattnet bor-
jar rinna utfér trappor och ut genom fonstren.
Ja, det ir ingen overdrift. Bilder hirpd ha
visats.

Det verkligt avskrickande exemplet pd dver-
didigt utnyttjande av stora vattenmingder gav
den stora branden i Wanamakers stora varuhus
i New York for nigot &r sedan. En flod av
vatten stortade frin brandplatsen ned i den
underjordiska jirnvigens tunnlar och stationer
o_fih gjorde dem trafikodugliga under avsevird
tid.

Ett bittre samt ett teoretiskt och praktiskt
sett korrektare sitt for vattnets utnyttjande har
dstadkommits i och med att spridarmunstycken
borjade anvindas av brandkérerna. Under ti-
dernas lopp ha en rad av olika anordningar

Bild 2. Hiir ser man bur vattenstrdlar kastas in ge-
nom fonstren samtidigt som ett Niagara-vatten/fl”
Stortar ut genom ett annat.
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Pl

Bild 3. Wanamakerbranden invid Broadway i New
York i det for rivning utrymda varubuset. Vatten-
skadorna i byggnaden ansigos betydelselosa — men
vattnet hamnade i den underjordiska jarnvigens
tunnlar och stationer.

for vattenstrilens splittring sett dagen. Bland
de férsta typerna markas bladspridare och kniv-
spridare. Det sistnimnda gick hir i landet un-
der namn av "Képenhamnsmunstycket”. Avsik-
ten med dessa spridarmunstycken var till en
bérjan endast att skydda strdlféraren mot
strdlningshettan samtidigt som ett visst slick-
ningsarbete utfordes. For efterslickningsarbe-
ten, dir det gillde att bekimpa pyrande brin-
der och gléd, kom spridaremunstycken till god
anvindning,

Nigon tanke pd att genom vattnets sonder-
splittring 6ka dess yta och méjliggora en snab-
bare foringning av vattnet synes ej ha fore-
funnits, Det dr just utnyttjandet av vattnets
dngbildningsviirme och den bildade vatten-
dngan, som utgor det framsteg i eldslicknings-
tekniken, vilket si avsevirt skiljer den frin
gingna tiders enda slickningsmetod, den med
sluten vattenstrile med det liga munstycks-
trycket.

Det torde vara vilbekant for alla brandmin
att en liter vatten kriver for Overgdng till
dnga tillférsel av 536 virmeenheter, vartill
kommer virmebehovet for upphettning frin
exempelvis 10°C till 100°C, eller 90 VE per

2y T i 3" 3

Bild 4. Det stora Moblin-munstycket med hopfillbar,
skarmliknande, finspridd strale jamte samtidig cen-
tralstrale,

liter vatten. Den virmemingd, som atgdr for
overforande av vatten av normal temperatur
kommer alltsd att ligga kring 626 VE per liter.
Denna virmemingd tages frin branden och
sinker foljaktligen dess temperatur pd ett helt
annat sitt in om vattnets kylande formiga
utan foringning utnyttjats.

Emellertid dr den Okade virmebindningen
genom fordngningen trots allt endast en mind-
re del av framsteget. For inomhusslickning ir
det sjilva vatteningan, som utnyttjas for
slickningen i det att ngan undantringer luf-
ten och pd s sitt berdvar branden den syre-
tillforsel, som den kriver om den skall fi
fortleva. En liter vatten utvecklar ej mindre in
c:a 1700 liter dnga, varfor ett snabbt utdrivan-
de av luften sker ej endast i det rum i vilket
den splittrade vattenstrilen infores utan dven i
angrinsande rum.

Vi iro nu inne pi vad som i dagligt tal
kallas for vattendimslickning. De munstycks-
typer, som anvindes for att dstadkomma en
splittrad vattenstrile voro ej lingre limpade
for den nya slickningsmetoden, varfor en
mingd olika konstruktioner provats med hogst
varierande resultat. I bdrjan av 1930-talet an-
vindes hir i Sverige de tyska Stein- och Lech-
lermunstyckena. Mohlinstycket byggde pi sam-
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ma princip som Steins munstycke, men tillit
kombinationen med en samlad centralstrile.
Det munstyckstryck, som anvindes, var helst
5—8 kglcm2. Man kan knappast rubricera
dessa munstycken som “dimmunstycken”, di
droppstorleken var ritt stor. Bland senare
konstruktioner bér sirskilt det engelsk-ameri-
kanska "dimmunstycket” kallat Fog-nozzle
nimnas, d& det nog var detta som brét isen
betriffande dimslickningen sisom sidan. Detta
munstycke hade kransar med sm& munstycks-
Oppningar och i var och ett av dessa utmyn-
nade parvis korsande vattenstrilar. Dessa splitt-
rade silunda varandra, Det gamla Lechler-
munstycket arbetade efter samma princip men
var av helt andra dimensioner in Fog-nozzle-
munstycket.

En mingfald varianter av de grundtyper,
som Stein- och Lechlermunstyckena represen-
tera, ha vixt fram sdvil i Europa som Ame-
rika. Senare typer av dimstrdlror bygger pd att
en roterande rorelse och virvelbildningar dstad-
kommas genom stSrningsanordningar i eller
strax fore munstycksoppningen. Nir vattnet
limnar denna kastas det ej ritt fram som i en
sluten strile utan sprides i en konformig strile
samtidigt som vattendropparna vid kontakten
med luften ytterligare slds sonder. For alla ty-
per av “dimstrdlror” giller det att gora kon-
struktionen s& att vattendropparna fir en stor-
lek som ger det bista eldslickningsresultatet.
Avsikten med en sonderdelning av vatten-
strdlen dr att Oka dess kontaktyta si att en
foringning av vattnet sker pd snabbaste siitt.
Rent teoretiskt skulle det silunda vara en for-
del om vattnet kunde férstoftas till dimkarak-
tir, men for det forsta dr detta knappast Prak-
tiskt mdjligt och for det andra skulle "dim-
konen” ej kunna givas 6nskad kastlingd. De
"dimkoner” som erhdllas med gingse typer av
"dimstrlror” ge alltsd ingen verklig dimma
utan ett regn av vattendroppar i storlek om
0,5 mm diameter. Det ir silunda inkorrekt att
kalla dessa munstycken dimmunstycken.

Som tidigare nimnts anvindes i spridare-
munstyckena ett tryck av 5—8 kgfcm2. Samma
tryck dr fortfarande de vanligaste, men ett for-
delaktigare resultat skulle utan tvivel ernis om
munstyckstrycket hojdes till 12—14 kgfem2.
I och med detta ledes tanken latt Gver till hog-
trycksslickningen. Det vore emellertid fel att
borja diskutera denna utan att forst ha dgnat
smalslangen i brandkrstjinst intresse.

Det finns ingen anledning att g in pd tryck-
slangens historia utan man kan inskrinka sig
till att konstatera att i och med att de maskin-
drivna brandsprutorna kommo till anvindning
voro de vanliga brandslangsdimensionerna
215" till 3” ja, dnda upptill 4”. 63 mm slang-
en blev betraktad som’standard i och med att
63 mm normalkopplingen blev lagstadgad.

Detta forhdllande férorsakade att brandka-
rerna sd gott som undantagslost endast arbetade
med 63 mm tryckslang oavsett vilka arbets-
uppgifter som foreligo. Nir sedan slangled-
ningen avslutades med ett "universalmunstyc-
ke” om 19 mm, ir bilden klar.

Slutet av 1920-talet visade ett spirande in-
tresse for klenare slangdimensioner och mind-
re munstycksdiametrar, huvudsakligen for
anvindning vid inomhusslickning. Den livli-
gaste forkimpen f6r den s. k. smalslangen med
25—38 mm diameter blev brandkaptenen vid
Stockholms brandkir, sedermera rektorn for
Statens Brandskola, Torsten Mohlin.

Smalslangen visade snart nog sin Sverligsen-
het 6ver 63 mm slangen (grovslangen) vid
inomhusbrinder och sirskilt vid vindseldsvi-
dor. Genom sin smidighet och litthet att man-
6vrera kunde den verkliga brandhirden nis pi
ett sitt, som sillan eller aldrig varit mojlig
med grovslangen. Det strdlrrsmunstycke, som
ansl6ts till smalslangen, var oftast ett kikav-
stingningsmunstycke med méjlighet att variera
strdlen frdn sluten 6 4 8 mm strile till dusch-
strile. Nigra egentliga spridarmunstycken
("dimmunstycken”) avpassade for smalslang
fanns ej forrin brandkapten Mohlin stimulera-
de en svensk tillverkare (Henrikssons) att
konstruera ett 1”7 munstycke efter den Steinska
principen. En logisk foljd for att slicknings-
effektivitet skulle ernds med dessa klena strdlar
var, att man visentligt héjde munstyckstrycket
utover det dittills vanliga.

For att vid en inomhusbrand tillgodogéra
sig temperatursinkningen genom vattnets for-
ingning tillgreps tidigare metoden att rikta
den slutna strilen upp mot taket i rummet,
varigenom en s6ndersplittring av strilen sked-
de med den Onskade effekten att cka vattnets
kontaktyta mot luft och brandgaser.

Det samlade resultatet genom smalslangens
utnyttjande blev snabbare slickning och inga
eller ringa vattenskador.
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Bild 5. Det lilla Moblin-munstycket for finspridd
vattenstrdle anslutet till smalslang.

R

Idag anvindes smalslangen i allt stérre och
storre utstrickning i kombination med de olika
typer av spridarmunstycken, som hir tidigare
berdrts.

Smalslangen til ett visentligt hogre arbets-
tryck dn grovslangen, vilket inbjuder till att an-
vinda relativt hoga munstyckstryck. Med véra
nu férefintliga typer av motorsprutor kan man
dock sillan rikna med hégre munstyckstryck
in 12 kgfem?, svarande mot 14—15 kgjcm?
spruttryck vid anvindande av mdttliga slang-
lingder mellan spruta och strdlrér. Skall hogre
munstyckstryck kunna ernds, fordras speciella
don. Och dirmed iro vi inne pi slickningen
med s. k. hogtrycksdimma.

Mirkligt nog har USA lancerat den slick-
ningsmetod, som utgdr den rena motsatsen till
den mycket utnyttjade drinkningsmetoden,
hogtrycksslickningen. For denna krives spe-
ciella pumpar, slangar och munstycken. Pump-
trycken gd nimligen upp till 40 a2 60 kgjcm2,
ibland indd hogre, men vattenmingden 1 strdl-
roren dr ej storre dn c:a 200 l/min. Av det
hoga trycket dtgdr en avsevird del till att dver-
vinna tryckforlusterna i tryckslangen, som ofta
utgores av 3/4”—1” gummislang med vivin-
l‘algF och stor godstjocklek, upplindad pa slang-
rullar med centrumintag. Det tryck som iter-
stir framme vid dimstrdlrdret dr sdlunda endast

Bild 6. En jamférelse mellan olika higirycks-vatten-
dimstralar. Den bortre ar en s. k, penselstrdle (alltsd
en sluten strale) och den andra en till 30° spridd
strdle, Observera kastlingden for de bada stralarna.

en del av pumptrycket, men munstyckstrycket
ir dock si stort att strdlar med helt andra
egenskaper in ligtrycksstrilarnas erhillas. De
eventuella fordelarna med hégtryckspumparna
dro dyrkopta i det att hela utrustningen, pump,
tryckslang med kopplingar, slangrullar och
strdlror, helt avviker frdn hittills varande stan-
dard. Detta ir ett av argumenten, som belac-
karna av systemet med hogtrycksdimma anviin-
der sig av. Det synes innu ej forefinnas klara
bevis for hogtrycksdimmans foretriden fram-
for lig- eller medeltrycksdimma, dven om fore-
sprikarna for hogtrycksdimman uttrycker sig i
mycket entusiastiska ordalag. De teoretiska un-
dersokningarna angiende vattendimma och
dess droppstorlekar som verkstillts i Tyskland
och England ha ej #tfoljts av praktiska jim-
forelseprov, men undersokningarna synes ge
vid handen att ldgtrycksdimman vil stir sig i
konkurrensen med hdgtrycksdimman.

Vid utnyttjande av en hogtryckspump i kom-
bination med ett universalmunstycke miste
noggrant skiljas pi den koniska vattendim-
"strdlen” och den slutna strilen. Den forst-
nimnda har mycket ringa kastlingd och skiljer
sig i detta avseende endast ovisentligt frin
dimstrdlar med munstyckstryck mellan 7—12
kglcm2. Den slutna hdgtrycksstrilen har dir-
emot en hogst avsevird kastlingd, men forblic
ej sluten i hela sin lingd utan antager i sin
spets ett penselliknande utseende. En splittring
och férstoftning av vattenstrdlen sker vid frik-
tionen mot luften pd grund av strilens hoga
hastighet. Det ir denna egenskap, som gor hog-
trycksstralen speciellt anvindbar och dirfor
mera uppskattad in ldgtrycksstrilen och 13g-
trycksdimman.
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Som nimnts krives for att kunna dstadkom-
ma hogtrycksstrdlar speciell maskinell utrust-
ning. De pumpar som komma till anvindning
iro kolvpumpar av triplex-typ d.v.s. med
tre pumpcylindrar. De mest kinda pumparna
av denna typ tillverkas i USA av John Bean
och Myers & Co. Det tryck de ge, varierer van-
ligen mellan 600 och 800 psi, d. v.s. 42—60
kgfcm?2.

En annan typ av hégtryckspumpar ir den
frontdrivna centrifugalpumpen, som via kugg-
vixel dr kopFlad till bilmotorn. Dessa pumpar
ha som regel varit en-hjuliga, varfor varvtalet
drivits upp si hogt som till omkring 10.000

er minut. Aven denna pumptyp har ameri-
Ea.nskt ursprung. Den kanske intressantaste
typen av hogtryckspumpar ir en centrifugal-
pump, konstruerad pi si sitt att samtidigt en
storre vattenmingd vid ligt tryck (omkring
8 kgjem?) och en mindre vattenmingd vid
hogt tryck (c:a 40 kglcm2) kunna uttagas.
S&dana pumpar borjade tillverkas i Tyskland
och utfordes sdvil for front- som "midship”-
montage. En svensk pumpkonstruktion av lik-
nande slag (Ruberg) har dven utnyttjats med
framging hir i landet.

For hogtrycksslickningen har givetvis helt
speciella strdlrérsmunstycken av pistoltyp konst-
ruerats, som i regel tillita kombinationen slu-
ten strile, spridd strile och hel avstingning.

Gor man en snabb tillbakablick &ver vad
som skett inom eldslickningstekniken och i
viss min inom eldslickningstaktiken, finner
man, att framstegen skett mycket lingsamt.
Ibland har man till och med kunnat konstatera
tydlig tillbakaging under sekler.

Det ir forst i och med maskinildern, som
en visentlig forindring och férbittring kan
konstateras, men detta giller sjilvklart i forsta
hand det maskinteknisia. Sittet att anvinda
vattnet som slickningsmedel har diremot varit
i stort sett oférindrat inda fram till senaste
tider, d& den spridda ldgtrycks- eller hog-
trycksvattenstrilen mera allmint tagits i bruk.

Av intresse vore givetvis att jimforelsevis
se litet nirmare pd utvecklingen av de special-
slickningsmedel, som utgéras av skum, pulver,
kolsyra och halogenvitskor. Rent historiskt sett
iro dessa alla av relativt sent datum och deras
tekniska utveckling har skett snabbt, men "det
ir en annan historia”.

Konsulentmotet 1958

O rebro-Kvarntorp tog den 28—30 oktober
1958 emot landets brandkonsulenter och en
hel del konsulentbitriden, varfér forbundsdi-
rektoren Arne Hegen kunde hilsa 50-talet del-
tagare. Diribland iterfanns dven, bl. a., direk-
toren Chr. Moller i Svenska Brandskyddsfor-
eningen samt representanter for riksbrandin-
spektoren och rektor for statens brandskola,
vilka sjilva, av skilda anledningar, beklagligt-
vis inte personligen deltog.

Sedan forbundsdirektoren hilsat vilkommen,
bérjade det hela med att brandkapten Karl-
Ejnar Nilsson behandlade imnet “Industri-
brandfdrsvaret och konsulentarbetet”, varvid
han drog upp en hel del viktiga problem och
uppgifter i detta arbete. Direfter var det dags
for vice brandchef K.-E. Lindberg att visa och
kommentera det av honom sammanstillda nya
bildbandet om Strlforarregler”, som nu visa-
des for forsta gingen.

Man var s8 framme vid den fria diskussion,
som alltid 4r en vital del av konsulentmétena.
Livligt och ingdende diskuterades nu som all-
tid aktuella arbetsproblem. Och med mingder
av tips, som dirvid limnades och togs, slutade
forsta dagens arbete.

Arla nista morgon transporterades alla med
buss till Kvarntorp, dir formiddagen dgnades
it studium av Svenska Skifferoljeaktiebolagets
stora anliggningar, under ledning av ett stort
antal ciceroner med forsiljningsdirektoren R.
Lindskog i spetsen, Efter inledande anféranden
— med en vacker och instruktiv stillfilm —
samt studium av skilda faser av tillverkningen,
foljde ett intressant “brandspel”, di skilda
slag av gasolbrinder och deras bekimpande
visades vid en praktisk demonstration. Det var
ett synnerligen instruktivt upplagt och genom-
fort “spel”, som vann stor uppskattning.

Efter lunch samlades alla i en av Skiffer-
oljebolagets utstillningslokaler i Orebro. Hiir
héll férsiljningsdirektor R. Lindskog, ingenjér
O. Lindell och ingenjor B. C. Larsson foredrag
om gasoldistribution och om férvaring och in-
stallation av gasol samt limnade redogorelse
for intriffade olyckor. De intressanta anfran-
dena gav anledning till en ingdende och gi-
vande diskussion, som fortsatte iven under
middagen, med vilken Svenska Skifferolje-
aktiebolaget avslutade dagens strilande vird-
skap.
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BLACKHAWK

Porto-Power

FOR SNABB OCH SAKER HJALP

Mangsidig, snabbarbetande

Tack vare ett rikt urval av tillbehor, litta att
skifta, kan en enda Porto-Power utfora de mest
skiftande arbeten . . . pressning, lyftning, sprid-
ning, dragning, tryckning... och gor det pd
ett minimum av utrymme!

Porto-Power finns i flera olika typer med
varierande tillbehGrssatser. Rekvirera vdr bro-
schyr med nirmare beskrivningar!

Vid katastrofutryckningar och all slags
riddningstjinst fordras en utrustning
som snabbt och pilitli&t mojliggor en
effektiv insats ... ocksd i de tringsta
utrymmen. Dir kommer Porto-Power
hydrauliska verktyg till sin ritt. De

smd och litthanterliga verktygen —
vikt frin 15 till cirka 50 kg — har en
kapacitet mellan 4 och 50 ton,

vilket for vissa typer betyder en
lyftf6rmiga, som dr 10.000 ginger
storre n dess egen vikt!

Aktiebolaget AGEBE

Stockholm Malmé
tel. 23 66 20 tel. 93 4040
riktnr 010 riktnr 040
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Brandforsvarsmal i Regeringsratten 1956

7. (Dnr 94/1956 Inr.-dep.)
Ang. klander av brandstyrelses beslut.

Enligt 26 § tjinstereglementet for ordinarie och
extra tjinstemin hos Ume4 stad — antaget av stads-
fullmiktige den 15/4 1955 — skall tjinstledighet be-
viljas av vederborande myndighet; dock skall Ione-
nimnden besluta om tjinstledighet for enskilda
angelidgenheter, som beriknas omfatta lingre tid
in 6 min. Med vederborande myndighet forstis
enligt 1 § reglementet den nimnd, pi vars lone-
stat tjinsten redovisas, eller, om sidan nimnd ej
finnes, dritselkammaren. Ytterligare stadgas i sist-
nimnda §, att med tjinsteman avses i reglementet
innehavare av ordinarie eller extra tjinst, uppford i
kommunens tjinsteforteckning. I nimnda férteck-
ning, fogad som bilaga till reglementet, finnas bl. a.
upptagna tjinster som brandman, fér vilka brand-
styrelsen angives som myndighet. — Vid samman-
tride den 23/6 1955 beslot imnd:lyrehzn i Umed
att bifalla en av brandmannen B. Gustafsson gjord
framstillning om tjinstledighet den 25/6, 27/6 och
28/6 1955. Hirover anforde brandchefen i Umed
G. L. Bjorn besvir hos linsstyrelsen i Vasterbottens
lan under yrkande att, enir brandstyrelsen Gver-
skridit sin befogenhet samt krinkt hans enskilda ritt
och 4sidosatt hans befilsritt jimlikt gillande brand-
lagstiftning, beslutet mitte upphivas, Till stod for
besviren androg klaganden i huvudsak foljande.
Jamlikt 8 § 2 mom, brandstadgan vore brandchefen
skyldig att fora befil 6ver brandstyrkan och enligt
4 § 3 p. samma stadga vore han skyldig tillse, att
minimistyrka funnes for 1:a utryckning. Jimlikt 3 §
brandstadgan igde den forvaltande myndigheten e]
taga befattning med friga, som félle under brand-
chefens befilsmyndighet, vilket bl.a. innebure, att
personalen ¢j kunde undandraga sig reglementsenlig
tjinst enligt order genom att hos brandstyrelsen be-
gira dndring i tjinsteforhillandena. Lansstyrelsen,

Konsulentmatets sista dag dgnades till en
borjan &t direkteldade varmluftsaggregat, var-
vid ingenjor H. Enberg pd ett medryckande
sitt behandlade gillande bestimmelser for dy-
lika aggregat, varefter foljde en instruktiv prak-
tisk demonstration av varmluftsaggregat.

Siste foredragshillare var byrichef G. K.
Ekberg, som ingdende orienterade om vigtra-
fikstadgans nya bestimmelser. (Foredraget
finnes infort hir.) Den efter foredraget fol-
jande diskussionen var mycket livlig. Med
skirpa understroks inte minst de stora svdrig-
heter brandforsvaret kommer att stillas infor
direst inom den nirmaste tiden krav kommer
att resas pd att alla forare av utryckningsfor-
don skall inneha trafikkort.

Det givande konsulentmdtet avslutades sd
med ytterligare en stunds diskussion rorande
skiftande interna konsulentproblem.  Eg,

utslag den 14/12 1955, limnade, enir klandrade be-
slutet icke vore olagligt i nigot av de hinseenden,
varom formildes i 76 § kommunallagen, besviren
utan bifall. Regeringsritten: ej indring.

8. (Dnr 110/1956 Inr.-dep.)
Ang. foreldggande att vidtaga brandskyddsatgard.

Enligt protokoll éver brandsyn, som den 8/7 1954
forrittats inom den Toreboda koping di tillhdriga
fastigheten Noldsskolan 11 i kopingen, besléts vid
synen, att bida kakelugnarna i fastigheten skulle
hava omsatts senast den 1/10 1954, samt att kakel-
ugnarna ¢j finge anvindas forrin reparationen vore
utford. Lansstyrelsen i Skaraborgs lan, dir brand-
synenamnden i kopingen — med formilan att G. Jo-
hbansson och K, Gustafsson vore igare av ifrigavaran-
de fastighet — anmilde att de vid brandsynen fére-
lagda 4tgirderna icke fullgjorts, resolution den 18/1
1956, aktade skiligt, med stéd av 12 § brandstadgan
dvensom 11 och 16 §§ brandlagen, foreligga Ela
ﬁandcna vid vite av 100 kr. att fore den 1/9 1956
ava vidtagit av brandsynenimnden beslutade dtgir-
der; dock att linsstyrelsen medgive begagnande av
kakelugnarna dessforinnan under forutsittning, att
kakelugnarna provisoriskt istindsattes pd sidant sitt,
som kunde av Téreboda képings skorstensfejare god-
kinnas. I de underddniga besviren formilde klagan-
dena, att den nuvarande hyresgisten i den ligenhet,
dir ifrigavarande kakelugnar funnes, uppsagts att
avflytta den 1/5 1956 och att klagandena efter av-
flyttningen imnade omindra_ fastigheten samt riva
och taga bort kakelugnarna. Regeringsritten fann €]
skil gora dndring i linsstyrelsens resolution, men
erinrade i anledning av vad klagandena hos Kungl.
Maj:t anfért, att foreliggandet att omsitta kakel-
ugnarna forfélle, om de ﬁorttogos eller mojlighet att
begagna dem férhindrades pd betryggande sitt.

9. (Dnr 111/1956 Inr.-dep.)

Ang. forelaggande att vidtaga brandskyddsatgdrder.

Enligt protokoll dver den 9/5 1951 forriittad brand-
syn inom de Svenska Folkbygdens Bostadsrattsfor-
ening nr 2 tillhoriga fastigheterna Bickvigen 4 och
6 i Fagersta beslot brandsyneforrattaren foreligga
foreningen att senast den 1/9 1951 hava litit uttora
imroren frin samtliga kok i fastigheterna i forfatt-
ningsenligt skick. Lansstyrelsens i Vistmanlands lin,
dir brandchefen i staden i skrivelse den 22/11 1951
anmilde, att foreningen icke fullgjort foreliggandet,
resolution den 30/6 1955, provade skiligt dligga
foreningen att senast den 1/11 1955 hava vidtagit
sddana itgirder att imroren kommit att utforas pd
ett mot eldfara betryggande sitt. Regeringsrétten
tann erforderligt att, innan milet fGretoges till av-
gorande, ytterligare utredning forebringades angden-
de omfattningen av och kostnaden fér de med fore-
liggandet 3syftade dtgirderna; och enir den vidare
handliggning av milet, som pd grund hirav borde
komma till stind, limpligen borde iga rum hos
linsstyrelsen, provade regeringsriitten skaligt att, med
undanrojande av linsstyrelsens resolution, visa milet
dter till linsstyrelsen for ny behandling.

Stig G. Holmberg.
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Brandforsvaret i

For budgetdret 1959/60 har Kungl. Maj:t foreslagit
riksdagen att till brandférsvaret anvisa sammanlagt
1.520.800 kronor enligt foljande disposition (siffror-
na inom parentes avser budgetiret 1958/59):

-

. Statens brandinspektion

Avloningar 189.300  (194.100)
2. D:o Omkostnader 75.500 (73.500)
3. Statens brandskola
Avléningar 189.000  (193.400)
4. D:o Omkostnader 91.900 (83.200)
5. Bidrag till forebyggande
och slickning av brand  775.000  (665.000)
6. Bidrag till kommuner
for anliggande av
branddammar 200.000  (300.000)
7. Bidrag till kommuner
for uppforande av
brandstationer 100 (100)

"Vissa pensionskostnader fér sakkunniga” har,
med hinsyn till belastningen, sinkts frin 10.000
till 5.000 kronor,

. Anslaget till tryckningskostnader har okats med
2.000 kronor.

N

W

. En automatisk minskning av brandskolans under-
visning med hinsyn till kursprogrammet féran-
leder en anslagsminskning med 6.700 kronor.
Samtidigt sker en okning med 1.800 och 500 kro-
nor for viss lonereglering samt f6r kompensation
for folkpensionsavgifter.

4. a) Anslaget till ovriga expenser till brandskolan
har ckat med 7.000 kronor, framférallt be-
tingad av den under senare ir skedda prisut-
vecklingen,

b) “Diverse utgifter” har hojts med 1.700 kronor
for komplettering av materiel fér skolans
dskddnings- och laborationsundervisning.

5. Anslaget till Bidrag till forebyggande och slick-
ning av brand inrymmer delposterna a) Skogs-
brandbevakning — foreslds utgd med oférindrat
265.000 kronor, b) Nybyggnad och underhill av
brandtorn — foreslds minskat frin 100.000 till
75.000 kronor samt ¢) Ersittning fér verksamhet
vid brandslickning — féreslis 6kat med 135.000
till 435.000 kronor.

arets

statsverksproposition

6. Anslaget till Bidrag till kommuner for anliggan-

de av branddammar, som tidigare under en foljd
av 4r upptagits med 400.000 kronor, sinktes
budgetiret 1956/57 till 350.000 kronor, budget-
dret 1958/59 till 300.000 kronor. samt féreslis
for budgetdret 1959/60 utgd med 200.000 kronor.
Civilférsvarsstyrelsen har i sin anslagsframstill-
ning anmilt, att den 30 juni 1958 ansokningar
om statsbidrag till 704 branddammar med en
beriknad anliggningskostnad av sammanlagt
mer in fyra miljoner kronor mist bordliggas pi
grund av brist pd medel.

7. Till "Bidrag till uppférande av brandstationer"
upptages liksom fér innevarande budgetdr ett
formellt belopp av 100 kronor. I detta fall har
tidigare hiinvisats till att man borde avvakta still.
ningstagandet till brandlagsrevisionens blivande
forslag, innan ytterligare medel anvisas for inda-
milet,

Stig G. Holmberg

Ny instruktionsfilm

AGA har i dagarna litit firdigstilla en film,
"Genom rok och vatten”, om sin tryckluftsapparat
och dess anvindning.

Det ir en instruktiv och vacker film och en film
med handling, som sikerligen kommer att mottagas
med stort intresse av landets brandkirer, i vilkas
utrustning tryckluftsapparaten blivit mer och mer
vanlig. Och AKA-film har all heder av fotografe-
ringen. Det giller inte bara den realistiska bilfirden
dver kajkanten utan ocksd tagningarna sdviil under
vatten som i rokfyllda lokaler.

Den bide instruktiva och fingslande filmen re-
kommenderas!

Data: "Genom rok och vatten”, N:r 2893,
16 mm ljudfilm, firg,
Visningstid 23 min,
Hyrespris 30: — kr,
Rekvireras hos AKA-film, Riddargatan
23, Stockholm 0.

Ek.
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BYGGNADSSTYRELSEN

m. fl.

Bamuu:

Ventilationsbestémmelser for kontorshus.

I anledning av vissa frigor som ror brandskydds-
tekniska bestimmelser for ventilation av kontorshus
m. m, meddelar byggnadsstyrelsen efter samrdd med
statens brandinspeRtion féljande till AB Ingenjors-
byrin VV V.,

Forbud mot uppstillning av skdrmar av tri eller
annat ldttantindligt material framfor virme- och
ventilationsapparater torde knappast kunna utfirdas.
I princip fdr det anses mindre limpligt att i omedel-
bar nirhet av sidana virmekillor dka brandbelast-
ningen, varfor skirmar av obrinnbart eller svir-
brinnbart material ir att féredra.

D4 vid uppvirmningssystem anordnas fordelnings-
trummor i en underliggande korridor sker genom-
ging av brandcellbegrinsning (bjilklag). Undertaket
bor ddrfor vara utfort med minst samma brandtek-
niska kvalitet som enligt byggnadsstyrelsens anvis-
ningar till byggnadsstadgan IV:i, 2 anm, 2 krives
for ventilationskanal,

Fordelningstrumma pd bjilklag bor kunna isoleras
med mineralull under férutsittning att trumman ir
stadigt upplagd och isoleringen icke kan skadas, t. ex.
genom gingtrafik eller vid rensning av kanalen.
Mineralullen bor vara tridniitsarmerad samt liggas
i tvd lag. Isoleringen, vilken sammanpressad bor ha
minst 5 cm tjocklek bor najas (surras) ordentligt
runt trummorna, Fordelningstrumma inom samma
ligenhet (brandcell) bor kunna utforas utan isole-
ring,

Utsugning frdn kontorsrum Gver sckundira, morka
utrymmen, t. ex. klosettrum via korridorer bor kunna
accepteras. Det forutsittes dock att varje kontors-
ligenhet (brandcell) har separat utsugning.

Allmingiltiga normer for hur stor en kontors-

ligenhet fir vara finnes icke. Ventilationstekniskt
bor varje ligenhet normalt betraktas som brandcell.

Uppvirmning av garage genom evakueringsluft
har i ndgra fall anviints efter dispens, Forfarandet
kan dock innu knappast anses allmint vedertaget.
Det kan ur brandskyddssynpunkt vara mindre limp-
ligt att sammankoppla flera butiker, vilka vanligen
har stor brandbelastning, med garage.

I de fall ett for ventilationskanaler gemensamt,
brandsikert schakt anvindes synes limpligt att kana-
ler, avsedda for friskluftinblisning, genom brand-
siker vigg avskiljes frin kanaler, avsedda for utsug-
ning.

Nigon begrinsning av viningsantalet, som fir
betjanas av gemensam, vertikal trumma, finnes ej
ur brandskyddssynpunkt. (30.9.1958)

Marlux lystak ur brandskyddssynpunkt.

I skrivelse till AB Marlux meddelar byggnadssty-
relsen efter samrid med statens brandinspektion fol-
jande betriffande anvindningen av ett innertak av
transparent, korrugerad vinylplast, benimnt Marlux
lystak.

Foretagen provning har visat att ingen Gppen eld
erholls i taket. Plasten deformerades av virmen och
lossnade frin sin infistning och foll ned, varefter
den over eldkillan nedfallna plasten fortirdes utan
att sprida elden till den plast, som fallit bredvid eld-
killan,

Enligt styrelsens uppfattning bor det ur brand-
skyddssynpunkt vara forenat med timligen smi ris-
ker att anvinda ifrigavarande innertak pd i Ovrigt
brandsikra konstruktioner.

Med hinsyn till att plasten deformeras av virme
och faller ned synes taket icke limpligt.for anvind-
ning i utrymningsvigar och lokaler, ddr ett storre
antal personer kommer att vistas. (2.5.1956)

Ventil GGV i nybyggnader i kv Hyresgdsten,
Halmstad.

Efter samrid med statens brandinspektion och
Sveriges skorstensfejaremistares riksforbund medde-
lar byggnadsstyrelsen till Goteborgs Gips- och venti-
lationsfirma rérande en av firman tillverkad ventil,
benimnd GGV, for imror och andra utsugnings-
kanaler, foljande.

En ventil av angiven typ har inlimnats till styrel-
sen for generellt godkinnande av denna typ som
ventil till imror frin kok. Styrelsen har icke ndgot
att erinra mot att ifrigavarande ventil i avvaktan pid
nimnda generella godkiinnande anvindes i imrér
och andra utsugningskanaler inom rubr, byggnader.

(25.11.1958) B. Sjéstrand.



Ny svensk PULVERDIMSLACKARE

“PULVER-KUSTOS“ typ 12

(frostfri)

for brand i ELDFARLIGA OLJOR och
ELEKTRISKA HOGSPANNINGSANLAGGNINGAR

SNABB i funktion

FANTASTISK slickningsverkan
Extra finkornigt specialpulver

LATT att hantera och omladda
Kolsyretub med rattventil

Brandredskapsfirman

DDNDENIIOS

AKTIEBODLAG
Box 350 GOTEBORG 1 Tel. vixel 173120

| FRONTPUMPAR

for upp till 2600
lit/ min vid 9 kg/cm?2

Med avgasevakue-
ring, oljekylning och
synkroniserad kopp-

ling till motorn.

Kort leveranstid.

WILH. RUBERGS
Fabriks- Aktiebolag
LANGEBRO

Tel. Kristianstad

101 74 och 10178
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Vagtrafiksforordningen

1 nr 111958 hade vi infirt ndgra frigor rorande
de nya bestimmelserna i Vigtrafikfirordningen, vil-
ka frdgor besvarats av byrdichefen Gustav Ekberg.
Fraga 3 1od: "Ar ambulans under sjnktransport
"vanlig bil” och under olycksfallstransport ntryck-
ningsfordon?” Hirpd svarades att [ordonet alltid ir
utryckningsfordon.  Brandchefen Eric Strim
skriver i ett inldgg i frdgan.

"Svaret ir naturligtvis fullt riktigt, men fra-
gan kan ge anledning till missuppfattning.

Ett utryckningsfordon iir att anse som sidant
fordon oberoende av niir och hur det anvindes
och dven niir det icke anviindes alls utan stir
uppstillt i garage. Men detta ir icke detsamma
som att utryckningsfordonet alltid fir framfo-
ras med rott ljus framtill och under avgivande
av den sirskilda signalen.

“"Vanliga trafikanter” ha nimligen inga siir-
skilda skyldigheter att iakttaga gent emot ett
utryckningsfordon bara dirfr att det i och for
sig ir ett sidant fordon. De andra trafikanter-
nas skyldighet att limna viigbanan fri och vid
behov stanna intriider forst nir utryckningsfor-
donet framfoéres med det sirskilda ljuset och
signalen (§ 41, 2 mom., andra avd.: "dd si
pikallas™). Men foraren av utryckningsfordo-
net kan pikalla den fria vigbanan endast i
“triingande fall” (§ 41, 2 mom.). I regel kan
man icke rikna hemkérning eller vanlig sjuk-
transport for "tringande fall”, dven om un-
dantag kan tinkas férekomma i enstaka fall.

Detta bekriftas ocksd pi annan plats i for-
ordningen, dir det bestims att “vanliga for-
don” framtill skola ha lyktor med #itr eller
gult sken, men dir det i § 50, 3 mom. andra
avdelningen gors undantag for “utrycknings-
fordon under wtryckning”. P& samma siitt har
det blivit bestimt att fordonen i allmiinhet
skall ha dov och jimn ton, men med undantag
for “utryckningsfordon under utryckning”.

Den sista formuleringen iir egentligen innu
mera begrinsande iin formuleringen i tring-
ande fall”. Det ir i detta sammanhanget att
miirka, att dven vissa andra sirbestimmelser
for utryckningsfordon endast giller i tringan-
de fall, exempelvis ritten att framfora dem pd
eljest fﬁrbjurfna vigar (§ 40, 1 mom. andra
avdelningen: undantag i “tringande fall”).

A andra sidan finns det vissa siirskilda be-
stimmelser for en del fordon utan att de alls
iro att hiinféra till "utryckningsfordon™ enligt

Branddorrar

I cirkulirskrivelse fran Statens Provnings-
anstalt den 20 januari 1959 limnas nedan-
stdende virdefulla uppgifter betrdffande
brandhirdiga dirrar, s. k., branddirrar,

I Kungl. Byggnadsstyrelsens Meddelande 1957:3
“Anvisningar anglende utrymningsvigar m.m. i
higa bostadshus™ anges bl. a. foljande:

"... Med brandsiker trappa avses i detta sam-

manhang trappa beligen inom ett frin byggnaden

i ovrigt brandsikert avskilt trapphus, som ej stir

i direkt forbindelse med ligenhet och som har

sjilvstingande, icke lisbara dorrar i Atminstone

brandhiirdigt utférande ..."

Statens Provningsanstalt fir i anslutning hirtill
meddela filjande angiende brandtekniskt klassifice-
rade dorrar:

1. Bestimmelser betriffande brandtekniskt klassifi-

cerade dorrar finnas angivna i Statens Provnings-

anstalts Meddelande 66, uppl, 1955,

Tillverkare av brandtekniskt klassificerade dorrar

finnas angivna i Statens Provningsanstalts Cir-

kulir 25.

. Brandtekniskt klassificerade dérrar dro dsatta ett
miirke, angivande tillverkare och brandteknisk
klass.

4. Brandtekniskt klassificerade dorrar skola alltid

vara forsedda med instickslis med fallkolv, som
¢j kan uppreglas och som skjuter ut minst 14 mm,
Ide fall, di det foreskrives, att dirren icke skall
vara ldsbar (som exempelvis i Kungl. Byggnad;-
styrelsens ovannimnda anvisningar) fdr den icke
firses med nyckelhdl. Liset skall vara av stdl
eller av legering med smiiltpunkt higre in 850°C
och det skall uppfylla fordringarna enligt SIS
G000 15,

5. Brandtekniskt klassificerade dirrar skola pd fore-
skriven plats vara forsedda med forstirkningspldt
for dorrstingare.

6. Brandtekniskt klassificerade dorrar mid  forses
med fonster, under forutsittning, att det icke
gores storre dn 130X 500 mm, bredd resp. hojd,
och att det forses med dubbla rutor av minst
6 mm tjockt korsarmerat tridglas, som ligges i
fals och fistes med stillist.

~

w

definitionen. En veteriniir eller en barnmorska
fir silunda framfora sina fordon i vissa fall
utan att taga hinsyn till annars gillande for-
bud for signalering i titbebyggda samhillen,
men de skall anvinda en vanlig dov och jimn
signal, eftersom de icke ha ndgot utrycknings-
fordon (§ 50, 2 och 3 mom.)."”
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Kan Du klara féljande fragor?

1. En skrothandlare inskar med bhjalp av
skiraggregat skdra av gamla bensinfat. Kan
detta tillitas och i sé fall under vilka for-
uisattningar?

2. Stundom intriffar fenom fel pa oljeeld-
ningsaggregat alt olfa sprutas in i varme-

pannan utan att antindas och mer eller

mindre fyller densamma. Har foreligger gi-
velvis en hel del risker, men som vanligl

"madste ndgot giras”. Oljeeldningsinstalla-

toren ringer sedan brandchefen och fragar

om han far lov att "brinna wr” pannan.

Kan brandchefen utan vidare tilldta detta?

Svar i niista nummer.

Svar pa fragorna i nr 1/59.

1. Utgor en acetylengasbebdllare, som dr helt tomd
pd acetylen, ndgon fara for slackningspersonalen
om den pd en brandplats blir utsatt for hetta?

Svar: En "'tomd” acetylenbehillare innehiller ace-
ton (en storre tub c:a 15 liter) och ir dirfor vid
upphettning ej helt ofarlig.

2. Vid efterslickning utbytes en 76 mm slangled-
ning mot en 38 mm ledning. 1 bida fallen anvin-
des ett 10 mm munstycke med ett munstyckstryck
av 4 kglem®, Kan man pi detta sitt spara pd
vattnet och i sd fall hur minga llmin.?

Svar: Nej. Det ir munstycksdimensionen och mun-
styckstrycket som bestimmer vattenmingden, Om
vattnet transporteras i grov eller klen ledning har
ingen betydelse.

Notiser

Arets besiktning av samtliga brandbilar

Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen
har den 8 januari i ar tillstillt samtliga
besiktningsmdin nedanstiende skrivelse,
Enligt 24 § 1 mom, vigtrafikférordningen (se-
naste lydelse SFS 222/1958) skall registrerat motor-
fordon eller registrerat slipfordon, som ir inrittat
uteslutande for brandvisendet eller for transport ay
sdrade eller sjuka, eller som anviinds uteslutande fir
brandvisendet och ir forsett med beteckning dirom,
inom ett dr efter nirmast féregiende besiktning av
dgaren instilllas hos besiktningsman for besiktning,
avseende kontroll av fordonets beskaffenhet och ut-
rustning. I Overgdngsbestimmelserna foreskrives vi-
dare, att skyldighet att instilla motorfordon eller
slipvagn till kontrollbesiktning icke skall pd grund
av ovan refererade stadgande intrida fére den 1
januari 1959.

I anslutning till behandlingen av departements-
chefens firslag om inforande av drlig kontrollbesikt-
ning av ovannimnda utryckningsfordon framholl
andra lagutskottet bl. a. foljande:

"Utskottet vill dock framhilla vikten av att den
besiktning, varom hiir ir friga, kan fullgéras pi
sddant sitt, att den beredskap fordonen skall tjina
i minsta mojliga min eftersittes.”

Med anledning av vad som sdlunda forevarit fore-
skriver viig och vattenbyggnadsstyrelsen féljande:

Kontrollbesiktning av fordon, som hiir avses, skall
som regel iga rum pd fordonets stationeringsort. De
resor, som foranledes av dessa forriittningar, skall
noga planliggas si att inga onddiga kostnader for
statsverket uppstdr. Besiktningarna bor om mojligt
kombineras med andra forrittningar, exempelvis in-
spektion av kirskola, besok hos invalid, mottagning
utom stationsorten 0. 5. v, Forste bilinspektor bor ut-

3. Ager man rint an 1 oen killarlokal forvara 2 far
fotogen (c:a 400 1.)?

Srar: Ja. Enligt forordningen om eldfarliga oljor,
21 §, erfordras ej sirskilt tillstind eller anmiilan
(enskilt forrdd) att fd forvara 2 pldtfat (c:a 100 1)
i kiillarlokal. Dock bir fastighetsigarens tillstind in-
himtas di annars kiillarlokaler (kiillarkontor) i fas-
tigheter med minga hyresgister kan komma att inne-
hilla onormalt stora mingder eldfarlig olja,

Robert Sommar.
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Som framgir av ovanstiende hade "konstruktoren”
av Brandkdrskryss i nr 12/59 tinkt sig 16sningen till
det sjilvantindande imnet vara "tran”. Flertalet av
de tivlande ha i stillet angivit "torv”. Bida los-
ningarna har godkints.

S till prislistan:

1. Brandchef Ragnar Bostrém, Lindesberg (15: —)
2. Herr Bertil Nordlund, Lindesberg

3. Herr R. Bredenberg, Stockviksverken

4. Herr Sven Bickstrom, Valhallsgatan 5, Amal

(N:r 2—4 gratisprenumeration i Brandkirstid-
skrift for 4r 1959.)

Vi gratulerar vinnarna!

reda, var brandbilar och ambulanser finns statione-
rade. Upplysningar hirom torde kunna erhillas
genom linsstyrelsen. Resorna till besoksorterna skall
planliiggas efter samrid med fordonens igare eller
dennes stillforetridare, si att man ir beredd pd
besiktningsmannens besok.

Vid kontrollbesiktningen skall i vanlig ordning
undersikas, om fordonet iir i trafiksikert skick. Dir-
jimte skall tillses, att foreskriven lykta (lyktor), vi-
sande kraftigt rott sken framdt, och larmanordning
ir av limplig typ, riktigt monterade och fungerar
tillfredsstillande.

Diirest fordonet ej kan godkinnas utan att vissa
bristfilligheter avhjilpes, bor besiktningsmannen sir-
skilt beakta mojligheten till kontroll att si sker ge-
nom polisman eller annan, i de fall bristfilligheterna
ir sidana att dylikt forfaringssitt dr limpligt.

Det ir angeliget att besiktning av dessa fordon
forligges till sidan tid pd dret dd Ovriga forritt-
ningar ej ir sd talrika,

o
Nya filmer om

Brandundervisning

2877 Slacka till sjdss

2878 Brand i bostader ombord

2879 Brand i maskinrum

2871 Vakt och vaktare

2805 Elden — vér van och fiende

2893 Genom rok och vatten med AGA
Divator Universal

Dessutom finnes ett antal filmer om
brandslickning i

SKOG

SAGVERK

VERKSTADSINDUSTRI

FLYGPLAN

HOGHUS

Som komplement ill undervisning

finnes {iven foljande bildband till

forsiljning

Malerial och sliickningsmedel, 48 bil-
der, Pris kr. 65: —

Brandrisker och deras undanrdjan-
de, 47 bilder, Pris kr. 65: —
Brandskydd vid svetsning och skiir-

ning, 40 bilder, Pris kr. 50: —

Begdr vara filmkataloger

Aktieholaget

Kinematografiska Anstalten
(AKA-film)

Riddargatan 23 A Tel. 670175
Postlack 140 64 Stockholm 14
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Frédgor och svar

Bemairkelsedagar

Fraga: Skall en TV-antenn vara jordad for

att minska risken for skador genom dsknedslag?
Brandchef pad landet.

Svar: Vi har ldtit frigan gd vidare till pro-
fessor D. M. Hillebrand, som framhdller att
drendet har diskuterats i internationella kretsar,
varvid man stillt frigan om icke TV-antennen
kan betraktas som en 4skledare. Han tilligger
att direst antennen ir jordad har den otvivel-
aktigt ganska stor betydelse som en del av en
iskledareanliggning. Svaret pd frigan blir, att
antennen bor vara jordad.

R. J. Pannier 1

Den 16 januari i 4r avled f. brandchefen i Séder-
hamn R. J. Pannier i en dlder av nira 78 ir.

Pannier anstilldes redan 1904 vid Séderhamns
brandkir, dir han passerade alla grader och ir 1939
utnimndes till brandchef. Han pensionerades ir
1943,

Redan di Givleborgs lins brandkirsforbund bil-
dades 4r 1931 knots Pannier till férbundet som
konsulent, och den sysslan skétte han inda till 4r
1953. Som brandkonsulent nedlade Pannier ett myc-
ket hogt skattat brandforsvarsarbete inom Givle-
borgs lin, inte minst ndr han under linsférbundets
forsta 4r organiserade en mingd frivilliga brand-
kirer. For sitt oegennyttiga, och stora arbete tillde-
lades han redan 4r 1946 Riksforbundets hogsta ut-
mirkelsetecken, guldmedaljen,

.50 ar.
12/3 Wall, Gunnar G., brandmistare, Uppsala.
16/3 Karlsson, Roberg A., brandmistare, Mjdlby.
16/3 Holmberg, K. G., verkmistare, Uppsala.

Exemplets makt!

BRANDKARSTIDSKRIFT

Organ for Svenska Brandkdrernas Riksf6rbund
Utkommer omkring den 15 varje minad

Prenumerationspris: 7: — kelir. Vid samtidig
bestillning av minst 5 ex. = 5: — kr/ir,
(Likvid sdndes till Brandkirstidskrift,
Jakobsg, 14, Stockholm, Postgiro 4870.)

Redaktir och ansvarig utgivare: Brandchef A.
Ekberg, V. Promenaden 55, Norrkoping.
Tel, 293 70.

Annonschef: Forbundsdirektor A. Hegen, Ja-
kobsgat. 14, Stockholm C, Tel. 10 50 25.

O BS! Annonsmanuskript mdste vara annons-
chefen tillhanda senast den 20 i mina-
den fore den, d4 annons 6nskas inford.

Ystad 1959, AB Ystads Centraltryckeri





