§ 5.

Holl /ngenior A. Clesson foljande foredrag:

Om automobilfordon for brandviisendet.

Mina herrar!
Det torde vara samtliga hir nirvarande vil bekant att férbrénnings-

industrien och den i samband dirmed stiende automobilindustrien
natt en fullindning, som fér nigra ar sedan skulle ansetts ouppnaelig
afven af klart seende teknici.

Vara arligen aterkommande automobiltivlingar hafva adagalagt, att
automobilmaskineriet besitter en rent af hipnadsvickande driftsékerhet,
dfven da det arbetar under de mist svara forhéllanden.

Denna driftsdkerhet i forening med detta maskineris stora fordelar
att pa ett 6gonblick vara driftfdrdigt, har helt naturligt medfort, att det-
samma fatt en hastigt vixande anvdndning inom brandvdsendet, som
sitter stort virde pad dessa bada egenskaper.

Da dartill kommer att de storre sjiligdende motorsprutorna kunna
forflytta sig fran brandstation till eldhérd med, en jag vagar siga oer-
hord hastighet, torde det vara for alla klart, att vi hdr st infor ett
brandslickningsmaskineri, som bra nira nirmar sig idealet, och det dr
ju latt forklarligt, att alla linders brandkarer skynda att skaffa sddana
vapen mot den roda hanen. 1 " ; :

DA vi nu hir i Sverige tydligen befinna oss i en 6fvergdngsperiod
betriffande véara brandkarers automobilisering, vill jag forsoka att inom
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ramen af den knappt tillmétta tiden i ord och bild beskrifva en del au-
tomobilfordon fér brandvisendet.

Om vi di till att borja med vilja géra klart f6r oss hvilka olika
automobiltyper det dr, som férekomma inom brandvisendet, och darvid
medrakna de vagnar, som for andra kommunala verk af praktiska skl
ofta omhanderhaivas” af brandvasendet, si kan man uppdela dessa i 3

kategorier, hvar och en med sina underafdelningar sasom framgar af
denna tabell.

1. Brandautomobiler.
a) befils- och manskapsvagnar med eller utan pump
b) manskap- och 6fningsautomobiler
c) redskapsvagnar
d) automobilsprutor med eller utan mek. stege
e) stegvagnar ;

2. Kommunala utryckningsvagnar.
a) ambulansvagnar
b) djurtransportvagnar.

3. lIcke sjilfgdende motorsprutor.

a) 4-hjulig motorspruta att transporteras med hiéstar
b) 2-hjulig & 55 S ,, manskap.

A. Befils- och manskapsvagnar kunna vara af olika typer, beroen-
de pa storleken af de sambhillen, dir de skola anvdndas. En storre

stad t. ex kan ju hafva an-
vandning for en vanlig per-
sonautomobil (bild. 1). som
vid  utryckningen medfor
brandchefen och hogre un-
derbefil samt nagot man-
skap for att hastigt kunna
hinna rekognosera brand-
platsen. Med denna vagn
kan ju dfven medforas nagra
assuranssprutor samt div.
mindre skrymmande mate-
rial. Denna vagn ldmpar sig
afven utmirkt som inspek-
tionsvagn mellan de olika
brandstationerna. I ett ndgot
mindre samhille ddremot kan
denna vagn ombildas till
en kombinerad befils- och manskapsvagn med en mindre pump om t.
ex. 1,000 m/l. och far dé ett sidant utseende (bild 2). Har finnes plats

Bild 1.



Bild 2,
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for brandchef och chauffér pa
framsétet samt 6 man dir bak.
Léngst bak finnes en pump
till hvars konstruktion jag
skall adterkomma senare. Ut-
rymmet under sofforna upp-
tages af slangar och diverse
meterial.

) Vid en automobiliserad

B
brandkar behofs ifven en manskaps- och &fningsbil (bild 3), hvarmed

chaufforer kunna 6fvas upp
och som vid utryckningen
kan medf6éra behofligt antal
manskap. Konsten att si-
kert kora en automobil pa
stadens gator och med den
fart, som en utryckning néd-
vandiggor, erhilles endast
genom tragen Ofvning, och
da de storre utrycknings-
vagnarna dels icke bora ta-
gas fran stationen och dels
blifva for dyra i drift for detta
andamal, har ju en dylik vagn
afven sitt berattigandeinomen
modern automobilbrandkar.

C) Om vi sa ofverga till de storre

1 4 Norrkopingsbil).

Bild 4.

Bild 3.

utryckningsvagnarna finna vi
hiar en redskapsvagn (bild
Denna
4r konstruerad att med en
last af 3,000 kg. gora en
max. hastighet av 40 km.
pr timma, och tager med
denna last stigningar af 1:6.
Vid stigningarna 2% 1:18 ga-
ranteras en nastighet af 25
km. vid normalt viglag. Den-
na vagn ér forsedd med en
mek. afbrostbar 22 m. hég
stege och har plats for 650
m. slang. Hir finnes dess
utom en behéllare for 200
liter vatten afsedd att anvin-
das for det allra forsta be-
hofvet vid framkomsten och
erhilles det nodiga ftrycket

for , utdrifning af vattnet frin 4 vagnen medférda kolsyrebehallare. Till
_en sidan vagns utstyrsel erfordas foljande apparater och redskap:
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2 st. allarmtrumpeter med fodral,
3 » brandposthufvud,

1 > bultsax ‘med kapell,

4 > facklor af vax,

1 > gascylinder for belysning,
1 » grenror,

1 par gummihandskar,

1 st. hammare,

2 » hinkar af vif,

2 » kolsyrebehallare,

2 > kolsyresprutor (40 liter pr st.),
1 > korg for lifriddningslina,
1 » kvast,

» lifriddningsgordlar,

» lifrdddningslina med block och karbinhakar,
1 » lifriddningssick med linor,
1 » acetylengaslykta,
2 » elektriska lyktor,
2 » handlyktor,

» mattband med kapell,

» brandpostnycklar,
1 » frostkransnyckel,
1 > rokskyddsapparat med dartill hérande hjilm,
0 m. spiralslang och luftpump m. m.,,
3 st. slanghéllare,
1 » mek. slanglinda,
7 » slangrullar,
2 » spett,
1 » sprangsegel,

» hakstegar,
4  skarfstegar med stottor,

» stralror,
1 » strombrytare for sparvig,

2 » pikyxor med kapell.

Dessutom en del redskap enbart afsedda for automobilens skotsel.

Forutom chauffor och befil kan vagnen medféra 10 man, tillsam-
man 12 man.

Detta (bild 5 Goteborgsbil) &r en senare typ af en liknande vagn
och &r i hufvudsak utrustad pa samma sitt, som foregiende.

D. D& man nu kommit till en sidan fullindning af bensinmoto-
rerna dr det ju gifvet att de stora klumpiga angsprutorna nu for tiden
méste anses hafva spelat ut sin roll. [ dess stille ligger man nu en
pump i ett automobilchassis, och liter denna pump drifvas af samma
motor som drifver fram vagnen.

En dylik automobilspruta (bild 6 Stockholmsbil) ser ut pi detta siitt.
Chassiet ar hufvudsakligen af liknande utférande, som de nyss visade red-
skapsvagnarnas. Betriffande utrustningen kan ju denna varieras efter be-
hof och behag. Ett storre samhille kan hafva behof af en spruta med div.

2
1
2
3
3
2
8
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inventarier sisom slang, hak-
stegar, skarfstegar, pytsspru-
tor, rokapparater, “sprang-
segel m. m. da diremot ett
mindre samhille kan min-
ska pd en del div. effekter
och i stillet forse vagnen
med en mek. afbréstbar ste-
ge, hvarigenom i en vagn
kan - koncentreras ett helt
brandtdg. En sadan vagn
kan af Herrarna studeras pa
Utstillningens brandstation
(bild 7 Malmébil) och 4r den-
na vagn af Scania-Vabis fab-
rikat. -~ Motorn &r en 4-cyl.
bensinmotor utvecklande 60
hkr. Forgasaren ar af Scania-Vabis patent tillforsikrande en ogonblicklig
startning vid forsta knyck i vefven. Fér tindningen dr motorn forsedd med
2 st. Boschs magnetapparater, af hvilka den ena ir forsedd med forde-
larskifva samt Boschs tindspole och Jugner accumulator, ifvenledes for
att tillforsakra 6gonblicklig igingsittning. Har man latit motorn stanna
genom att bryta tindningen, si att cylindrarna sta fulla med gas, kan
motorn startas fran foérarsitet endast genom att vrida pa strémbrytaren
pa tdndspolen. Om man s& 6nskar, kan man ifven forse motorn med
elektrisk ~startning, hvarige-
nom motorn kan startas en-
dast genom att trycka pa en
knapp. Man brukar d& kom-
binerastartningssystemetmed
el. dynamobelysning, hvar-
vid dynamon automatiskt lad-
ar ett a vagnen Dbefintligt
accumulatorbatteri,  hvilket
dels tjanstgor for belysning-
en, da vagnen star stilla, och
dels anvindes att drifva den
elektriska startningsmotorn.
En dylik anordning &r ju myc-
ket bekvdm, och &ro kon-
struktionerna nu sa fullinda-
de, att full driftsdkerhet afven Bild 6.
kan ernas for dessa detaljer. X

Hastigheten regleras antingen genom yef i styrratten eller med fpt—
pedal. Kopplingen ar forsedd med en beliggning, som aldrig kan bran-
nas upp och ar si konstruerad, att man pa m}.'.cketn kort "nd }(all byta
ut denna beldggning, om si skulle erfordras. Véxellddan ar af stilgjut-
gods och har 4 utvixlingar framét och en back. Benzintankar finnas




2 st. en under sétet, som star
under tryck af afloppsgaser-
na, och som i sin tur matar
en mindre cistern pa instru-
mentskdrmen. Denna f6rra
rymmer 115 liter, den senare
35 liter. Med den mindre
cisternen kan man koéra mel-
lan Malmé och Landskrona.
Bada cisternerna dro forsed-
da med explosionsfria pa-
fyllningsoppningar. Ett glas-
ror angifver den innevaran-
de mingden benzin i den
mindre cisternen. Vid ut-
ryckning efter morkrets in-
Bild7. brott kan stralkastarna, som
matas fran gasaccumulatorn,
tindas endast genom att 6ppna en gaskran vid chauffeurens plats och
darefter trycka pa en el. knapp pé instrumentskdrmen. Vid instrument-
skarmens vénstra sida har monterats en portabel stralkastare, som kan
foras med in pa en gard eller hvart man eljest énskar fora den, dir be-
lysning behofs. Strilkastaren kan vridas &t alla hill och matas likale-
des med en mindre gasaccumulator upphingd under densamma.

Betraffande stegen skall jag hafva nojet dterkomma i ett senare sam-
manhang.

I karosseriet finnes plats
for div. brandredskap. Of-
vanpa detsamma placeras c:a
600 m. slang. Har finnes
ett brandposthufvud att an-
viandas vid de fall, da vatt-
net tages ur vattenlednin-
gar. Pumpen, som ligger
langst bak i chassiet, kan be-
kvamt mandvreras dfven om
stegen ligger kvar pa sin
plats, men visar jag hér en
bild af vagnen med stegen
afbrostad, (bild 8) for att
battre kunna visa pumpen,
hvilken jag é&fven senare
skall nirmare beskrifva. Be-
traffande  kraftéfverforingen 2
till pumpen framgér af denna bild, hur den & anordnad. Da vagnen
framkommer till den plats, dér sprutning skall f6rsiggd, ligges forst
denna spak bakét, di vagnen frnkopplas maskineriet, och ar detta pa

Bild 8.
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grund af en sirskild lasanordning oméjligt att inkoppla

pumpning pagar. Vixelspaken stilles Jpg 4:de véi)l(jepln. velljg;g?tel?eg(sg:
all manovrering af pumpen
frén dess bakre spakar, med
den inre ldnga spaken dra-
ges kopplingen ur, med den
yttre spaken inkopplas vix-
eln i utvaxlingshuset for
pumpen och med den min-
sta regleras gasen for mo-
torn. Den 4:de spaken hir
tjanstgor i och for inkopp-
lingen af evakueringspum-
pen.

For att emellertid f6r-
enkla chassiet s& mycket som
mojligt kan man helt och
hallet slopa dessa bakre spa-
kar med sina stinger ‘och Bild 9.
havarmar och fullgéra all
inkoppling af pumpen frdn férarsitet. For hastighetsregleringen utdra-
ges endast en liten héfarm till pumpen f6r reglering af gasen. Fran
utvexlingshuset utgdr en
axel, som genom polhems-
knutar vid savil utvixlings-
huset som pumpen, ofverfor
kraften fran motorn. Denna
axel bor ligga under ramens
ofverkant, sa att intet hinder
for palaggningj af ett igolf-
plantforefinnas.

Betriffande de till anvéand-
ning kommande pumparna
finnas ju manga olika fabrikat
att vélja pa. De tidigare all-
mant anvinda fram och ater-
gaende; kolvpumparne kom-
ma numera mindre ofta tlll
anvindning, di dessa obe-
stridligen forete manga nack-
delar, af hvilka jag endast
vill framhélla svarigheten af
af att fa en lugn och jimn
ging, samt faran af driftstor-
ning genom inkommande af
fraimmande partiklar i venti-
lerna, hvarigenom stor ska-
Bild 10. da astadkommes.
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Bland roterande pumpar skilier man pi: Roterande kolfpumpar och
centrifugalpumpar.

En roterande kolfpump, ser ut pa detta sitt (bild 9 Stockholms-chassiet).

= 3 . Pumpen bestir af en
A4 yttercylinder af fosfor-
brons, som medelst
upphangningsarmar ir
fastad i chassiramen.
Inuti denna cylinder ro-
terar en cyl. kolf for-
sedd med ett antal spar
i axelns lingdriktning.
(bild 10). I dessa spar
finnes inpassadé stal-
skifvor, som vid dndar-
na dro lagrade i en poc-
kenholtzring. Denna
pockenholtzring 16per
mot ett i hvar dnda af
Bild 11. pumpen befintligt snedt
plan. Nir nu kolfven
roterar, tvingas stalskifvorna att forskjuta sig fram och tillbaka. (bild 11)
Stélskifvorna 4ro pa vissa stillen férsedda med fyrkantiga urtag, hvilka
da de under den fram- och &terga-
ende rorelsen passera vissa i den ro-
terande befintliga kanaler astadkom-
ma vacuum och tryck. Dessa ka-
naler std i sin tur i férbindelse med
sug- och tryckdppningarna pa pum-
pen. Pa sa sitt har man hir kom-
bineradt kolfpumpen med den rote-
rande pumpen En pump, som lim-
nar 1,500 m/l. vid 10 kg. tryck gor
860 hvarf pr minut och viger c:a
275 kg. Sug- och tryckstudsarna
kunna ju gifvetvis anordnas efter be-
hag, sa att man kan taga ut vattnet
antingen at sidan eller rdtt bakat.
Dessa pumpar tillverkas af Rick.
Klinger, Berlin.

Centrifugalpumpar f6r brand-
slickningsandamal hafva fatt manga
fabrikanter. Da vi hér i Sverige hai-
va en si framstdende pumpfabrikant -
pa detta omrade, som A.-B. De La- Bild 12.
vals Angturbin ber jag forst med nigra ord f nimna deras pumptyp.
Denna pump (bild 12 Z-pump i Malmo-chassiet) &r just densamma, som

)
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4r inmonterad i Scania-Vabis brandspruta pi utstillningens brandstation
och ser i sektion ut pa detta sitt (bild 13).

Dessa pumpar dro i hufvudsak af vanlig serie-Z-typ. De utféras
normalt i storlekar for vattentryck frdn 45 m. till 100 m. och fér vatten-
méangder fran 600 m/l. till 2,000 m/l. Konstruktionen dr filjande: De
hafva 4 st. seriearbetande pump-
hjul af brons med ensidigt vat- R
teninlopp vianda 2 och 2 it mot- @ i
satta hall, sd att axial utba- '\l
lansering vinnes. Axeln l6per L= g
i 2 st radial och 1 st. axial- ot I |
SKF-kullager. Den &dr af stal IGETe S
men ofver allt, ddr den I6per i el
packdosor eller star i ber6ring =
med vatten, metallfordrad. Pump- NI
huset dr deladt horisontalt i ett
plan genom pumpaxelns me-
dellinje, hvarfor det ar litt och Bild 13.
bekvamt att tillse och rengéra
pumpen, da genom ofverhalfvans aflyftande alla pumpens inre delar blif-
va litt atkomliga.

Genom vattenrummet i pumphusets underdel gir ett ror, afsedt for
det dubbla andamalet att dels afkyla kylvattnet till benzinmotorn och
dels samtidigt ndgot varma pumpen, hvilket ar af noden vid strang kold
under vintern f6r att hindra frysning.

D& en centrifugalpump icke kan utfora sitt arbete utan att vara helt
och hallet fylld med vatten, men det 4 andra sidan for en brandspruta
ar onskvardt att den kvickt kan igingsittas, har det gjorts dels den an-
ordningen, att man later centrifugalpumpen sjilf uppsuga vattnet, déri-
genom att den far sig ftillfordt vatten harfor frdn en & automo-
bilen anbragt mindre vattenbehéllare, hvilken efter pumpens igangsatt-
ning Aater fylles genom en ledning fran pumpens tryckkammare for att
vara firdig for nista start. Dels har utforts en fran pumpaxeln genom
kuggutvixling och 16sbar koppling drifven rotationsluftpump, som, nar
pumpen sittes igang, suger ut all luft ur pump och sugslangar, hvar-
efter pumpen aufomatiskt fylles med vatten. Nar detta skett, kopplas
luftpumpen fran. Till luftpumpen g4 ledningar frin hogsta punkten af
de olika rummen i pumphuset, hvilka ledningar passera en sexsvags-
kran, som samtidigt 6ppnar och stinger dem alla.

P4 sivdl pumpens sug- som dess trycksida dr anbragt en komb.
vacuum och manometer. ’ ;

Jag vill framhilla, att centrifugalpumpen utan att tryckreducerings-
ventil anvindes, lamnar nira konstant tryck oberoende af, om mer eller
mindre vatten tages fran densamma, ja till och med om dessa tryckror
helt och hallet afstingas, sa att pumpen arbetar »dimd». Slangar ocnh
munstycken kunna nir som hilst afstingas, L_mder dﬁt att pumpen gar
for full. Centrifugalpumpen kan dfven utan vidare direkt sammankopp-
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las med och taga sitt vatten frdn en hogtrycksvattenledning, hvarvid den
adderar sitt eget tryck till det tryck, som finnes i vattenledningen.
Centrifugalpumpen har inga ventiler som kinka, hinga upp sig och
gifva anledning till driftstérningar. ;
Ludvigsbergs Verkstads A.-B, Stockholm har &fven ftillverkat en
centrifugalpump afsedd f6r brandautomobiler, och har densamma kon-
T T J17 struerats sasom denna sektions-
A § B ritning angifver. Denna pump

e (bild 14) bestar endast af 2

f@“ — i hjul. Principen fér ledandet af
a“:gﬁu 7;. — vattnet frin smgréppni?(gf tilll
QU Y s tryckoppning genom skofvel-

o ad J!!ETL hjulen dr densamma som hos
NI IS =0 Z-pumpen. Mellan de bada
i \== hjulen ir inlagdt ett vattenrum,

)L genom hvilket motorkylvattnet
far passera.
Den visentligaste skillna-
den mellan denna pump och
Bild 14. Z-pumpen &r emellertid kon-
struktionen af evakueringspum-
pen. Denna har af Ludvigsberg utférts sisom en 2-cyl. enkelverkande
kolfpump, hvars vefaxel genom en kuggutvixling drifves af pumpaxeln.
Evakueringspumpen kopplas till och frin genom en medelst en hand-
spak manovrerad friktionskoppling. For aft foérhindra att s. k. »slag»
uppsta i evakueringspumpen i det 6gonblick di centrifugalpumpen blif-
vit fylld med vatten, har man insatt en flottér i sugledningen mallan de
bada pumparna. Evakueringspumpen fungerar pad si sitt att pa top-
pen af hvardera cylindern finnas ett antal mindre ventiler, hvilka tita for
tryck utifran. Da kolfven gar nedat, upp- -
star sdlunda vacuum inuti cylindern. D&
kolfven i sitt nedersta lige passerar en i
cylindervidggen befintlig kanal, rusar si-
lunda den utanfér varande luften in i cy-
lindern och fyller densamma. D4 kolfven &
ater ror sig uppat pressas den innevaran-
de luftkvantiteten ut i fria luften och pa
sa satt erhalles vacuum i centrifugalpum-
pen och sugledning, hvarvid vattnet upp-
suges till pumpen. Detta 4r en fotografi
af en dylik pump konstruerad for c:a 2000
m/l. vid 10 kg. tryck. Vikten dr c:a 600
kg. En sug- och 2 trycképpningar fin-
nas pa bada sidor af pumpen 5
Al utlandska fabrikanter af centrifugalpumpar fér automobilsprutor
mérkas Ehrhardt & Sehmer, Saarbriicken. Principen for evakueringen

d. v. s. uppsugning af vattnet till pumpen ir dir densamma som vid
De Lavals Z-pump. Det & endast sjiliva konstruktionen af pumpen,

i,
Bild 15.
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som dr annorlunda (bild%15). Jag papekade rorande Z-pumpen, att den
ar delad horisontalt i ett plan genom pumpaxelns medellinje. Erhardt
& Sehmers pumpar iro axiellt hopfogade d. v. s. besta af ett antal sek-
tioner, hvilkn dela pumpen i plan, vinkelrita mot pumpaxeln. Sa fin-
nes ju naturligtvis en hel del andra fabrikater af dylika pumpar, alla
ro dock utforda efter samma principer, men skilja sig i detaljutférandet.
Bland stegvagnar skil- A
jer man pa fasta mek. stegar ‘=
och afbréstbara dylika.
Betraffande de forra ber
jag fa visa négra bilder af en
mekanisk stege tillverkad af
Magirus, Ewald & Lieb, Berlin
(bild 16). Detta visar stegen
mont. pa ett 4-tons chassis.
Stegen ar vridbart monterad
midt ofver bakre hjulaxeln. An-
ordning finnes att lasa ramen
till axeln, sa att stegen fir ett
fast underlag i stillet for det
under korningen fjadrande. Stegen kan mandvreras antingen for hand
eller medelst maskinkraft. Vill man anvéinda sig af maskinkraft for res-
ningen af stegen, kan man antingen anviinda sig af motorn, som drif-
ver vagnen, medelst sirskild transmissionsaxel sisom vid pumparna eller
ock kolsyretryck, da stegen forses med en kolsyrebehallare, hvars tryck
utnyttjas i en vanlig liten kolfmas-
kin, som sedan genom utvixlingar
star i forbindelse med denna vef-
rulle. Ett tredje system &r det s. k.
bensinelektriska, da man later mo-
torns energi medelst en elektrisk ge-
nerator uppsamlas i ett accumula-
torbatteri och darifran drifver en li-
ten elektrisk motor, med hvilken man
kan manovrera stegen. Detta sena-
re system anvidndes hufvudsakligast
pa sddana vagnar, som framdritvas
medelst elektriska motorer inbyggda
i alla 4 hjulen. Detta sista system
blir ju som hvar och en kan forsta
synnerligen komplicerat och dr dess-
utom for védra klimatférhallanden
mindre ldmpligt. Det limpligaste
systemet torde darfor vara kolsyre-
maskineriet, dd detta erbjuder de enk-
] laste anordningarna. Bakom forar-
UL sitet kan hdr anordnas sittplatser

Bild 16.

for 4 man.



Af afbrostbara stegar hafva vi
hir i Sverige fatt fram en typ som
visat sig vara god. Denna tillverkas
af Allmdnna Brandredskapsaffiren i
Stockholm och har redan kommit
till anvindning vid Stockholms, Go-
teborgs och Norrképings brandkarer
och aterfinnes densamma pa Scania-
Vabis vagnen .pa utstéllningens
brandstation. Stegen har tvinne
tvirgdende axlar, som inpassas i pi
ramens bada sidor anbragta klykor
af hvilka den ena &r férsedd med en
hastig 16stagbar lasanordning.

Vid afbrostningen fattar 3 man

i stegen, hvarvid de stora bdrhjulen
snart taga. mark, och later man ste-
gen resa sig tills den blir stdende
pa den bas, som bildas af dess hjul
och dessa bada mindre stodhjul och
BlalR G e ins: ter sig da silunda (bild 17).
Laes SEy s Lt Nu kan man med litthet frakta
den till- den. dnskade uppstillningsplatsen, och om f{illfille gifves att
kunna luta stegen . mot - husviggen, behofs inga andra sikringsanord-
ningar.. P4 ndgra sekunder veivar nu 2 man stegen i hojden (bild 18
stegen under uppvefning), hvarefter den kan bestigas. Ar det nodvin-
digt att bestiga stegen fristdende .
Okar man ut basytan genom dessa
biada strifvor och didssutom finnas
hdr 2 st. langre stottor med skodda
spetsar, och nu kan stegen bestigas
af en man (bild 19 stegen fristien-
de med en man i topp). Pa 18 m.
hojd kan dfven slang medforas. An-
ordning finnes afven att justera ste-
gen i sidoled, om markforhallandena
nodvandiggora detta. Denna steg-
typ dr nog denm, som vi hér i Sveri-
ge hafva storsta nyttan af, da den
kan tagas in pa gardar och tringa
grander utan minsta svarigheter.

. Innan jag lamnar kapitlet om
automobilsprutor, ber jag att har fa
visa en fotografi frin en profsprut-
ning (bild 20) p4 hirvarande brand-
stations gird med ett brandautomo-
bilchassis forsett med RAG-pump.

Bild 19.
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Inom ett stadssamhille intraffar ju forutom eldsva i ang-

E;ldsn(:ll)ll()a ]:ilnllfﬁllgn ?lygléshéindegls%', ]sl_];uktransporter e?l%ll-' :lr?drznf:]]lan a

alp ar at néden, och det har j dra ti Y
ol ]dlejssa e et ju da legat nira till hands att
korslor att utféras af brandkiren. Man
har funnit det vara en synnerligen lamp-
lig kombination, di ju brandkéren for-
fogar o6fver vil diciplineradt folk, vana
vid hastiga utryckningar, och vid sva-
rare olyckstillfallen kunna ju manga
gdnger minuterna vara dyrbara. Af de
for dessa dndamail framkomna autobil-
typerna dro de visentligaste:

A) Ambulansvagnar.

B) Djurtransportvagnar.

AT de forra aterfinnes hir en vid |
Stockholms Brandkéar stationerad am-
bulansvagn. Denna vagn ir forsedd
med en 40 hkr. motor och kan géra
en hastighet af 60 till 70 km. pr tim-
ma. Chassiet 4r ett vanligt person-
vagnschassis med ett specielt for 4dn-
damalet konstrueredt karosseri. Inred-
ningen (bild 21) &r afsedd for transport
af tvinne barar placerade 6fver hvar-
andra, hvilka bida kunna anvindas samtidigt eller enbart den ena. I
: bada fallen finnas sittplatser fér 4
personer.  Bérarna utgoéras af en
traistomme med vifbotten samt 16s
madrass. . P4 golfvet vid ena ling-
sidan &r anordnadt ett fast fjidrande
underlag, hvars ofre del kan utdragas
ett stycke utanfor karosseriets bakgaf-
vel, foér underlittande af bérens in--
skjutning. Den 6fre baren ir fjadrande
upphédngd i taket.

Karosseriet ar forsedt med en dub-
beldorr pa bakgafveln, genom hvilken
| dels bararna inskjutas och dels tilltr-
de till sittplatserna limnas. Vagnen
4r forsedd med tvittstill, vattenbehal-
lare samt el. ljus och ventileras genom
de nedfillbara fonstren.

Invdndigt dr vagnen lackerad och
kan sdledes latt rengoras.

Bz ., | B) Af djurtransportvagnar visas
Bild 21. hir ‘en konstruktion. Detta &r ett

Bild 20.
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1'/> tons lastvagnschassis, som kan gora en fart af 20 till 25 km,
timma (bild 22).g A e

A

Karosseriet dr byggt som
en bur med invindigt stop-
pade vdggar. Den bakre lim-

= . men &r nedfallbar och anvin-

% N % N des som landgangsbrygga for
- ombordtagning af det sjuka

il djuret. D& det har sina sva-

righeter att kunna rygga ut ett djur ur en sidan vagn har man anord-
nat en lucka i ena langvéggens frimre 4nda, pa hvilken, di den nedfil-
les, man kan leda ut djuret. Ar det friga om att bortskaffa ett slak-
tadt djur, si finnes hir en sirskild anordning for ett hastigt och be-
kvamt ombordtagande. Ofvanpa sjilfva vagnsgolfvet, som &r platbe-
kladt och forsedt med aflopp for spillning finnes nimligen ett af 3 delar
bestdende rorligt golf, som 16per pa hjul och som salunda kan dragas
ut pd marken. De olika sektionerna, som sinsemellan ro rérligt hop-
kopplade, I6per hvar och en pd 4 hjul, och dr mellanrummet mellan golf-
delarna ofverkladt med platbryggor for att icke djurhuden skall forsto-
ras genom klamning. Under f6rarsittet finnes en liten vinsch och da
djuret ar placerat pi vagnen halas det hela ledigt upp for landgingen
in i vagnen. De bada stora luckorna vinschas dfven upp och lasas.

Det finnes ju gifvetvis flera olika slags typer dfven af dylika vag-
nar, men skall jag icke uppehélla darvid.

3

* “For mindre samhillen, som ' anse det for betungande att anskaffa
sjdlfgdende motorsprutor finnes dylika monterade & 4-hjuliga vagnar att
anspannas med hastar samt 2-hjuliga att dragas af manskap.
: Af dessa .icke. sjilfgdende motorsprutor vill jag hdr visa en kon-
struktion af hvardera slaget. .
Detta pumpagregat ar - . q
afsedt att anspannas med - (@
2 histar (bild 23 4-hjulig L E
motorspruta).  Motorn ir \\[
4-cyl. 45—50 hkr. Pumpen gy
ar centrifugalpump om 1,000 ~§ 47
eller 1,200 m/l. f. 6. af pre- )
cis samma konstruktion som ‘
deni utstéllningssprutan, om P
hvilken jag forut talat. 4 e ol Lo
Evakueringen forsiggar pd sd sitt att den hérstides befintliga eva-
kueringspumpen genom en friktionsutvixling sittes i rotation och sé-
lunda uppsuger vattnet i pumpen. 4 ; e
Kylningen af motorn visas hér utford enligt det indirekta systemet
Denna tank fylles nimligen med vatten, som halles i stindig.cirkula-
tion pa si sitt att man tager ut ett ror frdn pumpens trycksida och le-
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der detta till tankens ena #nda. Fra :
o tliél Sumpeheie Frén den andra leder man ett aflopps-

ylvattnet i motorn, som halles i cirkulation m 4 -
sera en i forutndmnda cistern nedsinkt kopparrﬁ?gse[;?;[alpg?hp’ag?ﬁrn?r?:r
dérunder det frin motorn erhallna virmet. Kylvattnet cirkulerar direfter
vidare till motorn. Fordelen med denna anordning &r ju den, att mo-
torn alltid har endast rent kylvatten si att man icke behfver befara af-
séittnll__ngarf pékrt‘ir och cylinderviggar.
. ramior kylcisternen, som inom parentes sagdt, 4fv i
till den i samband med Z-pumparnapbeskrifna grkﬁlatig,;slé?/:kir:r,i?giis
ligger bensintanken, férsedd med explosionsfri pafyllning samt glasré’n1
for kontroll af den innevarande mingden. 5

Tryck och vacuum kontrolleras af manometrar.

P4 3 st. siten finnas plats fér 6 man. Under fotstegen redskaps-
lador; sugslangarna upphingas pa darfor afsedda storre -hallare. Vid
sidorna af framsta sitet placeras 2 st. slangrullar med plats for cirka
200 m. slang. Fullt utrustad beriiknas den viga c:a 2,000 kg. P4 vag-
nen kan ju afven limpligen medféras nagra skarfstegar och -dylikt.

Af de tvahjuliga motor-
spruttyperna har jag hir nojet
visa en dylik (bild 24).

Det hela 4r upplagdt i
en ram af U-balkar hvilande
péd langa mijuka fjadrar. Hju-
len dro af bockat T-jarn med
jarnekrar samt stalgjutna cen-
trumnaf med kullager. Mo-
torn dr 4-cyl. och ar genom
friktionskoppling samt en
kuggvixel forbunden med
pumpen, en Z-pump af De
Lavals fabrlkat. ~ Evakue-
ringen sker saledes pa lik-
nande sitt. Bensintank och
kylvattencistern dro placera-
de som pa den nyss beskrif- S 2 !
na 4-hjuliga motforsprutan. Omedelbart intill pumpen finnes en instru-
mentbrida a hvilken monteras behofliga manometrar, strombrytare etc.
For belysning af instrumenten och vattenstandsglasen under morker fin-
nas elektriska lampor, vattentitt skyddade samt matade fran ett mindre
Jugner batteri.

2 st. Sugslangar om tillsammans 5 meter dro placerade under ra-
men innanfor hjulen. P& en slangrulle kan man mediéra 30 m. 65 m/m
tryckslang. P4 ramen finnes en verktygsldda med plats for stalror, mun-
sfycken, verktyg, reservdelar etc. Sprutan kan férses med skalmar for
anspanning af en hist eller ock anordnas for transport af manskap sé-
som denna med tvirbom. Nedfillbara och reglerbara stéd i ramens ba-
da indar tillférsikra en stadig uppstillning. Vikten &r c:a 1,000 kg.

Bild 24.
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I stillet fér den forut beskrifna indirekta kylningen anvédnder man
sig hdr af direkt kylning d. v. s. man tager kylvattnet direkt frén pumpen.
For att emellertid icke utsitta motorns vattenmantelvaggar for det hoga
pumptrycket far vattnet forst passera en reduceringsventil af synnerligen
enkel och pilitlig konstruktion. P& detta sitt inbesparas den stora kyl-
vattencisternen samt en hel del ror och kranar, Manometern placeras
under bensintanken. I det stora hela &r emellertid utforandet detsam-
ma & denna, som & den forut beskrifna. Dylika mindre sprutor tillver-
kas i 3 olika storlekar om 600, 800 och 1,000 m/l. Tarifféreningen fore-
skrifver, som bekant, att dylika motorsprutor skola limna minsf 500 m/l.
vid 6 kg. tryck, men bestimmes vattenkvantiten i hvarje sirskilldt fall.
Om jag, med hvad jag nu haft dran anfora, i nagon mén har kunnat
oka intresset for motordrifna brandfordon och brandsprutor, s anser

jag mig rikt belonad, och ber att vérdsammast fa tacka for beniget vi-
sad uppmairksamhet.

Foredraget hilsades med lifliga applader, och ordféranden framférde
foreningens tack ftill ingenior Clesson for den inblick, som limnats i en
for vart svenska brandvasende sa betydelsefull och nu pa dagordningen
staende friga.



